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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de un_.

_MODELO DE UTILIDAD

SOLICITANTE: D, ANTONIO GUIRAL GUARGA . . . . ...

RESIDENCIA: . BARCELONA = calle Perity 121123

Prioridad: Patente . . .. . . .onC o del
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La invenoion a que se refiesre la presente Memoria cons-

tituye una novedad industrial, con caracteristicas y ventajas que
l1a hacen merecedora del privilegio de explotaoiﬁn exclusiva que por
ella se soliocita, de acuerdo con las prescripoiones del vigenteEs-
tatuto sobre Propiedad Industrial, de fecha 26 de Julio de'1.929;
texto refundido, publicado el 30 de Abril de 1.,930.

La presente solicitud, tieme por finalidad requerir el
registro de un Modelo de Utilidad para un nuevo tipo de semi-remolque|
especialmente acondicionado y construido para el transporte de vehi
culos automéviles y furgonetas de tipo industirial,

Fruto de continuas observaciones se ha llegado a la con
clusion de que el semi-remolque corrientemente usado en el transpor-
te de carga general, puede ser, aplicado para el transporte de auto-
moviles y furgonetas industriales, de forme y manera que wn mismo se
mi=remolgue pueda transportar sobre si mismo varios automoviles o
furgonetas industriales, y al mismo tiempo, por la espécial d.ispbsi—
cion de su estructura y medios complementarios se pueda realizar la
carga y descarge con ripides, seguridad y economia de esfuerzo humano
¥y &in peligro de accidentes, doltando simultaneamente al nuevo tipo de
seni~-remolque que se propone de los suficientes y adecuados medios
pare un anclaje de las unidades transportadas, permtiendo la chili-
dad des situar con la debida seguridad unidades de distintas marcas y
tamafios, partiendo de la base de que el semi-remolque construido, se
ha disefiado y conoebido bajo s idee de funcionelidad de dos pisos o
mas bien plataformes aumentando de esta forma la capacidad de carge
de unidades de transporte, con vistas a una mayor economia para el
cliente y disminucion de riesgos para el uauario;_ _

- Partiendo de esa idea primera, y con objeto de facilitar 1}
descripcion de lo que se quiere exponer y registrar em relacion & las

caracteristicas del semi-remolque, pasaremos & explicer haciendo re-
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un perfil en U oon taladros transversales especiales orientados los

- de cada rodera o canal ae' forma que el orificlo del perfil derecho

ST

ferencla a las hojas de dibujo que se adjuntan, cuasles son las prin-
cipales y determinantes caracteristicas del Modelo que se solicita,

En primer lugar haremos constar que en la hoje primers
de dibujos triple, se representa una vista lateral de todo el conjun-
to del semi-remolque;

La naturaleza del armazon es monoestructural, formada por
chepa de dimensiones y grosor suficientes para garantizar el equili-
brio mpl_ecular y fe.cilita_r una iares inferior & la de los sisﬁemq.a
convencionaless eliminando esi la vibracion que por empalmes o tor-
nilleria existe en elos tipos corrientes;

“El1 piso inferior esta construido en chapa adecuada corru-
gade que facilita ya de immediato uma adheremnia a las cubiertas de
los automoviles cargrdos. El ancho de la seccion corrugada esta cal-
culado de forma que permeneciendo constante, permite la carga de to-
dos los tipos de automoviles en el mercado, en fila sencille,

Los 1imites de la seccion corrugada estan costituidos por

coincide con otro del perfil izquierdo de la misma rodera parz faci-
litar la ocoloczcion de un pasador que aprisione la rueda y la deje an-
clada tanto en la parte anterior como en la posterior de cada unidad,

El numeros de estos orificios es ilimitado y su colocaocion
es fija de formae que cualquiera que sea la pomicion del automovil o
automoviles cargados, siempre existe una combinacion de pesadores que
perniten el anclaje de las cuatro ruedas del 6 de los sutomoviles car-
gadoa;

La superficie que existe entre los canales o roderas corru
das esta oubierta de chapa normal debidamente fijade & le estructura
del semi-remolque;

La muperficie entre las cenales o roderas corrugadas y las
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raredes laterales del semi-remolque egté construida de la misma for-
ma que la anterior, dejando el suelo completamente cubierto y defen~
dido de aIre, polvo o salpicadurae provinentem del suelo de la carre-
tera,

Las paredes laterales del semi-remolque constan de pane-
les debidamente calculados para contrarrestar las reacciones y tor-
siones de la infraestructura de forma que dejan un conjunto flexi-
ble pero firme & la rotura por modificaciones debidas a los acciden—
tes orogréficos de la carretera. Dichos péneles de doble pared, recox
tgdos y de disefio moderno dan al semi-remolque un aspecto de aerodina
mico que armoniza las 1{nas con la robusted del conjunto;

Se ha eliminado en los paneles el material innecesario,
de ahi que 1as partes centrales de los paneles.posteriores contengan
un ventanal de elegante forma geometrica seccion trapecial por consi
derar que asl se elimina peso innecesario sin peligro para la resis-
tencia del conjunto y el equilibrio de las masas de estos paneles,

Se ha dotado & éstos paneles de unos soportes mgviles
que permiten el apoyo del piso superior cuando este se ha elevado. Es
tos soportes giratorios se adaptan al perfil tubular que forme el bas-
tidor del piso superior, de ahi que la superficie de contacto sea se-
nicircular. Estes soportes permiten regular la altura para oergar
vehioulos o furgﬁnetas de altura fuera de lo normal, elevando asi el
piso superior & una altura mayor dentro de los 1inites tolerados por
las autoridades de trafico. El movimiento de éstos soportes permite
que la rampa o piso superior desciendas en plano inclinado, faciliten’
do asi la autocarga de este piso. Estos soportes en numero de cuatro
se hallan debidamente estudiados para que faciliten mayor seguridad y
eptebllidad a la plataforma o piso superior cuando :este permanece ele
vados

El piso superior esta constituido de igual forma que el
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inferior y la d@stribucién del suelo os la misma,

Este piso se apoya en la parte anterior sobre un eje
transversal apoyado en ranuras que permiten una facil extraccion
en caso de averia.

La parte anterior es fija con éste eje. La parte poste-
rior y una longitud adecuads se apoya sobre dos cilindros hidréu;;
cos de doble efecto y de inclinacion adecueda, que permiten un des—
censo suvae, seguro y uniforme de la plataforme hasta colocarse en
plano inclinado tocando la parte posterior sobre la parte de atras
del piso inferior. En esta posicion, unas oanales adecuadas unen
el plano inclinado formando una rampa suave que permite la subida
de los automoviles por sus propios medios. El accionamiento de és—
t8 ranmpa es hiﬁréulico Y se hace por mecanismos propios del tractor.

Heoha la desoripoion precedente, hemos de afiadir que los
detalles de realizacion de la idea expuesta pueden variar, sin que
por ello cambie la esencia de la invencién, que es8 la que se despren
de de los parrafos anteriores, y le éue se reivindice a continug-
cion en la siguientes

= N 0 T A =

En resumens El Modelo de Utilidad que se molicita, re- -
ceera sobre las reivindiocaciones siguientest

18,~ NUEVO TIFO DE SENI-RENOLQUE HIDRAULICO DE DOBLE EFEG
TO Y LINEA AERODINAMICA, PARA EL TRANSFORTE DE AUTOMOVILES, esencial-
mente caracterizado porque, estd constituido por un armazon monoes~
tructural, ocon cuatro paneles laterales vérticales,;que perniten una
estabilidad perfecta, el ocual armazon monoestructural, soporta wm
piso superior de una sola pleza, cuya parte anterior se encuentra
réidamente unida a un eje transversal de rotacidn, y dispone, ademis,
de cuatro soportes de apoyo, que permiten el descanso del ya citado

cuerpo superior, y que permiten elevar la altura de 6ste, cuando los
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- SEMI-REMOLQUE HIDRAULICO DE DOBLE EFECTC Y LINEA AERODMMIOA, PARA EI

vehiculos a transportar en el piso inferior, exigen mayor altura,
con objeto de no llegar a tocar la parte inferior del piso superior;
estando provisto.a vssfbos efeocton, de dos pisiones hidraulicos, de
doble efecto y con inclinacion adecuada, con los cuales se logra
que el piso superior, que desciende en plano inclinado apoyandose
por la parte anterior en un ejefiransversal, de manera que la pldafor
ma beja en pleno inolinado, efectue su descenso de maners suave, Pro
gresiva y exenta de vibraciones u oscilaciones.

28,~ NUEVO TIFO DE SEMI~-REMOLQUE HIDRAULICO DE DOBLE EFEC
TO0 Y LINEA AERODINAMICA, PARA EL TRANSFORTE DE AUTOMOVILES, segfm la
reivindicacion anterior, que se caracteriza porque los pisos superior
e inferior, estén dotados de dos canales o roderas corrugadas, con
paredes laterales coronadas por perfil en U, con orificios que permi-
ten ol anclaje y separacion adecuada de los automoviles transporta-
dos, sin que exista el menor contacto entredlos; yendo provisto asi-
mismo este semi-remolgue, para permitir el paso de un automovil desde
el piso superior hesta la oabina del tractor de un dispositivo de pa-
so, formado por un canal de disefio especial,

30 ,~ NUEVO TIFO DE SEMI-REMOLQUE HIDRAULICO DE DOBLE
EFECTO Y LINEA AERODINAMICA, PARA EL TRANSPORTE DE AUTOMOVILES, segin
les reivindicaciones anteriores, que se caracteriza porque, el pieo
superior es susceptible de regularse para permi;bir la altura neocesa-
ria y facilitar la carga de furgonetas industriales en el piso infe~
rlors yendo provisto ademas este semi~-remolque de un doble eje trase=
ro, con ruedas s_e:_lcillas, que permite un nuevo equilibrio del conjun—
to y mayor adheremcia, y estando construido de tal forma, que sus dos
risds, superior e inferior, son de la misma longitud.

4% .~ Se reivindica por ﬁﬂimo, como objeto sobre el que hal

de recaer el Modelo de Utilidad que se golicita, por: "NUEVO TIFO DE
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TRANSPORTE DE AUTOMOVILES", A _ |
Todo tel y oomo aparece descrito y reivindicado en la
presente Memoria, que consts de sisfe pAginas mecanografiadas por
una sola ocara, y dibujos que me aoompaﬁan;
Madrid, 15 de octubre de 1,966

BERNARDQ UNGRIA
P.Pe
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