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PATENTE DE INVENCION

por 20 aflos

para "Un procedimiento para lograr la estabilidad de las alas,

los timones y las hélioes de los aparatos de aviacidn"----==--

a favor de D. Gerdnimo BERTRAH, de nacionalidad espaiiola, do-

miciliasdo en BARCELOKA, calle de San Roque, n¢ 24.

- - - -

MMORIA DESCRIPTIVA

La presente memoria descriptiva se refiere & una paten-
te de invencidén destinada a proteger la propiedad y la explo-
tacién exclusiva de un procedimiento para lograr la estebili-
dad de las alas, los timones y 1as hélices de los aparatos de

aviacién.

Se funda el procedimiento qgue constituye el obJjeto de
la patente en dejar libre de toda influencia aerodinédmica per<,
judicial para la estabilidad de los aparatos de aviscidn de }
todas clases, las superficies de las alas, los timones y las
hélices de los mismos, 1o cual se logra practicando en el

cuerpo de dichas alas, hélices y timones conductos capaces
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de permitir el paso del sire sl través del propio cuerpo, pa-
ra evitar que se formen debresiones atmosféricas detrds de
este cuando se encuentre en marcha;

Pn el dibujo sdjunto, la figurs 1 representa la seccidn
transversal de un ala de avidén entre lineas imaginarias de la
corriente dz sire que corta en el espacio. FKste aire, 8l paso
de 1la parte delantera a del ala, se separa en 4os capas gue
desnuds de lsmer respectivemente las dos superficies del als
se reunen de nuevo més 0 menos répldamente en una linea 1
ligeremente alej=da del borde posterior b de la misma als.
Entre este borde y la linea de unidn de 1as dos capas de aire
queds un espacio libre, an el cuasl se forma un vacio gque es-
t4 sedalado por ¢. Este vaclo resul ta grsndenente perjudi-
cial, porgue retiene el apsrato, s causa del efecto de suc-
eién gue produce, oponiendo una fuerte resistencia a la pro-
pulsién. Do csto resulte une irregularidad en la accidn
de la presidén atmosférics sobre las dos superficies del sla
que da lugar al constante temblor de todo el sparato, tan
nocivo prars su egtabilidsad.

Gracias al procedimiento que constituye el obJeto de la
patente, al recorrer el aire méz uniformemente los contornos
y planos de las alas y demés partes Jel aparato, la presidn
atmosférica rssulta mejor rezularizada, para 1o cual basta
dejar pesar el aire por el interior de las alas, los timones
y 1las héilces de dclante a detrés, en vez de hacerlo como has-
ta ashors excluseivamente por el exterior de los mismos.

¥n 1as figuras £, 2, 4, b y 6 del menclonado dibujo ad-




40

45

b0

56

60

65

- 3 -

junto se representan, tan solo como ejemplo, diversos aspeo-
tos de una forma de ejecucidén prédctica de un avidén cuyas alas,
timén y hélice estdn construldos por el procedimiento de que
se trata.

La figura 2 es una representacion esguemdtica general
del aparato, la figura 3 un esquema de la seccidn transver-
gal de un sala del mismo, la figura 4 una proyeccidn esque-
mética de la hélice, y las figuras 6 y 6 secciones transver-
sales de dos paletas opuestas de la misma hélice.

Pera remedisr de un modo positivo el inconveniente de
la irregularided de la corriente de aire de que se trata,
basta colocar debajo de la superficie inferior del ala 4 una
placa 4' bastante delgada, uniendo una a otra a clerta dis-
tancia por medio de refuerzos e que las solidarizan en un
golo cuerpo. JLla parte 4' estéd encorvada hacia arriba para
que exceda ligeramente de 1a lfnes media del lomo a ddala,
dejando aberturas a' muy prdéximas que permitan la entrada
del aire que deba recorrer libremente el espacio inferior f
que queds 1lbre con tal fin. Graclas a esta disposicidn, el
aire se repartird mas uniformemente, suprimiéndose de un modo
automdético el vacio que suele formarse detrés del ala, ouesto
que la depresién que en tal lugar pueds producirse asoirard
por la abertura posterior del conducto £ a través de las aber-
turas delasnteras el aire que se oponga al avance del ala, re-
sul tando asi armonizadas las presiones atmosféricas del exte-
rior, lo oual dard a todo el aparato una perfecta seguridad

de estabilizascién con aumento de la velocidad, no obtenidos
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hsstas ahorsa.

Por lo que concierne a la hélice, la aplicacidn del pro-
cedimiento tiene lugar de un modo algo distinto. Las paletas
de 1la hélice tienen una porcidén, aproximadamente la mitad, g
maciza corresvondiente a la parte de atague, y en la mayor
parte de su longitud preseatan un hueco g' que va hacia su
torde posterior por donde pueda pasar el aire que chocaria
con fuerza con el nfticleo h que constituye el frente de ia hé-
lice, si este no fuese también hueco, y en comunicacidén inte-
riormente con los huecos de las paletas. De este modo, el
vacio que se producirfa detrds de las paletas al girar aspi-
raréd fuertemente a través de las ranuras el aire que penetre
por el centro de la hélice, para proyectarlo rudialmente por
la fuerza centrifuga. HEn consecuencia, las alas de la hélice
trabajardin més uniformemente sin resistencias opuestas a su

fuerza de actuscidén, obteniéndose sezuramente un nimero supe-

rior de revoluciones de la propia hélice y una gran ligereza
y agilidad al sparato. Esta misma disposicidén es aplicable
a los denés organismos de este,resultando con ello de més
venta josa asctuscién el conjunto.

Como se comprende, en la prdctica podrdn ser variables
las formas y los tamafios de los conductos de paso de aire
practicados al través del cuerpo de las alas, timones y hé-
lices de los aparatos de aviacidn, ssi como podrdn serlo los
medios de consolidar las diversas partes de cada spsrato en-
tre 8{, y los medios msnuales 0 mecédnicos que se empleen en

su fabricscidn.
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NOTA

Por la patente de invencidn a cue se refiere la presen-

te manoria descriptiva se REIVINDICA:

l.- La propledad y 1la explotacién exclusiva de un proce-
dimiento para logrer la establlidad de las slas, los timones, '
las hélices y deméds partes de los aparstos de aviscién, que
consiste esencialmente en construir tales drganos o partes
de los sparatos de modo que presenten zonductos internos gus
permitan el paso sl través de sus respectivos cuerpos de, una
gran parte del asire que desplazarfen dichos drgzauos o0 partes
al avanzar el avién, eviténdose con ello la fommacidén detrés
de los mismos de zonas de vacio o depresiones que refrenen la
marche normal del aperato.

2.~ La propledad y la explotscldn exclusiva del objeto
de 1a patente, sesn cuales fueren las circunstancias que con-
curran ocon su esenclalidad definida en la anterior reivindi-
cacidn, cual objeto s=td constituido por:

"Un procedimiento para lograr la estabilidad de las alss,

los timones y las hélices de los apsrstos de aviacién™.

Consta
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Consta la presente memoria de seis ho jas folliadas, es-

critas por una 8o0la oara.
Barcelona, 19 de Noviembre de 1931.
P. p. de Do Gerénimo BERTRAN,
4. BONET DEL RIC

P.P, :
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LSCALA YARIABLE

Barcelona é 39 Nov 1931

J. BONET DEL RiC
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