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El invonto tLene por objeto unos perfecc Lonamlentos en 

los aparatos reguladores para los carburadores de los motores 
de explosión , como suplemento a los que han sido  Introducidos 

por la patente prin cipa l n ° , 117.621 del 8 de a b r il de 1930,

5 consistiendo estos futimos perfecotornamientos, principalmen­
t e ,  en dLsponer de forana ta l  los  aparatos del t ip o  en cuestión , 
que la corrien te de com bustible, que los atrav iesa , sufra 

un frenado hLdro-neumátLeo que cambia automáticamente en fu n - 
cLOn de la carga hldráulLca del llquLdo contenido en e l depO— 

10 s i t o  y en funcLOn del consumo del carburador.

El presente invento tLene por o b je to , espec lalment6. In­

tro d u c ir  en este aparato algunas m odificaciones que s im p lifi­

quen su construccLOn y su desmontaje y que mejoren su p er- 
fe  cc Lonam Lento*

15 Consiste, principalm ente, en agrupar en un conjunto, fá ­
cilm ente amovible, e l  racord &®1 tubo de alImentacLftn, e l  a lo ­
jamiento del fL lt r o , e l Organo en e l  qu6 está practicado e l  

orLfLclo de alimentación calLbrado a l Lgual que la plega regu­
ladora del consumo del com bustible,

20 Cons Is te , aparte de esta d isp osición  p r in c ip a l, en otras
dlsposLcLones que se utLILzan preferentemente a un tLempo, 
de las cuales se hablará mas explícitam ente a continuación.

En una segunda dlsposlcLOn, cons Latente en dLsponer fren ­
te a l  o r i f i c i o  de a l  Imentac LOn del aparato y a una distancia 

25 determinada de este orLfLcLo, una pantalla que tropieza con 
e l  chorro que sale del mencionado o r i f i c i o ,  lo  que da lugar 
a una vapor Iza c LOn intensa del combustible y contrLbuye a ase­
gurar e l  frenado h Ldroneumátlco en e l  aparato en e l  momento 

en que la velocidad  del combustible introducido excede de un
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v a lor  dado.

Y en una tercera dispon Le LOn, qu6 consLste en asegurar 

la unlGn entre lo s  trozos de tubos, que terminan en e l  apara­

t o ,  por encajamiento de un extremo de un tubo en -un alojam ien­

to  constitu ido  por e l  extremo del otro tubo, faltando una par­
te de la pared la te ra l de este alojam iento, de manera que per­

mite a l manguito, de materia elástL ca , que cubre la junta a s i 

obtenida, mantener las mencionadas partes aplicadas la te ra l­
mente una sobre otra .

Abarca particularmente c ie rta s  formas de rea lización  de 
las mencionadas d isp osic ion es ; abarca especLalmente asimismo, 

a t i t u lo  de productos industriales nuevos los aparatos del 

t ip o  en cuestión  que llevan a p lica c ión  de las mencionadas d is ­
p os ic ion es , lo s  elementos y herramientas especia les aptos pa­
ra su establecim iento, a l  Lgual que los carburadores, como 

los motores de explosiones, provistos de ta le s  aparatos.

Podrñ, de cualquier forma-, comprenderse fácilm ente con 

ayuda del complemento de descripción  que s igu e , a s i como oon 

6 l d ibujo adjunto, los erales complemento y dibujo se han, so­
lo  da.do a t i t u lo  de Indicación.

La figura tínica, que comprende este d ib u jo , muestra, en 
c o r te , v e r t ic a l ,  un aparato dispuesto segOn e l  Invento.

SegQn e l  Invento, particularm ente, segttn una de estas 
formas d6 a p lica c ión  a l  Lgual que de los  modos de rea liza c ión  
de sus diversas partes a las cuales parece que trata de con­
ceder la p re feren cia , proponiéndose dLsponer un aparato regu­

lador para la alim entación de un carburador, se opera como 
sigue o de manera análoga.

El conjunto del aparato, dLspuesto entre e l  depOs Lto de 
combustible y la cubeta de n iv e l constante d e l carburador,



está con stitu id o , de una manera general, como se Indica en la 

patente p rin cipa l y su funclonamlento es análogo.

No se d iferencia  más que por las partlcularldad6s siguien­
te s :

Se constituye bajo la forma de un bloque fácilm ente amo— 
vLble SI K cord  £ del tubo de alim entación £ y e l Organo g 

q.ue soporta e l  f i l t r o  ¿  en e l  cual va practicado e l  o r i f i c i o  
calibrado g. para la alim entación de com bustible. Este Orga­
no g, soporta Igualmente la pieza reguladora a  que regula e l  
consumo del combustible por los  o r i f ic io s  a® en función d6 
la carga hidráulica del liq u id o  contenido en e l depOslto.

Para e l  ejemplo representado se ha admitido que esta car­
ga permanezca constante, es d e c ir  que la alimentación tenga 

lugar fuera de ton agotador o depOslto a u x ilia r  de pequeña ca­

pacidad o con ayuda de una bomba. Los o r i f i c io s  a® pueden 

pues con stitu ir  una secciOn de paso to ta l  constante estando 

siempre bien determinada, En e l  caso en que la carga hidráu­
l ic a  es susceptib le de varia r, por ejemplo cuando la alimenta- 

c iOn se hace directamente por e l  depOslto co rr ie n te , se pue­
de reemplazar la pieza reguladora a  por uno u otro de los 

d isp os itivos  mostrados en las figuras 1 y 3 de la patente 
pr inc ipa 1,

El chorro del combustible que sale del o r i f i c i o  ca lib ra ­
do n. es proyectado sobre una pantalla transversal n1 que se 

halla a un n iv e l más a lto  que en e l  que están previstos los 

o r i f i c io s  a®, El chorro que tropieza con esta pantalla o su­
p e r f ic ie  es rechazado hacia e l  fondo de la cámara &®° y sufre 

por consecuencia una vaporización muy Intensa, con formación 
de n ieb la .

Esta d isp osic ión  acciona pues lo  mismo que una bomba y
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contribuye a asegurar un frenado h idroneumátIco en e l  aparato 

en e l  momento en que la llamada del combustible por e l  o r i f i ­
c io  de salida £ excede de una velocidad dada.

Según que se prevea un intervalo mas o menos grande en­

tre e l  o r i f i c i o  g. y la pantalla n1 se obtiene un e fe cto  de 
frena.do mas o menos pronunciado.

El conjunto a s i constitu ido se hace so lid a r lo  del apara­
to  por roscado con Interposición  de una Junta de hermeticidad 
Jt. Esto permite un desmontaje rSpldo y un acceso f í e  11 a l 

f i l t r o  en e l  caso en que se precisara lim p iarle . Ademas se 
puede proceder rápidamente a l llenado o a l  nivelado del agua 
contenida en e l  aparato puesto que e l  menc leñado conjunto se 
levanta como s i  se tratase de un tapón.

Se ha Igualmente constitu ido de una forma sen cilla  e l  

d isp os it iv o  de nivelado practicando en la pared la te ra l de la 

capacidad a. para e l  agua un o r i f i c i o  vertedero 1 obturado por 
un tapón hermético y amovible l \

Finalmente se asegura la unión entre lo s  trozos de tubos, 

que constituyen e l  tubo de allmentaclún ¿ y  en caso p reciso  
e l  tubo £. que une e l aparato a l carburador no por yuxtaposi­
c ión  de los extremos de los tubos que hay que conectar y por 
cubrimiento de la Junta por un manguito e lá s t ic o ,  sino mas 
bien de la manera sigu ien te . Se constituye uno de los extre­
mos mencionados por una parte Ir1 de mayor seccLOn en la cual

2puede Introducirse e l  otro extremo b , Y se quita por corta­
do , con lima o de otra forma, una parte b° de la pared la te -  
ra l  del alojam iento b de forma que e l  manguito e lá s t ic o  ji 
estando introducido sobre la Junta a s i con stitu ida , pueda ac­
tuar lateralmente sobre e l  extremo b  ̂ del tubo in terior  en e l  

s i t i o  de la abertura b° para a p lica r  ©1 menc ionado extremo b_



contra la cara in terior  de su alojam iento. El encajamiento 

impide la ruptura del manguito ji en e l lugar de la junt8 bajo 
e l  e fe cto  de eo lio ita cion ea  transversales j  de vibraciones a 

las cuales puede estar sometido e l  d isp o s it iv o . El hecho de 
que e l  manguito u impida oualquier desplazamiento la te ra l del

p 1extremo b en su alojam iento b asegura una mejor hermeticidad 
y evita e l  ruido que, para un encajamiento s e n c i l lo ,  puede 
producirse cuando la parte b^ no ae introduce exactamente so­
bre la parte b2 . AdemSs, se evita todo p e lig ro  de rotura de 

loa  tubos.
Como de e l lo  ae desprende y como se observa varios pun­

tos  de lo  que precede e l invento no se lim ita únicamente a 
una de sus formas de rea liza ción  que ae ha indicado p articu ­
larmente. Abarca, por e l  contrario todas las variantes.

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 
para que sean ob jeto  de este primer c e r t if ica d o  de ad ición  a 

la patente de invención n °, 117.621, son los siguientes!
I o . -  El invento tiene por ob jeto unos perfeccionamientos 

en los aparatos reguladores para los carburadores de los mo­
tores de explosión  como suplemento a los introducidos por la 
patente p rin cip a l n°« 117,621 del 8 de a b r il  de 1930, los cua­
les  con sistían , principalmente en d is—poner de forma t a l ,  estos 

aparatos, que la corriente de combustible que los atraviesa 
su fra un frenado hidroneumático que cambia automáticamente 
en función de la carga hidráulica del combustible y en fu n -
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0^1 gasto del osrburador, consistiendo los  presentes psiv*

feooionam Lentos en agrupar en un conjunto* ffioLímente amovL-
ble* e l raoord del tubo de alimenta o Lón, e l  alojam iento del

*

f i l t r o ,  e l Argano en e l  cual se ha practicado e l o r i f i c i o  de

alimentación calibrado a l igual que la pieza reguladora del

gasto del oom bustibie. Abarca particularmente algunas formas
*

de rea liza c ión  de loar mencionados perfeccionam ientos, los cua­
le s  comprenden asimismo, una segunda d isposio  Lón que oonsLa­
te en disponer, frente a l o r i f i c i o  de alim entación del apara- 

*
t o ,  a una distancia determinada de este o r if io L o , una panta­
lla  a la que tropieza e l  chorro que sale d e l mencionado o r i­

f i c i o ,  lo  que da lugar a una vaporLzaoifln intensa del combus­

t ib le  y contribuye a asegurar e l  frenado bidroneumático en"el 
aparato en e l momento en que la  velocidad d el combustible ti** 

troducido excede de mi valor dadoj y una te rce r  d isp os ic ión , 

que consiste en asegurar la unión entre los  trozos de tubos, 
que terminan en e l  aparato, por encajamiento de un extremo de 
un tubo en un alojam iento con stitu ido  por e l  extremo del otro 

tubo, faltando una parte de la pared la te ra l de este alojam ien­
t o  de forma; que permite a l manguito, de materia e lá stica  que 
cubre la  Junta a s i obtenida, mantener las mencionadas partes 

ap i Loadas lateralmente una;' contra obra,. Abarca especialmente 
también la a p lica ción  a los carburadores, a s i como a los  mo­
to re s  de explos Lón, provistos de parecidos aparatos,

8 * ,— "Mejoras Introducidas en e l  ob jeto  de la patente 
prlnoLpal n*, 117,621", todo ta l  y conforme se describe en la 

presente memoria la cual oonsta de 172 lineas y a t i t u lo  de 

ejemplo se representa en e l  adjunto d ibu jo ,
Madrid 2 de diciembre de 1951,
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