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"Perfeccionamientos en la preparacién de composiciones
"para amortiguar los ruidos, producidos por vibraciédn

"especialmente en los coches automéviles".

e g s it o o e
mmmmmmsmEs==

Solicitantes: FORD MOTGR COMPANY LIMITED, residentes en:
N 88, Regent Street, Londres, Inglaterra,
Zmmommmms
El presente invento se relacilona con las
carrocerfas de autombéviles, y se refiere en particular
& una composicién para el revestimiento o guarnecido
de los costados o paredes interiores del casco metélico
de la carrocerfa del automévil, con el fin de amortiguar
o apagar el ruldo sordo o vibracién que pudiera producirse
durante la marcha del coche.
Hoy en dfa, la mayor parte de las carrocerias
de autombviles estén formedas de un reduc ido nfmero de
secciones o cuerpos, tales como los costados, el cuerpo
trasero y el delantero para el baquet y la direcciédn, los
cuales se forman estampdndolos de chapa de acero del
conveniente espesor, uniéndolos luego por medio de
soldadura u otro procedimiento andlogo en un casco o

estructura de un solo cuerpo que despues se termina N
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se guarnece con obra de tapilcerfa para constituir la
carrocer{a completa del automévil, Ahora bien, cuando los
coches as{ construldos se ponen en servicio, se ha observado
que con frecuencia se produce un ruido sordo o vibracién
gque a muchas personas les causa molestia, Este ruldo
sordo o vibracién se observa sobre todo en las carrocerfas
de coches cerrados, como los tipos cupé y sedan, y puede
producirse en determinados periodos de 1la marchs del
vehiculo,

Los recurrentes han podido comprobar que el
ruido o vibracién indicados desaparecen por completo,
o0 por lo menos pueden gquedar muy amortiguados si, una
vez terminado de formar el casco o cuerpo metdlico de
la carroceria, con sus correspondientes tirantes o
refuerzos se reviste o guarnece el lado interior del
casco metélico de la carrocerfa, de una composicién
gque contenga materias bltuminosas con las cuales
se haya mezclado una cantidad prudencial de un relleno
de naturaleza fibrosa, Sabemos que antes de ahora,
para smortiguar el ruido producido en los automdviles
por efecto de la trepidacién en marcha se podia aminorar
guarneciendo el interiar del casco o cuerpo metédlico
de la carrocerfa, con una hoja o plastrén de materia
fibrosa preparada de antemano y hasta extendlendo sobre
dicha hoja, por medio de una brocha o de una llana, una
mano o capa de un revestimiento pléstico de clase
cualquiera, Ahora blen, esta es una operaciédn lenta
¥ engorrosa que impide realizarse de una manera econbmica,

Los recurrentes creen haber acertado dl encontrar

el mod de preparar una composiciédn de resultados muy
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eficaces para conseguir amortiguar el ruido producido
por la trepidacién, composicibn gque puede ser splicada
ruy econémicamente y que puede comprender materias bituminosas

0 hidrocarburos, un disolvente, fibra, arclilla y agua,

50.Hemos visto que semejante composicién puede ser aplicada

55,

60.

65.

70,

de una manera sumsmente econémica en el interior del casco

de la carroceria del automévil mediante el empleo de aire
comprimido y de una  bomba de pulverizacién estudiada de
modo que manipule la cantidad y la contextura de la materia
aplicada.

Nuestra composicién perfeccionada podré comprender
varias cantidades de materiales y algunos de estos hasta
podrén ser reeemplazados por otros que tengan anfilogas
propledades y sean conocidos de aguellaes personas entendidas
en la materia, pero podemos citar la siguiente como ejemplar
de una composicién que hemos visto responde muy satisfacto-
riamente, asi como el procedimiento para su produccién.

Lo que pudiéramos designar como materia
bituminosa se prepars primeramente poniendo a hervir en un
aparato mezclador revestido de una camisa de vapor
aproximadamente 10 partes, en peso de asfalto de Gilsonita
que tenga un punto de ebullicién de unos 275% F,, aproxima-
damente 12 partes de asfalto de petrdleo que tenga un
punto de fusibén de 190 a 2002 F, y aproximadamente 38 o 39
partes de nafta ordinaria para la preparaciédn de barniz
de constructores y pintores, que tenga un punto de ebullicién
inicial de unos 1908 F, Tanto la temperatura como el tiempo
de preparacién de la mezcla podrén variar considerablemente,

pero no deberéfn ser demasiad elevados, bastando una temperatura

76.de unos 1852 F para obtener resultados satisfactorios,
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Lo que pudiéramos llamar una mezcla de
hidrocarburo o hidrocarburada se podréd preparar poniehdo a
hervir en una caldereta ordinaria para barniz y durante un
promedio de una a una y media horas & una temperatura de 4752
F como de 33 a 34 partes en peso de pasta de simiente de
algodén que tenga un punto de ebulliciédn de 100 a 1102 F
Y alrededor de 4 partes de goms ester o resina esterizada
por medlo de cal y de glicerina., Después de dejar que hayan
hervido bien la goma y la pasta de simiente de algodén ,se
deja enfriar la mezcla a unos 4002 F, después de lo cual
se afiaden alrededor de dos partes, en pes de oleato de plomo
yJ se dejan hervir durante breve rato., Lo que antes hemos
designado con el nombre de mezcla bituminosa y mezcla de
hidrocarburo, se mezclan Jjuntas a una temperatura de
1762 a 18562 F, sobre poco mds o menos, formando asf
una solucién o mezcla de varios componentes la cual solucidn
designaremos (a los fines de la conveniente redaceién
de las reivindicaciones del final) una mezcla carbonosa.

Las propledades de los asfaltos son ya
bastante bien conocidas, es decir, que son adherentes ¥y
solubles en la nafta, La combinacién de dichos asfaltos
segun queda expresado, tiene tambien la propiedad de ser
anti-quebradiza, hasta cierto punto en estado frfo., La
goma ester da a la mezcla una contextura viscosa, al paso
que la pasta de simiente de algodén da a la mezocla 1la
propiedad de firmeza a las mds elevadas temperaturas
atmosféricas, 7y el no ser quebradiza o friable a las
mis bajas temperaturas atmosféricas, El oleato de plomo obra
a modo de elemento secante o activador,

Se toman unos 47 o 48 gallones de la antedicha
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mezcla carbonosa y se le afiaden de 79 a 80 libras de
serrin de madera molido para que pueda pasar por un tamigz
de 20 mallas, revolviéndose o aglténdose la mezcla al
propio tiempo., La mezcla carbonosa tenard la fluidez
suficiente a las temperaturas atmosféricas pars que
pueda mezclarse sin gran dificultad, si bien, desde luego,
la mezcla podré4 producirse con alguna mayor facilidad
& una temperatura ligeramente elevada, Una vez que el
serrin en polvo ha tomado cuerpo en la mezcla se afaden
& esta unas 60 libras de arcilla ventonita (coloidal)
mezcléndose todo ello fntimamente, A continuacidn de
esto, se afladen unos 15 gallones de agua, y tambien se
mezelan intimamente. El1 agua y la ventonita dan a la
composicién wuna naturaleza lo bastante escurridiza para
que pueda ser roclada por la bomba o aparato de pulverizacién,
Una composicién amortiguadora, preparsda en las proporeciones
anteriormente eitadas, produciré como rendimiento alrededor
de 76 a 78 gallones del producto acabado,

Otro dato que hemos comprobado en el curso de
nuestros experimentos es que la cantidad de agua empleada
podré reducirse de una manera notoria, y hasta, por
decirlo asf{ casi suprimirse, con el empleo de amianto
de fibra largg teniendo la composiciédn el mismo grado
en lo que respecta a su propiedad escurridiza,

Las fibras largas de amianto obren al proplo

de refuerzo
tlempo & modo de elementos,’/en 1la camposicidn, de suerte
que una vez seca esta fltims, tendrd dispersadas en su
contextura un ndmero sumamente grande de fibras de
refuerzo enlazadas entre s{.

Como ejemplo, se podrdn afiadir a 1la composicibn
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unas 10 libras de amianto de fibra larga, ala par que el
agua y mezclarlas intimamente con la composicién., Con
una cantidad de amianto semejante, no habré necesidad
de disminuir la cantidad de agua, puesto que con la
cantidad de amlanto citada sera preferible seguir
empleando la pequefia cantldad de agua indicada, Si,
por ejemplo, la cantidad de amianto fuese aumentada
hasta unas 50 o 60 libras o mfs, la cantidad de agua a
emplear podrfa reducirse muy notoriamente,

Cabe agregar que el agua que se emplea en la
preparacidn de nusstra nueva composiciédn amortiguadora,
no se afiade con el objeto de enulsificar los componentes
bituminosos e hldrocarburos., En efecto, es de creer
que cualquier emulsificacién debida a la adicién de agua,
es meramente accldental, caso de haber alguna, por cuanto
que la gran afinidad de la venzonita con el agua impide
sensiblemente al agua entrar en la fase de ermilsién.
Esto puede comprobarse materialmente trazando una curva
cuyas abscisas representen la cantidad de agua empleada
¥ las ordenadas de la curva la viscosidad y por la curva
se verd que la viscosidad de la composicién llega material-~
mente & su punto més bajo empleando las proporciones
(en lo que respecta al agua afiadida) entedichas y que
requlere un aumento wun tanto considerable, (por ejemplo,
el doble de la cantidad) de porcentaje de agua antes de
que pueda producirse emulsificacién notoria alguna.
El empleo del disolvente, en combinaciédn con la
ventonita, contribuye, sin duda alguna a dar a la
composicién propledad escurridiza a través del aparato

pulverlzador, y puede influir en cierto modo en la ausencis
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de emlsidén alguna,
Hemos visto que es muy conveniente reducir
todo lo posible la caentldad de agua empleada, sin restar
a la composicién la necesaria propiledad escurridiza, en
170, razbn a que la presencia de agua en la composicién exige
mayor cantidad de tiempo para el secado de ésta, y altera
al propio tiempo el cuerpo de la composicién, lo cual da
al bafio o revestimiento, en estado hfmedo, un espesor
que es falso y que se contrae o merma ligeramente
175, al secarse,
Una vez aplicada nuestra composicién
perfeccionada, se secarf y quedard completamente
exenta de polvo, es decir, que se secard o clcatrizaré
de parte a parte en toda su superficle en unos cinco
180, minutos préximamente, y estard en condiciones de ser
utilizada en el espacio de media hora sobre poco més
o menos. Una vez seca es declr, cuando el agua y el
disolvente volétil se hayan evaporado, la composiciédn
queda adherida firmemente al casco de la carroceria
185. no se reblandecerd y adquirird fluidez a temperaturas
tan altas como 1502 F ni tampoco resultard quebradiza
a temperaturas tan bajas como =102 P,
Desde luego se alcanzard a todo el que sea
entendido en la materla gque pueden introducirse
190, determinadas variaciones en los componentes de nuestra
composicibén, sin apartarse por ello del espiritu y alcance
de nuestro lnvento. Asi, por ejemplo, la cantidad de
uno u otro de los asfaltos empleados podré ser un
tanto reducida o sumentada sin que se altere materialmente

196, 1la calidad del producto. Habrd casos en que hasta pueda
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estar indicado un aumento en la cantidad de disolvente
empleada, dado caso que se sumente la proporcidn de
serrin molido. Asimismo, el serrin en polvo podréd ser
substituido por otras formas de fibra, tales como la
pasta o pulpa de papel, la pasta de trapos viejos y la
pulpa vegetal, si bien, desde luego, no podrd resultar
la composicién tan buena, Pambien se podrd emplear,
segun hemos explicado antes, algo de fibra de amianto,
Segun més adelante se describe, nuestra composicidn
perfecclonada puede ser aplicada més econdmicamente
en estado frfo por medio de unes bomba o aparato de
pulverizaciédn, por més que tambiém puede ser aplicada
por otros medios, tales como una brocha, una llana o cosa
equivalente, La viscosidad de nuestra composiciédn
amor tiguadora a la temperatura atmosférica, viene a ser
sobre poco més o menos, la de las melagas densas o
pesadas, pero en razén a la propiedad escurridiza
© lubrificacidén inherente a la composicidn, el material
se podrd rociar o pulverizar en frfo, sin tropegar
con dificultad alguna por adherencia del material a las
paredes internas del aparato o tubo pulverizador,

No ignoramos que antes de ahora se han
utilizado aparatos pulverizadores .para aplicar pinturas
de varlas clases, pero no sabemos que nadie hasta sahora
haya heecho uso de un pulverigador en 1la Industria de
aplicar un material de naturaleza bastante pesada, tal como
una composicién amortiguadora a las carrocerfas de
automéviles, La bomba o aparato pulverigador estard
proyectada senclllamente de manera que el material o]

composicién amortiguadora podré ser inyectada fdcilmente
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sin que éste se atasque o ciegue, El aire comprimido,

se podré emplear para que obre sobre la composiciédn
del nmismo mode gque al rociar pintura o materiales
anilogos. Nuestro invento no ofrece novedad desde el
250, punto cde vista de gue el aparato roclador o pulverizador
esté concebido, sino por el hecho de que hemos perfec-
clonado la preparacién de una composicién que, a la vez
que pueda pasar con la fluidez debida por un pulverizador
conserve no obstante la necesaria adherencla al casco
236, de la carrocerfa del automévil, asli como 1la necesaria
propledad de secarse rapidamente en la atmésfera
para adquirir una contextura wiscosa que no se funda a
elevedas temperaturas atmosféricas, y que tampoco se
torne quebradlza o friable a las bajas temperaturas
240, atmosféricas, En efecto, hemos podido comprobar que
nuestra composicidén perfeccionada responde de lleno
a todos estos requisitos, for e jemplo, sl se intentase
emplear una sencilla mezcla de asfalto y de un disolvente
o0 diluyente, y una materia fibrosa de relleno, es decir
245, para dar cuerpo a la mezcla, resultarfa imposible
aplicar la composicién por medio de una bomba o aparato
pulverizador en razbébn a la adhsrencla del asfalto
a los costados o paredes interiores del pulverizador
el cual llegarfa a cegarse en tales términos que no
250, podria funcionar, Asi, pués, para que nuestra composiciédn
perfeccionada pudiera tener 1la necesaria propiedad
escurridiza por el aparato pulverizador, es por lo
que afiadimos la ventonlta y el agua a la composicién,
Tambien hemos tenido ocasién de comprobar que con el

255. empleo de una composicién de secado répido como la
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anteriormente descrita el revestimiento de los costados
o paredes interlores del casco de la carroceria podria
de jarse hasta tanto que dicho casco haya pasado por los
hornos gque generalmente se emplean para cocer la primera
260, mano del revestimlento sobre las carrocerfas, de cuya
manera se podria disminuir considerablemente el tiempo de
permanencia en el horno,.
La aplicacidén de nuestra composicién armortiguadora
s las paredes interiores del casco de la carrocerfia de
265, un automévil es cosa relativamente sencilla, 351 bien,
desde luego la composicién puede ser aplicada a los varios
tableros o paneles antes de ser unidos o armados, slempre
gerd recomendable proceder de la manera sigulente.
Después de armado el cuerpo en esqueleto
270, 7y antes de colocar 1la obra de tapicerf{a o cualquier otra
clase de guarnecido o acabado interior en el coche,
cualesquiers extensliones o superficles relativamente
grandes de metal de la carrccerfa que queden al
descubierto tales como los paneles de las portezuelas,
275, los paneles o tableros laterales y posteriores de la
caja del coche, podrédn revestirse Iinteriormente de
una capa de una de las composiclones amortiguadoras
antedichas, dando a dicha capa o guarnecido un espesor
de una media pulgada o menos, preferentemente, Esta
280, capa de la composiciédn se podréd extender por igual
por una mitad a tres cuartas partes del trozo o parte
central de cada uno de los paneles o lienzos antedichos,
o sobre la totalidad de la parte interlior de estos, o
tambien se podrd aplicar la capa de composicidn, de
285, manera que vaya disminuyendo suavemente en espesor desde

el centro del panel a los bordes de éste, y hasta
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podré extenderse a los bordes o cantos de los tlrantes
o bandas de unién de dichos paneles, y es mfs, hasta
podré inyectarse la composicibébn amortiguadora en cualesquiera
aberturas o resqulcios que haya alrededor de los cantos
del panel y entre el metal de 1a carrocerfa y los tirantes
o bandas de unién. Hasta podrd ser preferible aplicar
la capa de esta composicibén amortiguadora al panel en
forma (groso modo) de una cruz , o de un asterisco.
La ventaja de revestir menos que la superficle entera
interior del panel es la de gque se puede economlzsar
consi dersb lemente la composicidn logréndose amortiguar
el ruido ¢ la vibracidn en algunos casos con la misma
eficacla gue s1 la composicidén se extendlese o untase
por 1gual sobre la totalidad del panel,

La gran ventaja que ofrece nuestra composicidn

perfecclonada sobre el empleo de cartédn, cartone-piedra

u otros materisles en forma de hoja o plancha en 1a

amortiguacién de ruidos de vibracién en la carroceria

es le de gque nuestra composicidn perfeccionada puede
rociarse o extenderse sobre la extensidn superficial

gue se desde 7y al espesor gue se desée también, Es evi-
dente, asimismo, que el coste de aplicar nuestra composicién
perfeccionada es rmcho menor que el coste de splicar
cartén, cartdn pledra u otros materiales en forma de

hoja y que , una vez aplicade nuestra composicién es mucho
més permanente, sin gue tenga propensiédn a desprenderse

0 a deteriorarse o a desmerecer en modo alguno por causa
de la humedad de la atmbsfera, Ademds, nuestra composicién
puede ser aplicada no tan solo a las superficles anchas

y lisas del casco de la carroceria que motivan el ruldo
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y la vibracién, sino que podré roclarse e inyectarse

dentro de los resquiclos y huecos existentes entre
diferentes partes del casco de la carrocerfa y del armazédn
a fin de eliminar ocualesquiera pequeflas vibraciones,
rechinamientos o traqueteos, otros que el zumbido que
produce la vibracidn de una zona o superficie relativamente
extensa del metal de la carrocerfa; la utilidad de
muestro material se evidencia tambien desde luego en su
aplicacién e los lienzos o paneles de las portezuelas

de las carrocerfas de autombéviles, a fin de amortiguar

el estrépito que se produce al cerrar una portezuela

con vlolencis,

Es nuestro propésito que cuantas variaciones
dejamos 1ndicadas , asl como aguellas que pudieran
alcanzarse a las personas entendidas en la materisa
a que pertenece nuestro invento, queden comprendidas
en el alcance de las relvindicacliones del final. En
dichas relvindicaciones, al referirnos 2 una mezcla
bituminosa, se incluyen los asfaltos, al referirnos
a una mezcla hidrocarburada, se Incluye la pasta o
brea de simiente de algodbén, al referirnos s una mezcla
carbonosa se incluyen las mezclas bituminosas 7y de
hidrocarburos, y al referirnos élfibra, se incluyen
cualesqguiera de las fibras anteriormente ciltadas,

N O T A,

Heblendo ya descrito ampliamente la naturaleza
de nuestro invento, asi como la msnera de llevarlo a la
préctica, debemos hacer constar que las disposiciones
anteriormente descritas son suscetibles de ligeras

modificaciores de detalle, sin que se altere el principio



fundamental del invento, y lo que constituye la esencia
del mismo y por lo que solicitamos patente de invencién
por velnte afios en Espafia es por: "Perfeccionamientos
en la preparacién de composiciones para amortiguar los
350+ ruidos, producidos por vibracidn especlalmente en los
coches automéviles"; caracterizindose por lo siguiente:
12 ,=Por el hecho de que la composicién tiene
por ingrediente un betin, un disolvente del betin,
materia arclllosa , apua y fibra, siendo aplicada dicha
355. composicién amortiguadora, por lo menos por las zonas
més extensas del casco para amortiguar los ruidos,
22 .= Por el hecho de que la composiciédn contiene
asfalto, un disolvente del asfalto, arcilla, agua y
fibra, composicién que es aplicada sobre la parte interior
360, metdlica del casco de la carrocerfa y adquiere fluidez
al ser aplicada a la temperatura atmosférica ordinaria.
32 ,= Por el hecho de que la composicién
contlene una mezcla Iintima de betidn, disolvente, arcilla
J agua,
3654 42 ,= Por el hecho de estar la composicién
amortiguadora formada por una mezcla fntima de betidn
un disolvente de &ste, arcilla, agua y fibra.
52 .= Por el hechc de que 1la composicién adquiere
fluldez a las temperaturas atmosféricas ordinarias, y
370« comprenden una combinaciédn Intima de una mezcla bituminosa,
una mezcla de hidrocarburo, un disolvente, arcilla coloidal,
agua y fibra,
62 .= Por el hecho de que la composicién estd
formada por una mezcla Intims de aproximadamente

375, 48 gallones de una mezcla carbonosa, alrededor de
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80 libras de serrin molido aproximadamente 60 libras
de ventonita, y alrededor de unos 15 gallones de agua.

72 .= Por el hecho de que la composiciédn

estd formada por una combinacién fntimae de una mezcla
380, bituminosa, pasta de simiente de algodén, resina esterizada
fibra, arcilla y agusa,.

82 ,= Por el hecho de que la composicién contiene
breas minerales y vegetales, un disolvente y fibra,
composicibén que es aplicada sobre las carrocerias de

385, autombviles, rociéndola mediante pulverizaciédn en los
lados interiores de la carroceris,

92 .= Por el hecho de gue la composicién
contiene una mezcla carbonosa, un disolvente y fibra,
pudiéndose evaporar el disolvente, y extendiéndose dicha

390, composicibn sobre los costados interiores del caseo
metdlico de las carrocerfas de automdviles.

"Perfeccionumlentos en la preparacién de
composicliones para amortiguar los ruidos producidos por
vibracién especialmente en los coches automéviles"; tal

3956, 7y como queda substancialmente descrito en la presente
memoria,

Esta memoria consta de catorce hojas escritas

por una sola cara.
Madrid, 12 de Diciembre de 1931,

FORD MOTOR CMPANY LIMITED,
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