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MEMORIA DESCRIPTIVA

para una patente de invencién por veinte aflos, por "PERFECCIO-
NAMIENTOS EN LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA" (tercer grupo,
clase 24), a favor de Don Albert BAGNULO, Ingeniero, sibdito
italiano, residente en Courbevoie (Seine) (Francia), 54 Rue

Armand Silvestre.
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La presente invencién tiene por objeto eliminar los
inconvenientes gque se producen en los motores llamados "de bola
caliente" y de dar a este género de motores el mdximum de suavi-
dad motriz.

Como se sabe, la bola caliente, evita la necesidad
de conducir la compresién més alld del valor gque corresponde al
mejor rendimiento prdctico, lo gue, de otro modo, hace falta
efectuar para alcanzar la temperatura de encendido del combusti-
ble.

Entre otras, facilita la misma, todas las ventajas
de la cémara de precombustibén, y como consecuencia de la tempe-
ratura elevada acompafiada del movimiento enérgico que ella pro-
cura, permite quemar incluso los residuos carbonosos que llegan
a formarse. La combustién se efectia en su completa totalidad
en la bola y los gases gque permanecen en el cilindro, son reca-
lentados por éste, saliendo de la bola,

Por el contrario, la bola caliente, comprende los
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inconvenientes de un calentado previo por soplete, las moles—
tias de un calentemiento excesivo de los Srganos colocados en
la bola, y los peligros de presentar, saliendo al exterior,un
érgeno llevado al rojo.

La presente invencién constituye més especialmente,
un perfeccionamiento a la patente belga nimero 355.434, del
mismo inventor.

Estf la misma mds particularmente caracterizada por
una organizacién especial de la bola caliente, su modo de mon-—
tado protegido en la culata del motor y su aislamiento con re-
lacibn a éste, le disposicibén de los Srganos conexos a esta bo-
la, etCesse

La invencidén serd mejor comprendida por medio de la
figura adjunta, que representa a titulo de ejemplo no limitati-
vo, un modo de realizacién de un dispositivo conforme a la in-
vencién.

A es un cilindro corriente con su émbolo B.

C es la culata del cilindro con sus dérganos de dis-—
tribucidn.

D es la bola caliente que estéd encerrada en la cula-
ta en donde tiene dispueste un alojamiento apropiado E.

Entre la bola D y la pared del alojemiento E, estd
dispuesto un pequefio espacio F necesario para la dilatacién de
la bola y para su aislamiento.

La bola D puede ser dejada completamente libre en su
alojamiento o ser suspendida por el tirante G.

La bola presenta en el interior le forma més apropia-—
da para asegurar un buen removido y une combustién completa. Al
exterior puede la misms adoptar una forma cualquiera.

Lo bols posée tres orificios: el uno H psra el Srgano
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de introduccién del combustible y del aire; otro K para la bu-
jia de arranque, y un tercero M para el Venturi de paso de los
gases entre la bola y el cilindro.

El alojamiento E estd abierto en un costado para per-
mitir la introduccién de la bola y es cerrado por una tapa N
refrigerada por el agus de circulacién.

La bujia de encendido estd atornillada en un orificio
K, dispuesto en esta tapa. El introductor de combustible y de
aire Q estd fijado en un orificio H dispueste en la culata. El
Venturi esta fijado directamente en la culata por el orificio M.
Se vé, pues, que el introductor de combustible y de aire,ls bu—
jia y el Venturi son todos solidarios de la culata, refrigera-
dos por el agua y aislados del calor.

El escape se verifica directamente en el cilindro por
los érganos corrientes (vdlvulas o ventanas de barrido). En la
figura aneja, se ha representado a t{tulo de ejemplo un motor
de védlvulas.

La esencia de arranque es introducida directamente
en O y el motor arranca como un motor corriente de manivela. El
aire de combustidn es regolfado conjuntamente con el combusti-
ble por la vélvule de combustible QO y rellena la bola o esfera.
El aire de combustién es conducido por un compresor cualquiera
no figurado en el dibujo. El motor funcione a dos tiempos, con
escape incompleto, siguiendo un diagrams tal como el de la figu-
ra 2. La vdlvula de escape se gbre al final de la carrera y rer-
manece abierta durante un periodo muy corto, de manera a dejar
el cilindro més o menos llena de gas. La fase de compresién
tiene lugar sl mismo tiempo que la mezcla de aire y de combusti-
ble penetra en la bola. Los gases calientes de combustién , pa-—

san al cilindro y calientan los gases inertes gue permanecen en
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el cilindro., La distensién comienza & continvacién. En conse-
cuencia, el motor marcha como un motor de aire comprimido ca-—
lentado por la combustién interna. Es por la variacién de las
masas gaseosas introducidas, por 1o gue se produce la varia—
cibén de la potencia del motor,

Esta solicitud se acoge a los beneficios del articu-
lo 115 de la vigente Ley de Propiedad Industrial, por corres-—
ponder a la presentada en Bélgica bajo el nimero 376.156, con
fecha 29 de Diciembre de 1930.

NOTA

Se declaran de novedad y de propia invencién las siguientes

Reivimdicaciones

l.— Perfeccionamientos en los motores de combustién
interna, con una cédmara de gasificacién en intercomunicacién
con el cilindro, por medio de un Srgano que comprende un canal
caracterizado en que ésta cémara estd aislada térmicamente de
la culata del motor y que la misma comprende orificios en los
cuales pasan diversos dispositivos accesorios, tales como el
érgano de intercomunicacién mencionado, el dispositivo de en-
cendido y el dispositivo de inyeccidén del combustible,siendo
refrigerados estos dispositivos.

2.— Perfeccionamientos en los motores de combustién
interna, segin la reivindicacién 1, caracterizados en que la
cédmara de gasificacién estd dispuesta en un bloc independien-
te de la culata y encerrado en una cavidad dispuesta a ésta Wl-
tima, adoptando dicha cavidad la forma del bloc y un espacio
suficiente para permitir 1la dilatacibén y el aislamiento térmi-

co del bloc que estd dispuesto entre la superficie exterior de
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éste dltimo y la cavidad,

100 3.— Perfeccionamientos en los motores de combustién
interna, segin la reivindicacién 1, caracterizados en que el
bloc de la cémara estd suspendido por el tirante (G).

4.~ Perfeccionamientos en los motores de combustién

interna, segin las reivindicaciones precedentes, caracteriza-

105 dos en gque los cuerpos de los dichos dispositivos accesorios
estdn dispuestos en la culata del motor en la que circula un
liguido de refrigeracidne.

5«~ Perfeccionamientos en los motores de combustién
interna, segin las reivindicaciones precedentes, caracteriza-

110 dos en gue la cavidad que contiene el bloc de la cémara estéd
cerrada por medio de una taps refrigerada.

La patente cuyo privilegio de invencidén se solicita
por veinte afios para Espafia y sus dominios, deberé recaer por
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS LOTORES DE COMBUSTION INTERNA"™ (ter-
cer grupo, clase 24) segin se describe y reivindica en la rre-
sente memoria y se ilustra con los dibujos que a la misma se
acompalian.

Madrid, 28 de Noviembre de 1931.
pp: Albert Bagnulo



NN

N\

C

&
2 ‘//

//A SO S NN NN

O
\
e \o Z .
ANNNANARNNANARN N RN
c N \\ ‘_A',/
N v\
} Y o \ N

o
R

. ;(% anlo




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



