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M 2 X O R X A ' B I S C R I P f H A
que ae aooqpaíla |

a la  colicitud de ¡
una PATLiffl BE Bffí:3#CXQfJ por veinte a2os «m EspaSa |

!
a favor de ¡

Julos dmonrl Joseph LSROT y augusto Louls ilorio Antoine R08T, '
Ingenieros, reeidonta en PARIS (Francia), 17, rué de la  Bien- ■ 
faisanes, 17

por
• psR^ccioKAiiEíim m m m xm  ;* i r  cons;T T , pAmojusw 
KiBJTS :K US CAJAS IE LUBRIFICACIOH PARA ’tioiT RS5L rjj>*

5

La presente invención es refiero a porffeaoia&anientos 
traducido# en los cojinetes y particularmente en las caj?. s de 
brifioacida que están montadas sobre loe mufoaes de la® rueda 
vehículos sobre r ie le s . Según la  invención, so emplean pura ©1 
soporto rodamientos de agujas, os decir, rodamientos que se dif^» 
reno isa  do loe rodamientos de bolas o de rodillos por e l hecho 
do que las bolas o rodillos son reemplazados por cilindros de ¡
quoüp díáaotro o u ^ ja s ; esto per á te  obtener cuja© análoga* a

/

¡h
M̂



*  2 -

10

15

20

25

30

35

las  cajas de deslizamiento ordinarias sin  ninguna modifica©iók 
del diámetro del muñón, debido a l débil abul tan lento de los ro­
damiento© de agujan*

De preferencia, ee disponen alrededor del Miñón dos roda** 
atentos de agujas, separados por un tirante» Los esfuerzos late* 
rales pueden ser absorbidos por medio de un rodamiento de bolas 
o anélorcx este rodamiento será colocado en un plano pcrpendi» 
oular son relaclósi a l  miñón, por ejemplo entre los dos rodamien* 
toa de agujas» encajándolo en cada una de las partes que lo so» 
partan, bastará coa un solo rodamiento para soportar los cefüeiv 
zos la tera les en loa dos sentidos*

Particularmente se pueden colocar estos diversos rcdamien* 
tos sobre un manguito montado a frotamiento duro sobre el muñón] 
de este mido para e l desmonta je bastará re t i ra r  e l manguito* ii

Ua lubrificante conveniente estará  mantenido en e l fondo 
de la caja a un nivel suficiente para bañar la parte inferior de 
loe rodamientos; este nivel será ta l ,  que ©1 aceite no pueda es-
caparse a lo largo del muñón por la© inclinaciones máximas del 
eje*

Ss ventajoso constitu ir un depósito de aceite por e l  casco 
de aterre d® la  caja* S2n una forma particu lar de realizaoidn se 

«obtiene un depósito de aceite cerrado herméticamente y e l a ire  
no puede llegar a la  parto superior de este depésito sino pasan­
te por un conducto cuyo o rific io  desemboca en la  reserva de acei­
te situada a l foudo de la caja á© engrase! de este modo, para que 
il aceite pueda escapare© del depósito de la  oaja de engrase, en 
preciso que ©1 nivel en esta caja oca bastante bajo para que e l 
orificio de entrada de aire esté  descubierto! tan pronto cono e l 
ioeite recubra est o rific io , ©1 aire no puede ya penetrar en e l
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deposito y  @1 vaciado de este ó l timo cesa enseguida* Cuando ©1 
^udon se inclino de una parte y d© otra de la horizontal, e l  ni» 
vel del aceite varia en e l fondo de la  caja, pero queda sensible* 
meato constante en un punto contiguo del ©entro de la oa&| ser# 
conveniente s itu a r en eat punto ©1 o rific io  de entrada de aire  
del depósito*

Para ev itar e l que e l depósito so vacie en la  ©aja cuando 
se abre su tapón de relleno, se podrá prever, sobre e l conducto 
de alimentación de aceite, usa válvula dispuesta de ta l  modo que 
se cierre au t  oriót i  cámente cuando se quita ©1 tapón; una buena 
dispo:iclóh cuna luto en prever un resorte que cierre narmal&ento 
esto válvula y una v a rilla  que lo  abra, comprimiendo e l  resorte 
m  ©1 momento ©a que se coloca e l tapón de ©ierre del deposito» 
.laciendo solidaria esta v arilla  del tapón, la  misma podrá seis» ! 
v ir  de medidor para ©o probar e l nivel del aceite* !

Por este procedimiento se obtiene una reserva de aceite ia  
portante que puede asegurar la lubrificación durante un tieiapo 
prolongado; además, la  ©antidad d® aceite en servicio m un so» 
raento dado es nuy pequeüa, de modo que no hay braceaje n i enul~ 
aión* Finalmente, y como el aceite nuevo es Introducido regulan 
mente, no se tra ta  de una mezcla de aceite nuevo y aceite gasta»> 
do, ©(rao ocurre en 1c mayoría do los sistemas do engrase*

A títu lo  áte ejemplo, y pora fa c i l i ta r  la  comprensión de le 
descripción se ha representado ©a el dibujo adjunto una forma 
de realización de la  presente invención*

la  fig# 1 es un corte segun e l plano vertical pasando por 
e l eje del imiten*

La fig* 2 es un corte vertical según la  línea I I - I I  de 
la  fig* 1, noatrando e l  depósito de lubrificante*
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ÍM f ig . 3 es un oorte vertica l parcial, según la  linea III* 
I I I  de la  fig . 1*

Ea estas figuras se ha representado e l miñón X de uno de 
los ejes de un wagón de fe rrocarril, "obre este muflón va imanta­
da una caja de engrase g cuya extremidad está  cerrada por un 
oasco £, su jeto sobre la  caja g  por lo® balones £  (figuras 1 y 

Tn la  parte anterior de la  caja g  se halla un an illo  de
2

f i l t ro  para impedir las p á r’idaa de aceite y dos gargantas elp# 
culeros de estanque idad que protegen ©1 dispor4tivo contra 
la  introduce iáa, de polvo y de agua.

TJn manguito & va montado a frotamiento duro sobre e l  mu- 
fían X» aquel se termina po¡r un fileteado g  que es utilizado en 
e l  desmontaje para arranear e l manguito*

Sobre @1 manguito g  se hm montado dos rodamientos de agu* 
je* 2»2& 7 un rodamiento de bolas l^ t los m illo s  interiores 
12*22 de los rodamientos de agujas van dispuestos directamente
sobre ©1 manguito £  y estás mantenidos canvnientórnente espacia* 
dos por una pieza de unlán tubular ]£ ; un alojamiento está  pre­
v isto  sobre la pieza de unidn ©n e l eual encajan los anilion 

del tope de bolas* 31 conjunto está bloqueado sobre e l mu»
í3on mediante une rodaja ]£  mantenida salidamente por los bulan®n 
22*22*

Por otra parte, loe anillos exteriores 2Q«2¡1 do loa roda­
mientos de agujas está* separados por una pieza de unida tubu­
la r  2S y bloqueados on su posioidb bajo la accián del casco 2¡ 
este último lleva, en efeeto, una nervadura gg que se aplica so­
bre el an illo  21* i-oe anillos 2& y 25 del rodamiento de bolas 21 
Van oslados en un alojamiento previsto en ©1 manguito de mo­
do que eet* rodamiento forma un tope de bola® de doble efecto; ©a
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decir» que se opone tanto o los desplazamientos longitudinales 
hacia la derecha de la  fig* 1 como hacia la izquierda d© esta 
misma figura» Sobre el casco-tapa g  va previsto un depósito gg 
que puede contener unos dos li tro s  y medio de lubrificante* ?!

¡aceito s© escapa en la parte inferior de este depósito por una 
canalización ( fig*2) que desemboca on 2¡| ( fig*3) a l fondo de 
la caja de engrase la  entrada de esto canalización puede ser 
obturada por una vóLvula ¿2. sometida a la acción d© un re norte 

&
El depósito comprende un o rific io  de relleno que ©otó 

obturado herméticamente por un tapón ¡¡gj este ó ltiso  es solida­
rio  de una v a rilla  gg que viene a dar contra la válvula J2, wedk 
teniéndola abierta; al quitarse e l tapón ¡EL se quita ai mismo ¡ 
t ie ^ o  la  v a rilla  2 !  7 1» válvula g¡L bajo la  acción del re so rte ! 
2& viene a cerrar e l o rific io  d© salida del aceite; ello  m ne­
cesario para ev itar e l que e l lubrificante se desparrame ©a la 
caja de engrase g¿ simarlo se vuelve a colocar e l tsóa SU la  va- 
r i l la  ££ guiada por la® paredes 40 en forra de embudo viene a 
empu jar la  válvula EL 7 provoca su apertura*

Conviene advertir que el tiran te  2£ puede serv ir de medi­
dor para encontrar e l nivel del aceite en e l depósito Ek*

Por otra parte, e l conducto do aire  21 «errada por un ta» 
PÓh 2S des mbooa en 33 en la  parte superior del depósito 24reste 
conducto común loa por el tubo 2 i  (figuras 2 y 3) con ©1 feudo do 
la caja de engrase jg»

?! funcionamiento es e l siguiente: el depósito 2k ** vacia 
aonaaljaente en la  caja de engrase g y e l air© que mm por @1 tu-»

viene a su stitu ir @n la  parte superior del depósito @1 aoei
escurri<te| sin entargo» tan pronto como e l lubrificante alean»
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o® en la oaja ¿  e l nivel que se representa en la fig . 3* e l a ire  
cesa de pasar por el tubo 24 y e l escurrido del aceite se detienji 
irmiediatmente, reteniendo entonces la presida atmosférica @1 
aceite en e l deposito*

Guando e l eje se baila en pos laida rigurosamente horizoa- 
ta l ,  e l nivel del aceite en la  oaja de engrase se establece se­
gún la  lín-o en trazado mixto 2§ ( f ig . i ) ,  merced a pasajes pre­
vistos en lea diferentes piezas; en cambio, cuando e l eje se in­
clina, por ejemplo, debido a la inclinación o pend iste  de las 
vias en curva, e l  nivel del aceite se establece según las líneas 
m > & 02L  que corresponden a la inclinación aóxiaa. Be ve por 
lo tanto, que no puede ex istir  ñtg&e a lo largo del muflón, pues» 
to cu® s i  nivel del aceite no pasa jasdo e l borde del tabique Jg,, 
en e l cusí ve encajado ©1 f i l tro  de estanqueidad £* Las líneas 
de nivel 25.36.37 se cortan sensiblemente en un mism punto 2§U 
y es en el plano vertical que pasa por este punto y  que es per­
pendicular a l eje del muñón donde debe encontrarse e l o rific io  
de entrada del tubo de a ire  24 para ev itar que e l aceite afluya 
de una señera exagerada a l inclinarse e l mñan»

S O T A .

150

ík  resumen: La FATKNTE D2 WTuXmi recaeré sobre las  reivin­
dicaciones siguientess

1A#— Perfeccionamientos latrocuoidos en soportes de co ji­
ote, caracterizados por lo combinación de rodamientos de agujas 

con un soporte de tope para equilibrar los esfuerzos paralelos 
con relación al eje de loe rodamiento.

24*- Perfeccionamientos, según la  reivindicación la , ca­
racterizados por e l hecho de que el soporte de tope @atÓ dia­
puesto entre los rodamientos de aguja®.
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3»*- Perfeccionamiento®, según las reivindicación 1» y 26, 
caracterizados por ©1 hecho d« que el odrter tiene la  forma i»  
un mongo cuya extremidad esté  cerrada por un casoo sujeto robre 
e l mango do una manera reraovlble*

4*#- Perfeccionamientos, se áis las reivindicaeianeo anta* 
rlo res, caracterizados por e l hecho de que e l  deposito de lu­
brificante esté  dispuesto sobre el casco*

5a*- Perfeccionamientos, según las reírladioacIones en»

te r  i  ores, caracterizado por la  a d ié is  de un deposito de aceite
herméticamente cerrado y que comniea con e l baño de aceite sitúa-

«

do en la  parte inferior del soporte por ios conductos, e l p ri­
mero de loe cuales sirve para e l escurrido del aceite, dssembo» 
cando por debajo del nivel de la  superficie del baño, mientras 
que e l segundo sirve para e l retome de a ire  en @1 depéeito y 
desemboca sensiblemente a l nivel de la  superficie del baSo#

6&»- Perfeccionamientos, según le s  reivindicaciones m* 
teriores, caracterizado por e l hecho de que e l  o rific io  del e< 
duelo de retomo de aire va dirigido hacia abajo*

7»#- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones an-
teriores, caracterizado por e l hecho do que e l o rific io  del 
ducto de retomo de aire  va colocado sensiblemente en e l centro 
en un plano a igual distancia d© los rodamientos.

6a#- Perfeccionamientos» según las reivindicaciones an­
te rio res , caracterizados por e l  hacho de que sobre e l conducto 
da escurrido do aceite va colocada una válvula que se cierra
eutoraét iosaente a l ser quitado e l lando del deposito*

9a#- rerfecoionamkütos, según las reivindicaciones an­
teriores» caracterizados por el hecho de que e l  tapdm del depo­
s ito  es solidario de una v a r il le  que abre dicha válvula,vención*>
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do 1* aoeida de ua resorte ;ue tienda 
l'V**- $c reivindica, por dlfcino,

•lúe .uí 4c recaer la r .? 5' lio -1

a cerrar «ata v*?t mis* 
«oso objeto «diré e l 

0¡i ua se co lic ita  por
veinte años n España:
» ?:;•?.p .m v ;-i ' r?o: ; , r
•-•w* «•• « ♦ .» ,-*> * fv fl" — T»»- Tr*Tf- *• •’ ?W

i - 4  1. U  . * U i '» # ¿  ■ ■ 5 * ,  3. 1 l v * ¿ '  • •- , .* . -

i r r - T T ,  ?at{?t3ht.**b»
■•■mu ÜTL ".?*>,

rodo e nfonae ¡moda expresado ea la presente líeeoria qut 
orusto do ocho hojas escritas a isquias por una sola cera y d i­

bujos que se aooapañan*
;M rÍ4 26 de ovtebre de 1931*
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