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MEZMORIA DESCRIPTIVA de 1la thentc de Invencién
solicitads a fuvor de D. Idelfonso Sanchez del Rio Pison, de Oviee
do, por "UN SISTENA DR AMORTIGUADOR Y ESTARILIZADOR HIDRAULICO PA-
RA AUTOWOVIIM,

EE &L B L EEL TR L LG EEELS;

-

Consiste este sistema, en la colocacién de cuatro cherpos de
bomba, con sus correspondientes émbolos, vdstagos, prensa estopas,
etces en los chasis de automévil en la forms y disposicidn indicae
da cen detzlle en los adjuntos dibujos,

Los cilindros o tuberias, se llensrdn con aceite especial and
logo &1 destinado en los frenos hidrdulicos de uso corriente, man-
teniéndose constantemente 1llenos mediante un pequefio depdsito de
carge B iguales dispositivoes eupleados en el frenado hidrdulico,

Observando le fig. 1, se comprende inmediatamente, el funcio=
naniento del dispositivo. En efecto, (a). son los larguercs (sec-
ciocnes) del chasis, (b)s las ballestas, seccidn lo més préxima a
su sujecién con el eje (veanse figs. 2 y 3)s Haciéndc solidario el
cuerpo de bomba a la ballesta o al eje, y el vidstago del émbolo .1
al chasis, en lua forme mas conveniente conforme las caracteristicas
de suspensidn en las diferentes marcas de automoviles, y teniendo
cuidado de logrer arriostrarientos ern rétula o eldsticos rara absor
ber las deformaciones y desplazsmientos relativos del chasss con
relapién a los ejes, como por ejemplo, los indicados en la soluccidn
del lado izquierdo (fig. 1) que no necesita perforaciones mediante

tacos de goma (e). o solucidn de la derecha mediante uns chapa en
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z ¥ anillc de gomas se comprende que un deplazamiento vertical del
larguerc de la izquierda debido & una fuerza F. que a«ctuz sobre €1,
figs. 1, produzca un descensc del enbolo de lz derecha, empujado pcr el
acede comprimido, con la misma intensidad de esfuerzo que el originarié
del lado izquiexrdo y reciprocamente. Es decir, que automaticamente,
al entrzar en una curva se produciré une rigidez entre las dos partess
suspendidas y no susyendidas. El resultado practico es; que al no su-
frir desplazamiento (hacie fuerz) el centro de gravedad del zutomovil,
por inclinacidn de la parte susmendida, que es =1 caso corriente, la es-

tzbilidad del vehicule queds favorecida, lo misme qu e la adherencie

9de las ruedas con el suelo, o dicho nas claramente; L0S RITSGOS AL

s
Ay

VU_FICO Y COLEO AL TOMAR UNA CURVA RFSUT TARAN NOTARIBMENTE DISHINUIDCEHY

Otra no menos interesante propiedad del sistema hidrdulico ex-
puesto, 25 que si ponemos en comunicac:dén @es dos tubos mediznte una
1lave (m). figs I, e puede ser accionada desde el volante por inter-
medid de un cable o varilla que nueva su brazo (n) fig. I, queda con-
vertido en un amortiguador corriente ya que en este caso el aceite em-
pujado por el €rbolo del cilindro izquierdo, fige. I, por éncontrar li=-
tre el paso, a traves de la llave (m). pasurd al otro tubo (g). para
ocupar el volumen desalojado en el mismo cilindro por el desplazumien~
to del émbolcs

T.0 mismo sucederd con el otro cilindrc. BEs decir, que estudia-
de la seccidén de paso del aceite por un diagframe en (f), fige. (1), ©
1a seccidn de paso de la misma llave (m). de facilisimo intercambio,
segun las caracteristicas del zutorovil, se obtiene un perfecto amor=-
tiguador de dobke eafecto,

Resumiendo: Bl dispositivo hidrAulico, por nosotros creadc, de-
sempefia un doble papels el de servir de amortiguagdor de dohte efectec
y el de estabilizar en las curvas. Lo conversidén de uno en otro, se
realizard desde el ssiento del conductor, con la misme facilidad que
se adelante el encendido o se man®obra la toma de aire del carburadox
El expleo del amortiguador propiamente dicho se reservard solamente pa=-
ra los trozos malos de carretera de grandes baches. Bn este caso no

interesa el estabilizadox, ya que las curvas forzosamente deberin tomar-
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55,.) se despacio. En buena carretera con y sip curvas, se hard fun-
4L 'S.i cionar el estabilizador que por ser audonortiguador, permitirfd con

X~ ( seguridad, en todo monento, las grandes velocidades,

EE < Dadas las pequefias dimensiones de los cilindros (unos cuatro

centime tros de didmetro), se coumprende que su adaptacidn sea facil a
cualquier clese o marca de automovil ye que solamente podré variar
el sistema de sujeccidn, que deberd estudiarse en cada caso parti-
culaxr, En la fig. 4, se indica una disposicidn que permite dismi-
€ -._%Qnuir el recorrido del €mbolo y que demuestra la facilidad de adaptae

cidn a los mas diversos casose

Ehechespash £e8eess
NOT A, Se reivindica la prcpicdad de esta Patente pors
19,- Por el sistema descrito caracterizado como amortiguador, para
los trozos malos de carretera.
29,.-Por el sistems descrito, como dispositivo estabilizador para tro=-

7038 bueros de carretera, con y sin curvus,

La Patente que se amolicita recaerd sobre "UN SISTHMA DE AMNOR-

TIGUADOR ¥ MSTABILIZADDR HIDRAULICC PARA AUTOMOVILY,

Madrid, 11 de Noviembre de 1.2931.

MARIO SOLER
Por Po
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