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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  de l a Patente de Invención 

so l ic i tad a  a fa vo r  de D. Idel fonso Sánchez del Rio Pisón, de Ovie­

do, por "ÜU S I S M A  DE AMORTIGUADOR Y ESTABILIZADOR HIDRAULICO PA­

RA AUTOMOVIL'1.

Consiste este sistema, en la  colocación de cuatro cjierpos de 

Doraba, con sus correspondientes émbolos, vastagos, prensa estopas, 

e tc .  en los  chasis de automóvil en la  forma y dispos ic ión indica­

da con deta l le  en los adjuntos dibujos.

Los c i l indros  o tuber ias , se l lenarán con aceite  espec ia l  aná 

logo al destinado en los  frenos hidráulicos de uso co rr ien te ,  man­

teniéndose constantemente l lenos mediante un pequeño depósito de 

carga i  iguales d ispos i t ivos  empleados en e l  frenado h idráu l ico .

Observando la  f i g .  1, se comprende inmediatamente, e l  funcio­

namiento de l  d isp os i t i v o .  En e fe c to ,  ( a ) ,  son los  largueros (sec­

ciones) del crias!s, ( b ) « las b a l le s ta s ,  sección lo  más próxima a 

su sujeción con e l  eje (veanse f i g .  2 y 3 ) .  Haciénde s o l id a r io  e l  

cuerpo de bomba a ¿a ba l le s ta  o al e j e ,  y e l  vastago del émbolo e l  

a l  chasis, en la  forma mas conveniente conforme las caracter ís t icas  

de suspensión en las d i fe ren tes  marcas de automóviles, y teniendo 

cuidado de log rar  arr iostrap ientos  en rótula o e lá s t icos  para absor 

ber las deformaciones y desplazamientos re la t iv o s  del chasis con 

re lac ión  a los e je s ,  como por ejemplo, los indicados en la solucciái 

de l  lado izquierdo ( f i g .  l )  que no necesita perforaciones mediante 

tacos de goma ( e ) .  o solución de la  derecha mediante una chapa en
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z y a n i l l o  de goma: se coraprende que un desplazamiento v e r t i c a l  del

larguero de la  izquierda deludo a una fuerza F» que actúa sobre ¿1, 
f

f i g .  1, produzca un descenso del embolo de la  derecha, empujado per e l  

aceite comprimido, con la  misma intensidad de esfuerzo que e l  o r ig ina r ia  

25*) del lado izquierdo y  reciprocamente. Es dec ir ,  que automáticamente,

a l  entrar en una curva se producirá una r ig id e z  entre las dos partes; 

suspendidas y no suspendidas. El resultado práct ico es; que al no su­

f r i r  desplazamiento (hacia fuera) r l  centro de gravedad del automóvil, 

por inc l inac ión  de l a  parte suspendida, que es e l  caso co rr ien te ,  l a  es- 

50.) tab i l idad del vehiculo queda favorec ida,  lo  mismo qu e la  adherencia

tde las ruedas con e l  suelo, o dicho mas clairamente; LOS RIESGOS AL 

VUJ5I.C0 Y GOLEO AL TOMAR IRIA CURVA RESULTARAN 1T0TABI,EME1TTE DISMINUIDO^ 

Otra no menos interesante propiedad del sistema h idrául ico  ex­

puesto, es que s i  ponemos en comunicación 3i.es dos tubos mediante una 

35.) l la ve  (m). f i g *  I ,  e puede ser accionada desde e l  volante por in t e r ­

media de un cable o v a r i l l a  que mueva su brazo (n) f i g .  I ,  queda con­

ver t ido  en un amortiguador corriente ya que en este caso e l  aceite em­

pujado por e l  embolo del c i l in d ro  izquierdo, f i g .  I ,  por éncontrar l i ­

bre e l  paso, a través de la  l lave  (m) • pasará al otro tuto ( g ) • para 

40.) ocupar e l  volumen desalojado en el  mismo c i l indro  por e l  desplazamien­

to del ómbolc.

Lo mismo sucederá con e l  otro c i l in d r e .  Es dec ir ,  que estudia­

da la  sección de paso de l  ace ite  por un diagframa en ( f ) , f i g »  ( i ) , o 

la  sección de paso de la  misma l la ve  (m) « de fa c i l í s im o  intez^cambio,

45.) según las caracter ís t icas  del automóvil, se obtiene un perfecto amor­

t iguador de doble e f e c to .

Resumiendo: El d ispos it ivo  h idráu l ico ,  por nosotros creado, de­

sempeña un doble papel: e l  de s e rv i r  de amortiguador de doble e fecto 

y e l  de e s ta b i l i z a r  en las curvas. La conversión de uno en otro, se 

50.) r e a l i z a rá  desee e l  asiento del conductor, con la  misma fa c i l id ad  que 

se adelante e l  encendido o se maniobra la  toma de a ire  del carburador 

El empleo del amortiguador propiamente dicho se reservará solamente pa­

ra los trozos malos de carretera de grandes baches. En este caso no 

interesa e l  e s ta b i l i z a d o » ,  ya que las curvas forzosamente deberán tomar-
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se despacio. En buena carretera con y si& curvas, se hará fun­

cionar e l  es tab i l izador  que por ser auáonortiguador, permitirá con 

seguridad, en todo momento, las grandes ve loc idades.

4  Dadas las pequeñas dimensiones de los c i l indros  (unos cuatro

centímetros de diámetro), se comprende que su adaptación sea f á c i l  a 

cualquier clase o marca de automóvil ya que solamente podrá va r ia r  

e l  sistema de sujección, que deberá estudiarse en cada caso p a r t i ­

cular. En la  f i g .  4, se indica una d ispos ic ión  que permite disrni- 

q^nuir  e l  recorr ido del embolo y que demuestra l a  fa c i l id ad  de adapta* 

ción a los mas diversos casos*

IT O T A .-  Se re iv ind ica  la  propiedad de esta Patente por:

12.- Por e l  sistema descrito  caracterizado como amortiguador, para 

los trozos malos de carretera*

22.-Por e l  sistema, descr i to ,  como d ispos i t ivo  es tab i l i zador  para t ro ­

zos buenos de carretera,  con y sin curvas*

La Patente que se s o l i c i t a  recaerá sobre "U1T SISTEMA DE AMOR­

TIGUADOR Y ESTABILIZADOR HIDRAULICO PARA AUTOMOVIL»'.

Madrid, 11 de noviembre de 1.931.
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