
f
u

 é
 f

f
9 ^

• ILAlEIi O Ib  CHIP TI VA QUE EORIA PARTE I EDEGTARTE DE IA
i

PATENTE DE IFVERClbR, CUYO R3CSIT30 ER EL DE LA PROPIEDAD 

IEDUSIEIA1 SE SOLICITA ER ESPAÑA A rCIURE DE L A G A S. I .  , 

r e s id e n t e  en B i l b a o , o m e t a ,  6 p o r  ” UR APARATO nASIFICADOR 

DE "AS-G IL U OTROS COIISUSTIBIES BERSOS APLICABLE A LOS HO­

NORES LIGEROS DE AL SU LIRA COR SRCERDIDO ELECTRICO” *

A pesar del perfeccionam iento a la n z a d o  en los  motores l i ­

geros de g a so l in a ,  e l  consumo de e s t o s ,  especialmente en canoas 

t ra c to r e s  y autocamiones, es tan elevado que los  poseedores 

de esto s a r t e fa c to s  se ven prec isados  a r e s t r in g i r  e l  uso de 

í* lo s  mismos* la  causa es e l  elevado p rec io  de la  ga sol ira . G ris- 

ten o tros  combustibles más densos y por ende mucho mas b a ra tos , 

pero hasta ahofa so lo  podían emplearse en lo s  motores «D ie s e l”  

y «Sem i-D iese l” por l o  cual v e n 'ia  siendo ásta e l  id ea l de la  

fuerza motriz económica*

/O Ahora b ien , con nuestro aparato ga s if ica .d or ,  se obra e l mi­

lagro  da emplear dicho combustibla barato en lo s  motores de ga- 

s o l in a  oon encendía o e l é c t r i c o .  31 L cts r  tra b a ja  exactamente 

ip n a l ,  sus órganos no sufren n i se a lte ra n  sus cualidades f í s i ­

cas , puesto que no entra en la  cámara de exp los ión  o c i l i n d r o s  

y n in g ú n  l íq u id o  que por s n /  in f e r io r id a a ■ inflamable pueda que a - 

dar incom bustido, disminuyendo a s í  paulatinamente la  cu b ica c ión  

da la  cámara le explosión.} Tampoco corre el p e l ig r o  de a l t e r a r  

y por l o  tanto dism inuir l a  v is cos id a d  del a ce ite  lu b r i f i c a n t e ,  

nada de e s to  es p o s ib le  p oruga entrando en el c i l i n d r o  la  c e r -  

<10 buracio'n en estado de gas r e a r a d o  oon la  cantidad de ox ige­

no correspond iénte , e l  encendido.se  propaga con la  misma c e l e r i ­
dad que con la  g a so l in a , no dejando residuos»

ro  se t ra ta ,  por  tan to , de ningún v a p o r a r  g1le por su
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\ ' baja temperatura este vapor se condense a l contacto  con lasr

25 paredes le í  c i l in d r o  y pasando por  entre^ és ta s  y  e l  embolo 

' se une al a c e ite  de c á r te r  a lterán dolo*  También sucede con ente 

sistema que la combustión no es completa, sa liendo por  el e s ­

cape erran cantidad de humo que en d e f in i t i v a  no es o tra  cosa 

que combustible vaporizado pero s in  quemar, con l o  que la  p¿r~ 

dida por exceso de consumo con r e la c ió n  a E. P« hora es de ta l  

con s id era c ión  que apenas si e x is te  d i fe r e n c ia  con l a  g a so l in a ,  

oon l a  agravante de l o s  p e r ju i c i o s  inherentes p or  e l mal fuñe 

cionam iento, lea se  d e f i c i e n t e  engrase, disminución de la  cá­

mara de e x p los ión  y b u jía s  sucias constantemente.

Uno de lo s  p r in cip a  Jes inconveniente s de l o s  a c tu a le s  moto­

res de com bustibles d e n so s ,e s tr ib a  en la  im posib ilidad  da regu­

la r  l a  exp los ión  mediante encendido, ya cue aquella  se l l e v a  

a cabo p o r  autoin flam ación  producida por l a  pres ión  a que e l  

eas se somete en l a  cámara, p res ión  que ha de se r  tanto menor 

cuanto mayor sea la  temperatura del gas. Aparte este  inconvenien- 

te y e l  antes expresado da la  im perfecta combustión que trae co­

mo consecuencia  e l  que queden residuos en la cám ra de e x p lo s ió n  

que disminuye la cu b ica c ión  de ósta  y por  tanto la  entrada de

Pa s ,  e l  volumen de e á te ,  por la  gran .temperatura que l l e v a  l a
45 cámara, es R ían le , siendo esta  nf-ra ,, fc-iemao esta  otra  de la s  causas que l im ita n

la  admisión de gases disminuyendo la  fuerza m otriz .

35

40

31 *p“”*t0 M1’'° «* '«* ‘«-«a *. *«- m a .*.. a.
^  c ,  t „  „ 1 M o  t o lo ,  lo<

d ich os . 151 combustible se p u lv er iza  i .  m
50 s i f i »  •/ " 1 P e r fe c ta ;  la  ga-50 s i f i o a o ió n  se « feo tóa  a una « i * ,  +

. temperatura, lográndose «na

M e s ia  831{?en0 ^  ^  a l sunamente comhusti-
j  . . " 0S1 l l lá a a  da que q ^ d e n  residuos en l a  cámara de e -

'  " l f a  " “ >"•»>». u  « . ™ , a<„ a.  „ f c ) „  a i  _ f
se reduce merced a un re f r i s a d o r ,
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ESPECIAL MOVIL

(F isuras 1 , y 2 ) la con stitu ye  e l  pu lver izad or  del com bustible , 

c o n s t itu id o  por un depósito  de n ive l  constante que mantiene 

mediante un f lo ta d o r  ( 2 ) y úna vá lvu la  automática $3) que se 

s o l id a r iz a  con e l  f l o ta d o r  y abre y c ierra  automáticamente la  

entrada e l mismo n iv e l  en el d e p ó s ito ,  al que l l e g a  e l combusti­

ble a través del f i l t r o  $5) co locado  en e l  depósito^  ( 6) su je to  

por un t o r n i l l o  ( 7) . AJÍ través  de l conducto que c ie r ra  e l t o r ­

n i l l o  (9) con paso de rosca muy fin o  se repula la  entrada des­

de el depósito  de n iv e l  del combustible al cuerpo del s u r t id o r  

( l o )*  Eil tubo de pres ión  (11) permite la  entrada, de una pequeña 

cantidad de a ire  que empieza a mezclarse con el combustible* 

üerced â . tubo de d i fu s ió n  $12) y por e:íb oto de la  depresión 

que se or ig in a  por la  comunicación que guardan con l a  cámara de 

exp los ión  del motor, se forma un t o r b e l l in o  con e l  a ire  que en­

tra por la  parte opuesta y la t e r a l e s ;  e l  combustible, sube con 

ve loc id ad  in ca lcu la b le  y sale por lo s  co rtes  de qw va pro vis- 

al tubo da d i fu s ión  -a  oombinado con e l  a ire correspondiente

denso.

representado en las 

H a s  tan so lo  una v is ió n
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El c ornbust ib le  p u lver izad o  es r e co g id o  en es ta  segunda parte de l apa-

i ^ to ^ q u e  forma un cuerpo ( 1 ) de l in e a s  e s b e l t a s  y red u c id a s  y que c i e r r a  

la  cámara térm ica ( 2 ) que tierna por o b je t o  transform ar a l  estado de gas 

e l  com bustible  pul ve r iz  ad o .-E ste  g a s i f i c a d o r  va acoplado a l  escape d e l 

motor ,con  e l  f in  de que este escape le  proporc ion e  l a  temperatura n e ce sa ­

^95 r ia  para cumplir su f i n a l  idad .E l motor ha de ponerse en marcha con g a s o l i  

na jen  pocOs minutos e l  escape c a l ie n ta  e l  g a s i f i c a d o r  y l le g a d o  es te  mo­

mento se hace fu n c ion a r  l a  vá lvu la  d e s c r i t a  ante riorment e, se abre e l  pa­

so d e l  com bustible denso y sd empieza a t r a b a ja r  con á l -L a  h e l i c e  de d i ­

fu s ió n  (4) f r a c c io n a  mas perfectam ente aun e l com bustible p u lv er iza d o ,

100 girando a lred ed or  del e je  (5) que se engrasa por s í  s o lo  con la  mezcla 

p u lv e r iz a d a . -Las aspas ( 6 ) tiene  una in c l in a c i ó n  determinada que l e s  

permite g ir a r  a gran v e lo c id a d  impulsadas por  l a  s u c c ió n  d e l  m otor .-L os  

o r i f i c i o s  g a s i f i c a d  ores  (3) s ir v e n  para r e c a le n ta r  e l  g a s .-L a s  cámaras 

de c i r c u l a c i ó n  de gases quemados son unos conductos (7) por l o s  que pa­

105 san l o s  que sa le n  d e l e se ape , calentando la s  paredes de e s to s  conductos a 

una temperatura t a l  que g a s i f i c a  completamente e l com bustible  que pasa 

por e l  i n t e r i o r  de d ich a s  p a re d e s .-E sta  p a rte  del apartao va s u je ta  a l  

escape d e l  m otor ,a l  p u lv er iza d or  antes d e s c r i t o  y a l  r e f r ig e r a d o r  median­

te la s  b r id a s  8 ,9 ,1 0  y l| i- Esta parte del aparato funciona en la  forma

110 d e s c r i ta  o sea que cuando unave z cerra d o  e l  carburador de la  g a so l in a  

tod a  la  su cc ión  de l motor d e r iv a  h a c ia  e l  p u lv e r iz a d o r  formándose una 

fu erte  d ep resión  que permite p u lv e r iza r  e l  com bustible  , 1a l l u v i a  f in a  o 

n eb lin a  que se fo rm a ,a l  pasar por lo s  o r i f i c i o s  o ranuras d e l  g a s i f i c a -  

dor-pues pueden e s ta s  s u s t iu i r  a a q u e l l o s , según aparecen en la s  f i g s .

115 ca len ta d op or  lo s  gases del e s ca p e ,se  transform a a l  es ta d o  de gas, 

adquiriendo una temperatura muy e lev a d a ,con  lo  cu a l  aumenta e l  v o lu ­

men ae lo s  gases que ha de r e d u v ir  después e l  ( g a s i f i c a d o r  )d igo  r e f r i g e ­

rador .

120 Este r e f r ig e r a d o r  forma l a  te r c e r a  y últip®. parte  de l aparato
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* r  representado en la s  f ig u ra s  6 y 7« Ceno quiera que el combustible

denso a l pasar del estado l íq u id o  al gaseoso aumenta de volumen, 

125 era p re c iso  red u c ir lo  en p rop orc ión  que llenara  completamente 

e l  c i l in d r o  d e l  motor de la  cantidad de rases s u f i c i e n t e s  para 

que la  perdida de íuraas fuera mínima* por otra  pa rte , por v i r ­

tud de la  composición de la  m eada , esta se inflama a menor tem­

peratura que la  g a so l in a ,  produciéndose la  autoin flam ación  a l 

v e r i f i c a r s e  la- compresión* A e v ita r  esto  tiende e l  r e fr ig e r a d o r ,  

lográndose ademas con ól que merced a la  a b sorc ión  de una gran, 

cantidad de calofrías equipara la  carburación del combustible 

denso con la  de la gaso lin a  permitiendo e l encendido e lé c t r i c o  

y su avance a voluntad como s i se tra ta ra  de g a so lin a .

.11 ras recalentado que se produce en el p a s i f ic a d o r ,  entra 

por 1 a l  re fr ir e  rador sa liendo por 2 al conducto de admisión 

del motor por dónele han de l l e g a r  a la  cámara de e x p lo s ió n .  11 

Arua empleada eñ la  r e f r ig e r a c ió n  del motar entra por 6 en el 

r e f r ig e r a d o r  jébndo a ocupar lo s  tubos re fr ig e ra d o re s  ( 4 ) de oa- 

140 red sumamente delgada para f a c i l i t a r  la  ab sorc ión  de c a l o r ía s ,  

sa liendo por el lugai señalado con el n° 5 * Xa d iv is o r ia  pare, 

a l gas 3r e l  agua (3) es también le paredes muy delgadas y  de me­

tal e s p e c ia l  para o f r e c e r  e l  mínimun de r e s is te n c ia  a l a  absor­

c ión  de c a la r ía s .  :,1 cuerpo e x t e r i o r  ( 7) que envuelve e l  r e f r i -  

145 gerador es de material análogo e igualmente de lra d o , para per­

m it ir  l a  ir r a d ia c ió n  de calofrías a la atm osfera.

R 13 I  7 I  F  q I  o A 0 I  0 F  S

1 . -  Aparato p a s i f ic a d o r  oaraote r izado  por al hecho de e r ta r  sm.

con stitu ido^  por tres  cuerpos o partes e se n c ia le s  que forman un

s o lo  tod o , unof, pu lver iza d or  del com bustible , o tro  e d i f i c a d o r

/ r °  rjr0?iampRte combustible ya pulverizaste y un te rce ro
r e fr ig e r a d o r  del gas*

2 -  Un aparato e d i f i c a d o r *  secun r e iv in d ic a c ió n  a n te r io r ,
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ca racter izad o  adelas por e l  hecho de que lo s  pase obten idos  con 

é l  are r e fr ig e r a n  para reducirlos, de volumen, permitiendo uno. ma­

yor  acumulación de e l l o s  en lo s  c i l in d r o s  de motor y como conse­

cuencia un mayor d e sa rro l lo  de fuerza motriz*

3*- Un $ fp »a to  p a s i f ic a d o r  caracter izad o  adamas por e l  hecho 

de que la  r e f r ig e r a c ió n  de lo s  pases impede la  ex p lo s ió n  por 

p res ión  o au toin flam ación , permitiendo la  in flam ación  por encen­

dido y la  repul ación del mismo#

4 , -  Aparato p a s i f ica d o r  caracter izad o  ademas por e-1 hecho 

de s e r  a p lica b le  a los  motores de gasolina  con encendido e lé c ­

t r i c o *

5 .  -  Aparato pasifucador caracter izad o  además por e l  hecho 

165 de poder acop larse  a cu a lq u ier  motor de encendido e l é c t r i c o

s in  m od if ica c ión  ni eh el motor ni en el a p ira to .

6 .  * Aparato p a s i f ic a d o r  caracter izad o  además por e l  hecho de 

que en el pu lver izad or  del combustible es regulable la  entrada de 

aire en el tubo de depresión mediante un t o r n i l l o ,  a s í  como

17q l a  del combustible medíante una apuja y por i r  e l  tubo de d i­

fu sión  p rov is to  de co rtes  que permiten una p u lv er iza c ión  perw 

fe ota,

7 . -  Aparato g a s i f ic a d c r  caracter izad o  además por e l  hecho 

de i r  p rov is to  e l  pul ve r iza d or  de una ma t i  posa o válvula que 

275 permite que una vez puesto en marcha e l  motor durante unos £ i -  

.ñutos mediante e l  empleo de la ^ aso lin a , c ie rre  la  entra A de 

ésta, abriendo la del combustible*

8 . -  Aparato p a s if ica d o r  ca racter izad o  ádemás por e l  hecho de 

que la  a s i f i c a c i ó n  se vz r i f i c a  aprovechando el caiaor/ que pzc- 

18o porciona a l  ^ a s i f ic a d cr  e l  calentamiento producido por el esca­

pe de p a s e s , -

9 . -  Aparato ^ a s i f ie cd o r  ca racter izad o  además por e l hecho de 

que la  r e fr ip e r a c ió n  del .^as se e fe c tú a  aprovechando la  misma z

a púa empleada p 

lU •- Aparato

ara la  re f e r i p «5ración  del motor, 

b a s i f ic a d o r  ca ra cter iza d o  además por el he cho
s r r
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de que merced a ál se disminuyen la s  ca lo r ía s  del motor que t s

"baja,por tanto , en estado normal.
1 1 .-  Aparato y a s i f ica d o r  caraoteriaado además por el hecho

de que por proporcionar una perfecta  g a s i f i c a c ió n  no a lte ra  lo  

más mínimo la  v iscos id a d  del a ce ite  lu b r i f i c a n t e .

O m a

la  presenta j-atente dehe recaer  sohre » U3T APARATO £ASI~ 

FIOADOR D3 rTAS -  G i l  U OTROS C0I.I3U STIBISS . DllPQeS APLICABI3 A 

108 LOTORbiS LIAROS 1E n ASOIIÜA COTI RITCEFDIDC T13 C TRIGO ” .

Tal y como queda d e scr ito  en la  presenta memoria que consta de 

s ie t e  hojas fo l ia d a s  y e s c r i t a s  por una sola caía y como apara-* 

ce de l o s  d ib u jo s  ad juntos.

I 'ad r ieL lC  de Noviembre de 1931.

IA^tA 3* I*

Juan Josó Romero
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