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PATSNDR ni IFVINCIUY, oSUYC RECSITRO EF RL 0% Li PROPISNAD
INNUSTRIAL S3 SCILICITA BN M8PAXL L TOT”T®@ O L AAs A S. L.,
residente en Bilbao, Crueta, 6 por »UN APARATC "ASIFICANOR
& "A3-0IL U 07RCS ZJOMRUSTIBIAS DANSCS AFXLICABIE A LOS 10—
ToRnS LIGEROS NDE MASCLITA CON BNCENDINC ZILECTRICOn,

A pesar del narfeccionamiento alcanzado en los motores li-
zeros de rasolira, 61 ccnsumo de esfos, especlalmente en canoa
tractores y autocamiones, es tan elevado que los poseedores
de estos arfefactos se ven precisados a restringir el uso de

$ los miswmos. Ia cauca es el elevado precio de la pasolia, Tzis-
. ten otros coubustibles mds densos y por ende mucho mas baratos,
vero hasta ahota solo noifan emplaarse en los motores nNiegelw
7 nSemi-Diesal» por 1o cual ven’ia siendo ésgta el ideal de 1a
fusrza wotriz econdmica,

10 Ahora bhien, con nuestro aparato gasificsdor, se obra el mi-
lagro de emplear iizho combustibla barato en los motores e e
solina con encendido 21€ctrico. 31 notsos trabaja exactamente
ipual, sus éreanos no sufren ni se alteran sus cualidades F{gi-
cas, puesto que no entra en la cdmara de explosidn o cilindros

4§ ming’un 1{quido que por suf inferioridad.inflamable pueda gued-
dar incombustido, disminuyendo asf{ paulatinamente 1a cubica cidn

V' d .
de la camars e explosidng Pampoco corre el neligro de alterar

J Lor lo tanto disminuir 1a viscosidad del aceite lubrificants
nta,

nada de esto es posibhle roruge entrando en €l ecilindro la ce

.
—

&4 0 buracidn en estaio ae gas receherado con la cantidad de oxire-

no correspondisnte, el éncendido se Propara con la misma dele »i.

dad que con 1a fgasolina, no dejando re siduos, -

»”
50 ¢ i
88 trata, por tanto, 4s ninglin vaporizador que por su
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baja temperatura este varor se condense al contacto con las
paraies 18l cilirndro y pasando por ent?eﬁ dstas y el embolo

se une al aceite de carter alterindolo. Mambien sucade con este
sistema que 12 corbustidn no es completa, saliendo por el e s~
cape gran cantidal de humo que en definitiva no es otra cosa
que combustible vaporizade pero sin quemar, con 1o que la €re
dida por exceso de consumo con relacién a H. P, hora es de tal
conside racibén que apenas si existe diferencia con 1la gasoling,
con la agravante de los perjuicios dénharentes por el mal fune
cionamiento, lease deficients enprase, disminucidn de la of-
mara de explosidm y bujfas sucias constantemente,

Uno de los principales inconvenientes de los sctuales nétom
res de combustibles densos,estriba en 1la imposibilidad de reoi-
lar 1la explosidn mediante encendido, .ya ¢ue aguella se l1leva
a cabo por autoinflamaciédn producida 0or la rresibn a que el
£48 se someta sn la cdmara, prcsidn qué ha de ser tanto menor
cuan to mayor sea la tempersturs del f#ass Aparte este inconvenien~
te y e1 antes @xprasado de la imperfecta combus tidn ae trae co-
0 consecuencia el que queden residuos en la cdmar de explosida
que disminuye la cubicacidn e 4sta 7 por tanto la entrads 4de
Fas, el volumen de eéta, nor 1a frar jtaperatura que lleva 1a

cdmara, es granie, siemio esta otra de las causas que limitan

la admisidn de gasas disminuyendo la fuerza motrisz,

41 aparato ohjeto de ests invencién forma un sistema de pee

8ificacidn en a3 qué £8 han evitedo todos los inconvenientes

dichos. Rl corbustihle se rulveriza de man ere rerfecta; 1g fagz P8
Sificacidn se dfectia a uns alta temperatuza, lograndose uns

mezela muy rieg en exipeno que :

plosién y, finalmente, 1 elevacién de temparatura de 144 rases
{..-JQ [

S8 reduce merceq g un re frigerador,

Consta g] apargto senzialmente dg tres rartess 14 Prime re
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(Fipuras 1, 7 2) la coxsbituye el pulverizador dsl combustible,
constitufdo por un depdsito 4e nivel constante que mantiexe
maiiante un flotador (2) y tna vdlvula automdtica 03) que se
solidariza con el flotador y abre y cierra automdticamente 1o
entrada el mismo nivel en el depdsito, al que llepa el cormbus%i-
ble & travds del filtro €5) colocado en el depbsitog (6) suje?o
por un tornillo (7). 1Y través del epnducto que cierra el *on-
nillo (9) con paso 4e rosca rmy fino se regpula la entrada deg—
de el depdsito de nivel del combustible sl cue rpo del surtider
(10). E1 tubo de presién (11) permite la entrads de una pegne fe
cantidad de aire (ue empieza a mezclarse con el combustible.
Morced al tubo de difusidn $12) v por ef cto de 1a depresidn
que se origpina por la comunisacidn que guardan con la cdm=ry de
explosibn del zotor, sa forma un torbellino con el aire qgue en=-
tra por la pirte opuesta v ladglerales; el combusiible sube con
velocidad incalculablde 7 sale por los cortes de g va provic+o
¢l tubo de difusidn 72 combinado con el aire correspbndiente
J perfectamente nulverizado, Hl aire del tubo de depresibn se
régula mediante el repulador (13) que va roscsdo a la gufa (14),
Para dar mayor cudbicacién g la cpdmar. receptors del aire (15)
86 18 ha 4ado fomma de campana. Il reculador de aire (18) nue-
de replarse facilmente a mano. H1 4ifusor (17) de fama cénics,
recibe el aire nor la rarte mds ancia egtrangulandolo enn un
punto determinaie nars difundirlo acto seguido con mds fuerza.

Como 81 motor ha de ponerse en mircha empleando 1a gasoling

se ha dispuesto una vélvula de cierre (18) cue funciona me 3igr+e

una palanca de mando (19), =sta valvula sirve rera cerrar el s

=]

baso de 1lag gasolira y abrir el 3del combustthle denso ¥na vez

que, caliente el motor, se empieza a trabajar con el combustihle

lenso,

Unaa vez pulve rizado el combustihle en 1a foma descrita
’

vasn - s o . .
Pasa al pasificador Propiamente A4iehe J répresehtado en las

£1 .
18Uras 3, 4, v 5, siendo e d1tima 4qe €llas tan solo ung

visidn
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El combuctible puiveqizado es recogido en esta segunda parte del apa-
sgﬁo,que forma un cuerpo (1) de lineas esbeltas y reducidas y que cierra
la cdsera témuica (2) que tééme por objeto transformar al estado de gas
el combustible pulverizado,-Este gasificador ve acoplado al escape del
motor,con el fin de que este escare le proporcione la temperatura nscesa-
ria para cumplir su finalided .Zl motor ha de ponerse en marcha con gasolil
na;en pocHs minutos el escape calienta el gasificador y llegado ests mo-
mento se hace funciomar la vdlvule descrita anteriormente,se abre el pa-
so del combustible denso y s& empieza a trabajar con €1-La helice de di-
fusidn (4) fraccions mas rerfectemente aun el combustible pulverizado,
girando alrededor del eje (5) que se engrasa por si solo con la mezcla
pulverizada.-Las aspas (&) tiene una inctinscidn determinada gue les
vermite girar a gran velocidad impulsadas por la succidn del motor.-Los
orificios gasificadores (3) sirven para recalentar el gas.,-Las cémaras
de circulacidn de gases quemados son unos conductos (7) por los que pa-
san 10os gue salen del escape,calenvando las paredeé e estos conductos a
une. temperatura tal que gasifica completamente el combustible gue pasa
por el interior de dichas paredes.-Esta parte del apartao va sujeta al
escape del motor,al pulverizador antes descrito y al refrigerador median-
te las bridas 8,9,10 y 13~ Esta varte del avarato funciona en la Tforma
descrita 0 sea gque cuando unavez cerrado el carburador de la gasolina
toda la succidn del motor deriva hacia el pulverizador forrandose una
fuerte depresidn que permite pulverizar el combustible,la lluvia fina o
neblina gue se forma,al pasar por 1los orificios o ranumas del gasifica-
dor-pues pueden estas sustiuir a aguellos,segun aparecen en las figs.
calentadopor los gases del escape,se transformas al estado de gas,
adquiriendo una temperatura muy elevada,con 1o cual aumenta el volu-
men Ge 1os gases que ha de reduvir despues el(gasificador)digo rofrige-
rador.

Este refrigerador forma la tercera y dltigem psrte del aperato
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re presentado en las firuras 8 7 7.
denso al pasar 1el estado 1{ouido al paseoso surenta de volumen,
era preciso reducirlo em nroporeidn gue llenars cormpletanente

el cilindro del motor de la cuntidad de crases suficientes pere
oue la pérdida de fursas fuera mfnima, Por otra parte, por vir-
tud de la compesicién de 1la mezcla, esta se inflama a renor ter-
reratura gue 1a rasolina, produciéndose la autoinflamscidn al
verificarse la compresidm. A evit.r esto %iende el re friperader,
lo~rdndose ademds con €1 cue merced a la absorcidn de una rren
cantidad 1e calorfas equipara la carburacidn del combugtihle
denso con la 48 la ~usolina permitiendo el encendido eldctrico

J su avance a voluntad comc si se tratara de pasolina,

21 rus recalentado cue se produce en sl rasificador, entra
vor 1 allrefriﬁerador saliendo nor & al conducto e 2dmisidn
del motor nor donde han de llepar aAla cédmara de explosibn., M1
Arus empleada eh la rafrigsracidn del mota antra por 6 en el
refriperador Bndo a ocurar los tubos refrigeradores (4) de na-
red sumamente Aslgada para facilitur la absoreibn de calorfes,
szliendo ror el lurmr sefialado con €1 n° 5, ia divisoria pere
8l pas 7y el arna (3) es tamhien 1le parédes muy dslgadas y de rme-
tal especial para ofrecer el mfnimun de resistencia a la absor-
cibn e calarfas. 2 cuerpo exverior (7) que envuelve el refri.
reTador ¢s de material andlopo e ipualmente 3elrado, para per-

mitir la irradiacién de calotfas a la atmosfe ra.

le- Aparato ~usifiecador caracterizado pozr el hecho de ertaw bty ol

cOnstltuidos por tres cuernos o nartes esenciales que for man un

8010 todo, unof pulverizador del combustible, otro pasifirgdor

proplamente dicho del combustible va rulverizado y un tercero

refricerador del Mas,

Z.— Un a sifi lvindi i
rarato pasificadowy Seé~un reivindicacidn arterior,
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nutos mediante el =2mhigo de la ~asolina, ~iexrre la entr .

caracterizaio adends nor el hecho de que log gase obtanidos con

€1 e rafriperan para reducirlos de volumen, permitiendo une Ma~
vor acumulacidn de ellos en los cilindros de motor y como conse-
cuencia un mayor desarrollo de fusrza motriz.
3.~ Un g@arato rasificador caracterizado ademds por el hecho

de que la zefrimerasién de los pases imrede la explosidn por
nresidn o autoinflamacidn, p-rmitisndo la inflamacidn por encen-
dido y la rerulacidn del mismo.

4,- Aramto ~asificador caracterizado ademds por el hecho
de ser aplicable a los motores 4e pasolina con encendido elée-
trico,

5.~ Aparato rasifucador carscterizado ademds por el necho
de poder acoplarse a cualquier motor de encendido eléctico
sin modificacidn ni ed el motor ni en el apairato.

8ok Ararato pasificador carzeterizado ademds ror el hacho 3ae
gue en el pulverigador del corhustible es regulahle la entrad.

-y
“aa

aire en el tubo de denresidn mediant: tornillo, as{ coro

la del combustible mediante una aruja y ror ir el tuho de di-

fusidn provisto de cortes cue permiten una pulverizacibn nen-

fe cta,

7o

iparato gasificader carascterizado ademds por el heche
de ir provisto el pulve rizador 48 una matiposa o vilvula cue
permite cue una vez nuesto en marcha el motor durante unos fFi-

de

€sta. ahriendo 1z del corhustible,

8s= Ararato rusificador cameterizado ddemds yor el hecho de

que la asificacidn se w rifica arrovecuanio el caldef cue p-

porcionu al -~asificalor el calentuwmiento produsido por el es

pe d¢ pases,~

.- ivaratc casifie-dor carscherizalo sdemds por el hecho de

que lu refriperacibn el ~as se efectda arrovecnando ls migma x

a™a empleada rara la re feriparaucidn del motor.

0.~ iparato

~

~agifica

I's

lor caracherinalo aderds por el hecho

de.
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de que merced a 1 se disminuyen las calorfas del motor que t=-
baja,por tanto, en estado normal.

11.- Anarato rasificsdor caracterisado ademds ror el hecho
ie que nor proporcionar vna rerfrcts masificacibn no altera lo

mds minimo l1a viscosidad del aceite 2urificante.

ia presenta wvatente debe recaer sobre » UN APARATC RASI-
FICADCR D3 74AS - CIL U CTURCS CCNBUSTIBLES NDEXEES APLICARIT A
ICS I.0TCRLS LITURCS3 N3 "ASOLITA CON ENCEFDIDC TIZCTRICC =

mal v somo queda descri%c en la presenta memoria ouve consta de

e

siets hojas foliadas y escritas por una sola cam y cOmo ap.ures

ce de los dibujos adjuntos.

Hadrid_lo de Toviembre de 1931.

LANA 3. I.

cuan José Romero
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