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M',EM ORIA DESCRIPTIVA que forma parte inte-
grante de la patente de invencién que se solicita em Tspafia
4 favor de la casa Aktiengesellschaft Brown, Boveri & Co., de
Baden (Suiza) por "DISPOSITIVO DE SEGURIDAD ELECTRICO EN PASOS
A NIVEL, SOBRE T(DO EN TRAYECT(S DE FBRRQCAARILES D3 FUNCIONA-
MIEN TO ELECTAICO”,
Inventores: Sr. D. Theodor B u ¢ hh o 1 d, de Mannheim, y

Sr. D, Fritz Tra wn i k , de Mannheim.

Por el cresciente trdfico de automéviles muchas administra
ciones de ferrocarriles se han visto obligadas en el Wltimo
tiempo a colocar en los pasos de nivel dispositivos, por medio
de los cuales los conductores de los autos que se acercan u
otras personas son avisados de la proximidad de un tren. Se
conocen disposiciones por dedic de les cuales al aproximarse
el tren (hasta unos 300 m.) se ponen en funcionamiento en el
paso a nivel sefiales luminosas, campanas de alarma o sefiales
de prevencién andlogas. las instalaciones de prevencidn usadas
hasta ahora tienen la desventaja de que, o bien son muy compli-
cadas y exigen muchos rslevadores, o no satisfacen todas las
exigencias de la explotacién. Existen dificultades especiales
en la conmutacién y desconmutacién de las sefiales., Se necesitan
para esto relevadores especiales, que son maniobrados por con-
tactos. Los contactos pueden ser contactos de carril o contac-
tos de via aérea., lLas dificultades en la maniobra de las sefia-
les consisten en llenar las siguientes condiciones:

El dispositivo de seflales debe funcionar irreprochablemente
lo mismo en los trayectos de una sola vfa que en los de doble
via, esto es, debe funcionar también cuando se encuentran al
mismo tiempo dentro de la zona de prevencién dos trenes en am-

bas vias, Ademds, las vias tienen que ser recorridas en di rec—
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lacidén de setfiales,

7 las condiciones mencionadas se pueden cemplir de una mana-
ra sencillisima por un mecanismo eléctrico de seguridad, en el
que, segin el invento, existe por lo menos un relevador que por
medio de un contacto de via aérea es maniobrado por el tren

que llega y mediante un segundo contacto de via adres se hace

30 caer por corto circuito de los arrollamientos del imdn del rele-
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vador,

Sn el dibujo se representa en esquema un ejemplo de &jecu-
cibén del invento, y esto para trayecto de doble vIa. Los dos
hilos de trabajo estdn designados con a] y as y los dos releva-
dores que se emplean en el presente caso con b] ¥ bs. Supongamos
que un coche motor eléctrico marcha de izquierda a derecha en el
trayecto aj, Bl tomador de corriente del coche motor tocard pri=-
mero tanto la linea aérea 41, como el contacto de linea adrea 9,

que se supone como hilo auxiliar, Sin embargo, comoc con el rele-

cl
40 vador caido el hilo auxiliar/no tiene ninguna comunicacidn con
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los carretes b del relevador, no se manifestard ninguna altera-
cibén. Bl arco del vehfculo se pone en contacto despuds con el
contacto d; de la linea aérea. Ahora puede fluir una corriemte
eléctrica del hilo auxili=zr pasando por: conductor 67, puente de
contacto £, conductor g, carrete by del relevador y resistencia
h a tierra i. Bl ndcleo de imdn de este relevador by es atraido
ahora., Con esto el puente de contacto f interrumpe la corriente
que fluye del conductor ej hacia el conductor g. Sin embargo, el

relevador by puede mantener su ndcleo por si mismo en sstado de

50 reaccién, puesto que ahora la corriente puede pasar por : el
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conductor j, la resistencia reductora k, el pumte de contacto £
y el conductor ¢ al carrete del relevador by, Por medio de la

resistencia reductora k adicional se logra que el calentamiento
del carrete del relevador bjse mantenga dentro de lfmites admi-

sibles. Bl ndcleo del relsvador by solicitado cierra un circuiftp
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.“' con su puente de contacto 1, el que, viniehdo del conductor j,

conduce al conductor m pasando por encima del pusnte de contacte
1, Desde este conductor m pasa a un imdn eléctrico n, cuyo indu-
cido puede oscilar de un lado a otro y ejecuta estos movimien-

60 tos oscilatorios a modo de un martillo Wagner por impulsos du-
raderos de corriente, que recibe el imdn n en los contactos
superior y medio, Con este movimiento oscilatorio del inducido
se conectan alternativamente los grupos de ldmparas p; y p, poz
encima del contacto medio e inferior o, de modo que se produce

65 un constante encendido y apagado de estos dos grupos de ldmpa-
ras, Ustos dps grupos de ldmeparas py y po estdn dispuestos de
tal forma que llaman la atencién del conductor de un auto o de
otras personas sobre la aproximacidén de un tren al paso nivel,
Adem{s, puede hacerse sonar (si se desea) en cada uno una cam-

7C pana q al funcionar el imdn. kencionaremos, sin embargo, que
puede utilizarse cualquier otra instalacidn de sefiales,

Si el tren ha pasado el paso nivel se toca el contacto dg
como el relevador by ha reaccionado ya, no se cambiarg nada en
su estado. Solo cuando el contacto cp es tocado por el arco de

75 toma del vehiculo motor el carrete del relevador forma corto
circuito sobre el conductor ry y el puente de contacto s, de
modo que el nicleo de imdn de este relevador cae., Si por cual-
quier razén tuviera que recorrerse el trayecto aj en direccién
contraris, se repetirfan los procesos de conmutacién y trabajo

€0 conforme a lo dicho, y esto sin que la instalacién de sefiales

’ quede desordenada, lo que es factible en muchos sistemas cono-

cidos, Si el trayecto esde doble via, se dispone un segundo
relavador by adecuadamente, que es maniobrado por el correspon-
diente hilo auxiliar en &l hilo de trabajo ap, en lo cul se

85 cuidard, sin embargo, de gue tanto el relevador by, como tam-
bién el relsvador by accionen un aparato de alarma comdin p, g
mediante puentes de contacto 1. Si los trenes marchan siempre

solo en una direccién dnica, pueden desaparecer los contactos

Cl’ dz.
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Heivindicacién.

1.- Dispositivo eléctrico de seguridad en pasos a nivel, sobrs
todo en ferrocarriles de funcionamiento eléctrico, caracterizado
poﬂjun relevador que es maniobrado por el tren que llega median-
te un contacto de via aérea y que se mantiene por si mismo, y
porque el tren gue abandona la zona de preveacidn lo desconecta
por corto circuito del arrollamiento del imdgn del relevador, y
ademds porque el relevador solicitado pone en funcionameinto un
dispositivo de sefiales de alarma.
2.~ Dispositivo segin 1, caracterizado porque en los casos que
tenga que contarse con que una misma vfa tiene que ser recorrida
en las dos direcciones, los contactos de la linea adres (c y a)
se disponen a cada lado del paso a nivel.
3.- Dispositivo segin el nimero 1, caracterizado porque tratdn-
dose de trayectos de varias vias se ha dispuesto para cada una
de ellas un relevador especial de reacciédn.
4,- Dispositivo segin el numero 3, caracterizado porque al
emplearse varios relevadores funcionan €stos con una instalacidn

comn de sefiales de alarma,

Nota: wa presente patente debe recaer sobre "DISPOSITIVC
DE SEGUAIDAD Z.5CTuICU BN PA3(S 4 wlVEL, SOBRE D00 B TRAYSCTCS
DE FHUR G sRILES DB sUHCIGHawlingo EuﬁéTnICC”, tal como aparece
descrito en la presente memoria y di%ujos adjuntos.

Consta esta memoria de cuatro hojas foliadas y escritas
por una sola cara,

" 2 3 ) / g o
Vadrid, a‘%/ggz&%%¢¢%25 7737 Akt iengesellschaft
Brown, Boveri & Co
Cease poe’ A
TAZL ) S el e 2
s /#7/@



> G
B ]
N [hhe
I ks o
8?
] ~
- [
\\d1 elr
- d2 \
/
rf
S
]

S 2

Il AT

/
‘a-

.l

-

o



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



