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L EMORTIA DESCRIPTIVA
que se acompafia
a la solicitud de
une PATENTE DE INVENCION, por veinte aflos en Espafia

a favor de
Don Ezequiel Pecifia y Diaz de Tuesta, residente en Victoria
(Alava), calle de Pablo Iglesias, numero 10.

por

"NUEVA RUEDA MET<LICA DE UNA oOLA PIEZ4, CONSTRUIDA A BASE
"DE SOLDADUR4 BIEGTRICA, Y DESTINADA A CARROS DE TRANSPCR-
"TE Y PARL U505 AGRICOLAS."
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Tiene por objeto esta patente, el de sustituir la rueds comun
ordinaria de madera por la rueda metalica de una sola pieza -
soldada electricamente, con las siguientes ventajas:
Las ruedas de madera con llantas de hierro sob objeto de fre-
cuentes y costosas reparaciones debidas a los efectos del ca-
lor, dilatandose la llanta, parte metalica, ¥ contrayendose -
la madera por desecacion, resultando de esta contrariedad 1la
desunion de los materiales: Durante ¢l invierno ocurren feno-
menos contrarios, siempre con tendencia a deformacion que aca
ban por el desvencijamiento.

Las reparaciones en las ruedas hoy existentes en los car-
ros y en particular a los destinzdos a la agricultura son muy

frecuentes.,
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Con las ruedas mecanicas estan desterradces eé“os in-
coﬁvenientes por durar sin reparacion alguha hasta su des--
gaste natural, que puede llegar hasta doce afios y pudiendo-
se despues reponer llantas nuevas.

EBstas cualidades reportan grandes economias a los 4
seedores de las nuevas ruedas metszlicas de una sola pieza -
soldadas electricamente.

Hoy en dia se construyen en el extranjero ruedas me-
talicas, pero todas son a base de remachado, presentando el
inconveniente de soltarse o romperse los remaches con bas--
tente frecuencia, ademas las llantas se encuentran debilitg
das por los aguleros de los reemaches, formando secciones -
peligrosas por donde rompen prematuramente a medida del dci
gaste.

Con la nueva rueda metalica soldada electricamente ¥y
formando una sola pieza {(por comnsiguiente con ausencis de -
agujeros y remaches) quedan evitados los inconvenientes an-
teriormente descritos.

Ia rueda consta de tres partes:

1%,~ CUBC.~ Bl cubo M (fig.2 del plano adjunto) es
de hierro fundido, de tal forma que al fundir quedan uni-
dos todos los radios de la rueda, en una profundidad P.(fi-
gura 2) del cubo.

Este cubo lleva un cello F (fig.2) de acero, coloca
do antes de la fusion del cubo, qued:ndo asi intimamente -
unido y sirviendo para proteger la junta del eje con su --
ohavetero.

El cubo interiormente esta torneado cilindricamente
v en esta cavidud se aloja el buje B (fig.2) de bronce fos-
foroso. (Este eje es intercambiable en caso de desgaste).

28 .~ RADIOS.- Los radios conformados a base de molde

de forja, se meten en un comprobador y se sueldan electri--
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camente por ambas partes, por los bordes, en las distancias
J‘K (figel) con cordones de soldura f segun detalle al na--
tural en la (fig.s)

Tanto ¢l cubo como todo el conjuntc de radios forman

-una sola pieza al fundir el cubo Junto con los mismos. Es-

tos radios se pueden distribuir en el moyi M en forma de -
zig zag, proporcionando mas base de arrangue.

2% - LLiANTA.- La llanta, curveda y soldadas sus ex--
tremidades mediante éoldadura electrica o autogena, es ca~
lentada y dilatandose por efectos del calor entra en los -
radios clrcunscribiendolos y por enfriamiento queda sujeta
a las mismas causas de la contraccion..

No obstante se sueldan electricamente y por ambas --
partes las Juntas § I (fig.l) ccn cordones de soldadura e
(fige? detalle al natural) de la seccion a b (fig. 1) que-
dando la llanta perfectamente fundida con los radios, eje-
cucion especial caracteristica de la construccion de esta
nueva clase de ruedas.

Por lsz lamina II puede verse que el sistemsz se hace
extensivo al empleo de radios con perfiles distintos al de
la lamina I. Este ultimo consiste en varillas de seccion
redonda fundidas juntamente con el Moyh M y distribuidas
formando zig zag para la formacion de base de arranque.

Estos radios terminan con una base estumpada que se
une a tope con la llanta soldandose electricamente, como
lo indica el detalle al naturaul en la fig. 3 de la lamina
II con su cordon de soldadura e.

El resto de la descripcion es la misma que para la

rueda de la lamira I.

NOTSA.

En resumen. La patente recsera sobre las reivindicaciones

siguientes.




80,

85,

90.

IAOW 1123453

g
d
N
>x
Ny
(%

, 12 ,- Nueva rueda metélica de una sola pieza, construida
a base de soldadura electrica, y destinada a carros dc¢ trans—
porte y pars usos sasgricolas, empleada en los bordes de los ra-
dios, fundiendolos y formando toda la rueda un todo solidario,
28 ,— Nueva rueda metdlica de una sola plesa, construida
a Yase de soldadura electrica , destinada a omrros de transpors
te y para usos agricolas, en la cusl los radios pueden tener
perfides y formas diferentes,
38,- Se reivindica por dlitimo como objeto sobre el que ha
de recaer la patente que se solicita DPOr: wypyps RUEDA META-

L ICA DE UNA SOLA PIEZA CONSTRUIDA A BASE DE SOLDADURA ELECTRICA|

¥ DESTINADA A CARROS DE TRANSPORTE Y PARA USOS AGRICOLAS:
Todo conforme gqueda expresado en ls presente Memoria gue
bo ste d.. ouatro hojas éscritas a maquina por una sola cara y
dos planos que se acompaiian.
Madrid 12 de Diciembre de 1,931
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