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MEMORTIA DESCRIPTIVA

péra pna patente de invencidn, por veinte afios, por " DISPOSICION.
PARA LA MANIOBRA DE MASAS DE LIQUIDO DE TANYUES DE BALANCEO " a fe-—
vQr 4e la r.s. Gesellschaft fiir Elektrische Apparate m, b. H., resi-
dente en Berlin -~ Marienfelde - Wilhelm v, Siemensstr, 44, -

Para aumentar el efecto amortiguador de los tanques de ba_
lanceo es sabido que se prevén para los tanques 6rganos de cierre,
que se abren rédpidamente en el momento de invertirse el movimiento
del Dbalanceo de manera que el lfquido penetra en el tanque situado
profundamente y sale del que estd méds elevado. Después de cerrarse
las vdlvulas el 1lfquido del tangue lleno del lado levantado del bu -
que se retiene al modo de catavinos o pipetas, mientras que el 1f -
quido del tanque movido hacia abajo se mmntiene aproximademente a su
nivel mds profundo por la cantidad de aire encerrado en el mismo,
Cuando el lado elevado del buque alcanza su posicidén mds alta, los
6rganos de cierre se vuelven a abrir conm lo que los tanques se pomsn
en comunicacidén reciproca o con la atmdésfera exterior, de manera gqe

el liquido sale del tanque levantado y entra en el tangue deprimido,



20

1)

30

35

40

45

-2, -
Por consiguiente en los puntos de inversidén del movimiento de balan
ceo se desplaza siempre casi instenteneamente una cantidad determina
da de\iiquido entre las dos bandas del bugue, cuyo peso durante todo
el tiempo en que el bugue balancea en uno u otro sentido, actdia como
fuerza amortiguadora, Esta cantidad de 1fquido desplazada periddica -
mente viene determinada ante todo por las dimensiones de los tangees
¥ es evidente que estos deben ser muy grandes para obtener con ellos
solo de esta forma una amortiguacidn suficiente, Adekds la fuerza
amortiguadora decrece constantemente durante el balanceo, pues el 1f-
quido retenido a modo de pipeta se hunde constantemente en el lado
levantado del bugue. Para remediar este inconveniente y aumentar en
grado notable el efecto amortiguador de los tanques en el del lado
elevado del buque, puede provocarse artificialmente un enrarecimien - -
10 del aire y en el tangue de la banda inmergida del mismo buque Pro-
vocarse artificlalmente una compresidén del aire.

Para esto el invento presenta una solucidn muy venta josa
vy al mismo tiempo los brgenos de maniobra Y los medios de accionamien—
to de los drganos reguladores de los tanques., Segun el invento para -
lelamente a una tuberfa de compensacidn de presidn, en comunicacidn
con los tanques y en la que se insertan los drganos de cierre, se dis_
pone una tuberfa de extraccidn con mdquina para ello destinada a au -
xiliar la regulacidén o maniobra efectuada por los érganos de cierre,
en tal forma que la mdquina de extraccidn pPermanezca fuera del influ-—
Jo de la compensacidén de presidén efectuada al abrirse los drganos de
clerre de los tanques, La circulacidn de la maniobra del aire o de
las cantidades de 1fquido realizada por los dérganos de cierre tiene
por tanto lugar paralelamente @ la circulacidn de la disposicidn ex -
tractora y por 10 mismo en completa independencia de ésta, As{ se
consigue que la compensacidén brusca de la presidn no tenga que reali-
zarse por le tuberfa ni por la mdquina de extracecidn Y por lo mismo
la extrangulacidn durante la compensacién de presidén sea solo peque -
fa y la mdquina de extraccidn solo se Trequiera principalmente que sea

muy pequeila,
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La maniobra de los Srganos reguladores en la tuberfa de com_
pensaqidn de presién y en la de extraccidén puede efectuarse segin el
invento por un eje de maniobra, que se ajuste mediente un {ndice né -
vil o mejor mediante dos integradores acoplados paralelamente entre
s, los cuales se influencian por el valor del movimiento de balanceo
gque se ha de compensar en el buque y posean una'emortiguacidén de di -
versa intensidad. Este aparato de maniobra acopla los acclonamientos
mecdnicos hidrdulicos o eléctricos previstos para el ajuste de los
érganos reguladores de la tuberia de compensgacidén de presidén y de la
de extracoidn preferentemente por método electromagnético en uno u
otro sentido. Para conseguir una apertura y cierre lo més rdplidos y
seguros posible del drgano detentor en la tuberfa de compensacidn de
presién y una conmutacidén rédpida de la direccidén de extraccidén en

la tuberia de ésta, se recomienda prever un accionamiento hidrdulico
dera los Srganos reguladores de las tuberfas, Los procesos de manio-
bra de las dos tuberias pueden entonces indicarse por una corredera
de émbolo ajustable .electromagnéticamente desde el eje de maniobra
y la cual maniobre la tﬁberia de aspiracién e impulsién para los ci-
lindros de los émbolos hidrdulicos, que sirven para el ajuste de la
trampilla de cierre en la tuberfa de compensacidén de presién y para
el de la corredera de maniobra en la de extraccién., Tntonces se dis-
ponen con‘preferencia ajustables en dependencia del nivel més alto

y méds bajo del agua en los tanques unas llaves de varias vias, las
cuales desacoplan de la primera maniobra de la corredera el émbolo
previsto péra el ajuste de la corredera de maniobra y lo unen a otra
segunda maniobra de la corredera, ocuyo émbolo se articula a la corre—
dera de manjiobra y la cual estd construida de manera que‘el l{iquido
de presidén maniobrado por ella lleva de nuevo a ia corredera de
maniobra a su posicién de clerre y asf se implde toda ulterior ex -
traceidn de aire o de lfquido en el momento en que este ha alcanza -
do en los tanques su nivel mds alto o més bajo.

A continuacién se describe mds detenidamente el invento con

relaoidn al adjunto dibujo.
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La fig. 1, presenta a tftulo de ejemplo la dispesicidn de 1la
tuberla compensadora de presidn y de le de extraccidn situada parale~
lanenté a aquella entre tanques opuestos, para el caso de gue los tan-
ques se comuniguen directamente con el mar,

En las figs. 2 y 3, se ilustran esquemdticamente algunas for
mas de e jecucidén de un accionasmiento hidrdulico y eléctricc de los
crganos reguladores dispuestos en las tuberfas de comunicacidn de los
tanyues. En las figs, 4 4 7, pueden verse varios mecdnismos de manio-
bra destinados a soltar los accionamientos eléctricos e hidrdulicos,

En la rfig. 1, se disponen en las paredes longitudinales del
bugue 1, dibujado en su seccidén transversal los tanques 2 y 3, que
por abajo comunican con el mar y 1os cuales mediante la tuberia 4,
compensadora de presidén se unen con la trampilla de clerre 5, monta -
da alif, Psralelamente a la tuberfa de compensacién 5, se halla la
de extraccidn 6', 6'', que mediante la corredera de maniobra 15, cons
truida como llave de dos vias puede unirse a la tuberfa de presién
16 y a la de aspiracidén 17, de la bomba 18, Esta bombs 18, so -cgin =
ngpor un motor de marcha continua que no se detalla, Haciendo girar
la corredera de maniobra 15, alrededor de su eje 15', puede invertir -
se la direccidn de extraccidn, seflalada por flechas, de la bomba 18,
de manera yue el codo de tubo 6', se comunique con le tuberfa 16, y
el codo tubular 6'', con la tuberfa de aspiracién 17, de la bomba 18,
En cada uno de los tanques 2 y 3, se prevé un flotador 19, que se
fija articuladamente a un brazo 21, giratorio alrededor del eje 20,
La posicidn del flotador y consiguientemente del nivel del agua en
los tanques se indica por fuera de estos mediante el brazo @e acopla-
miento 22, fljo sobre el eje 20, Este brazo 22, que lo mismo que el
brazo 22', gira en un plano perpendicular al del dibujo, acciona en
sus posiciones extremas e& les contactos 23 y 24, con lo que se cierra
en la forma que después se explicard, el circuito de un electroimédn
que actda sobre la maniobra o mando,

Para obtener un desplazamiento de las masas de agua en las

fases debldas se requiere sol ar en los puntos de inversién del mo -
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bra 5, de manera yue pueda compensarse por la tuberfa 4, la diferen - :
cia de %residn entre los tanques 2 y 3, Al momento que se ha hecho es
to, la trampilla de maniobra 5, cae por su propio peso o por la a¢ -
eidén de muelles de manera que se comnservan los diversos niveles del

agua en los tanques 2 y 3, durante el segundo semiperiodo sigulente

de

6', 6'', debe ajustarse de manera que la bomba 18, mientras dura es-

te

balanceo, La corredera de maniobra 15, en la tuberia de extraccidn
i
f

semiperiodo de balanceo extrae aire del tanque 2, al tanque 3, con

lo que el agua asciende cada vez mds en el tanque 2, y desciende en
el 3,

El ajuste de la trampilla de maniobra 5 y de ka corredera
de maniobra 15, se ilustra en la fig,., 2, primersmente para el caso
de que el accionamiento de estos drganos se efectie hidrdulicamente.
El segmento 25, de rueda dentada va acuflado en el eje 15', de la co-
rredera de maniobra 15, y engrana en una cremallera 26, que va fija
en el émbolo 27, Este émbolo puede maniobrarse hidrdulicamente hacia
uno y otro lado en los cilindros 28* y 28'', uniendo estos cilindros
a la corredera de maniobra 32, por las tuberias 29' y 29'', las lla-
ves de dos vias 30', y 30'*, y las tuberfas 31!, y 31'', Los émbolos
de esta corredera de maniobra que en la posicién ilustrada cierran
la tuberfa de admisidén para el lfquido de presién 33, y las tuberfas
de aspiracidén 34' y 34'', pueden desplazarse por el electroimdn 36!
y 36't, mediante las palamms acodadas 25' y 25'*, que agarran en la
varilla del émbolo, de tal manera que las tuberfas 31' y 31'', y por
consiguiente los cilindros 28! y 28'', puedan unirse tanto a la tu -
berfa de presién 33, como también a una de las tuberfas de aspira -
cidn 34' y 34'', Los electroimanes 36' y 36'', se conectan y desco -
nectan de tal suerte por el interruptor que se acciona por ejemplo
por el mecdnismo de maniobra ilustrado en la fig, 4, que los émbo -
los de la corredera de maniobra 32, se mueven periddicamente en val -
vén por los electroimanes 36' y 36'', accionados a compés del ﬁgvi -

miento de balanceo, La conexién de los electroimanes puede etéctua:se
b
o
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en la forma que se explicard, también por los mecdnismos de maniobra
ilustrados en las figs. 5 4 7, o también mediante un gitdscopo que
mida lé velocidad angular del bugue y cuyas desviaclones se mmortl -
glien para este objeto.

A la corredera de maniobra 32, se unen ademds por las tube -
rias 38" y 38'', los cilindros 39' y 39'', cuyos émbolos 40' y 40'"',
o sus varillas de émbolo bloquean e igualmente dejan libre a la palan
ca de tope 41, de la trampilla de maniocbra 5, giratoria alrededor
del eje 42, cuasndo dichos émbolos se retrotraen, Los cilindros 39!

y 39'', se unen asI a las tuberfas 38t y 38'', de suerte que sus ém -
bolos se mueven siempre en direccidn contraria, pero por lo demds
efectuan los mismos movimientos que el pistén 27,

La varilla de pistén de otra corredera de maniobra 43, que
lo mismo gue la 32, se une a una tuberia de presidén 23 y a dos tube -
rfas de aspiracidn 34" y 34'', se art{cula mediante la palanca aco -
dada 44, y la varilla 45, al segmento 25, de ruede dentada, As{ los
émnbolos de la corredera de maniobra 43, efectuan también constante -
mente los movimientos del pistén 27, Conmutando las dos llaves 30!

y 30'', de dos vias puede también actuar la corredera de maniobra 43
por las tuberias 44' y4'', y 29', y 29'', sobre el pistén 27, y por
1o mismo sobre la corredera de maniobra 15, de la tuberfa de bombeo,
En la posicidn ilustrada de las llaves 30' y 30'', de dos vias estd
desacoplada la corredera de maniobra 43, Sclamente actua la correde -
ra de maniobra 32, que segidn que se desplace por el electroimdn 36"
hacia la derecha o por el 36', hacia la izquierda, empuja al pistdén
27, a la posicidn extrema de la derecha o de la izquierda., As{ la
bomba 18, se une en uno u otro sentido =2 la tuberfa de extraccidn
6', 6'', S1 la bomba 18 (fig, l)he extraido del tanque de una de las
bandas del buque al tanque de la bande opuesta tanto aire gue el agua
haya alcanzado en uno de los tangues su nivel mds elevado o mds ba -
Jo, entonces el interruptor de posiciones extremas 23 0 24, se acoclo-
na en la forma ya descrita, Este interruptor se ilustra esquemédtica -

mente en la disposicidn segdn ha fig., 2. Por este hecho se conecta
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AL electroimdn 46, que contra la fuerza del muelle 47, lleva al nu -

cleo de hierro 46', a la caja del electroimédn y mediante las varillas
46, 49} 50 y 61, invierte @ conmuta las doc llaves 30" y 30'', de dos
v{as, Entonces la corredera de maniobra 43, comunica con los cilin -
dros 28' y 28'', y como se entiende sin més retroirae al pistdn 27
185 y con ello también a la corredera de maniobra 15, de la tuberfa de
extraccidén a la posicidn central, w~a corredera de maniobra 15, cie -
rra luego la tubexfa de extrsccidn respecto a la bomba 18, de mane =
. ra que ge lmvide todo ulterlor bombeo hasta gue los niveles del agua
en los tangues 2 y 3, vuelvan a subir o bajar y as{ se abra el inte -
180 rruptor 22, 23, después de lo cual el muelle 47, vuelva a invertir
las llaves de dos vias, Yor consiguiente mientras que los flotadores
19, se encuentren en los tengues dentro de sus pociciones extremsas,
el pistdén 27, permanece unido a la correders de maniobre 32, de ma -
nera que en todo momento se empuja en vaivén bruscamente al compas
195 del movimiento de balenceo al invertirse éste, Si unc de log flota -
dores 1llegs a su posicidén mds alta o mds baja, entonces conecta al
electroimdn, 46, con 1o que se conmutan las llaves d e dos vias 3Q°
y 3 '', de suerte que la corredera de maniobra 43, lleva instanta -
neamente al pistén 37, y a la corredera 3§, de la tuberfa de bombeo
200 a la posicidn cero a a la de cierre, Entonces la bomba 18, estd de —
sacoplada, Foco tiempo despuéds loes electroimanes 36' y 26'*, se con —
" mutan por ejemplo por el aparato de maniobra segun la fig. 4, y as{
se invierte el émbolo de la corredera de maniobra 32, Inmediatamente ©
queda 1libre la trampilla B, de la tuberfa compensadora de presidn,
205 de manera que los niveles del agua en los tangues pueden adaptarse
al nivel exterior de la misma, As{ los flotadores salen de su posi -
cidn extrema, El electroimén 46, queda sin corriente, el muells 47,
conmuta las llaves 30' y 30'', de dos vias, de suerte que la bomba
se vuelve a &coplar en uno u otro sentido a la tuberfa de extracecidn,
2lo En la maniobra eléctrica ilustrada en la fig, 3, le corre -
dera 15, de la tuberfa de extraccién se ajusta por el motor 52, mien—

tras que la liberacidn o retencidn de la trampilla de cierre 5, in -
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serta en la tuberfa compensadoras se realizza por el motor 53. Ambos
motores 52, y 53, se unen por los conductores 54, 55, 56, a los relds
215 S7 vy 55, cuyas armaduras 57' y 58', se accionan por los electroimanes
36' y 36", conesdndose y desconectandose estos electroimsnes tambidn
en la forma descrita para la fig., 2, por ejemplo por el mecdnismo de
maniobra ilustredo en la fig, 4, a compds de las oscileciones O ba -
lanceo del bugue. El motor 52, desplaza mediante la hélice 595 al
220 segmento 25, de la ueda dentada y consiguientemente tembidn & la co-
rredera de naniobra 15, fija sobre el eje de esta rueda dentada, en
uno u otro sentido segun que se conecte por el relé 57, u por el re-
1é 58, mientras que el motor 53, ajusta medisnte el sinfin 60, cons-
tantemente al brazo doble 62, giratorio alrededwr del eje 61, de
225 forma que la palanca de tope 41, fija en la trampilla de maniobra
5, se detiene por uno de los dos brazds.
kn el cubo del sesmento 25, de la rueda dentads se fija un
brazo conectador 63, que al desplazarse la rueda 25, se mueve sobre
carriles de deslizamiento 64 o 65, unidos a la baterfa 66, mientras
230 que descansa sobre una placa aisladora 67, cuando la corredera de
maniobre se encuentra en su posicidn central, Bl motor 52, puede des—
conectarse de los relés 57 o 58, por el conmutador 68, que se acclo -
na por el electroimdn 46, conectable por los interruptores de posi -
ciones extremas de los tanques, y unirse a la baterfa 66, de manersa
.55 que el segmento de rueda dentada 25 y con €l la corredera de manio -
bra 15, giren hacia atrde hasta que el brazo conectador 63, vuelva
a encontrarse sobre el disco aislador 67, con lo gue el motor se des-
conecta, Asf también se desconecta al mismo tiempo de las tuberfas
de extraceidn 6', 6'*,la bomba 17,
240 Naturalmente que también serfa posible empleer para el 8o -
cionamiento del segmento de rueda dentada 25, y del brazo doble 62,
motores de marcha constante, conectdndose entonces brevemente por
los relés 57, y 58, unos acoplamientos que se habfan de prever en el
accionamiento de los sinfines 59 y 60,

245 S1i en lugar de la bomba de marcha constante ilustreda en
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del se&mento dentado 25, se podrfa disponer por ejemplo directamente
250 un brazo conectador o s{milar que regulase el motor de accionamiento
de la bomba, y el cual entonces realizarfa la conmutacién y al mis -
mo tiempo la regulacién de diche bomba,
En la fig. 4, se ilustra la primera forma de ejecut¢idn del
mecdnismo de maniobra segun el invento para accionar la trampilla de
255 maniobra 5 y en la fig. 4, para regular la méquina de extraccidn,
Por 71, se designa el aparato para medir los éngulos de balanceo,
el cual se compone del giroscopio horizontal 72, y de su motor de
accionamiento 72', Los giros del giroscopio 72, alrededor de su eje
exterior carddn situado en direccidn del eje longitu€inal del buque,
260 se transmiten al Indice de contacto 73, segin el cual se maniobran
por el motor 75, los contactos 74, de continuacidén de giro. El motor
maniobrado por el dispositivo de contactos 73, 74, transmite luego
el dngulo de basculacidén del bugue alrededor de su eje longitudinal
por medio de las ruedas rectas 7B y de las cdnicas 77, & 78, y 79,
265 a los dos integradores 80 y &1, de los que tensa los muelles espira-
les 80', 80*'' u 81' y 81'', con torsién a la derecha y a la izquier -
da respectivamente. Los extremos exteriores de estos muelles espira-
les van sujetos en las cajas 80', y 8l''', Las cajas de estos gue-
. lles se apoyan sobre los émbolos amortiguados per liquido de los oi-
270 lindros 82 y 82'' u 83 y 83'% Ystos cilindros mediante la tuberia
84, se comunican pon la vdlvula estranguladora en ella inserte 85,
en la forma que se desprende de la fig. 4a,
La estrangulacién del inbegradior 80, estd ajustada de formit
que el movimiento de la caja de los muelles bajo la actuacidn de es—
275 tos muelles tensados periddicamente en conforpidad con el &qulo de
balanceo, 80lo se amortigua debdlmente, A conmecuencia de ect&ilos
movimientos giratorios, que la caja de muelles 80''!, transmite al
engrenaje diferencial 86, son relativamente grandes y ocon amplitu ;\

des correspondientes exectamente a les desviaciones del giroscopo :
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horizontal 72, &1 bien los movimientos estdn mds o menos intensamen -

te desplazados en fase entre si ¥y esto aproximadamente en 90°. Por
el conjrario la estrengulacidén del integrador 8l, estd ajustada tan
intensamente que la caja de muelles &61''', se desplaza relativamenge
poco bajo el influjo de los mismos movimientos de balanceo, y solo
el dngulo central de balancec del bugue, por consiguiente no las ten~-
siones periddicas de los muelles €1' y 8l'! sino la tensidédn del mue-~
lle existente mds largo tiempo por un lado por efecto de la posicidén
medlia oblicua del buquej?ia que origina la rotscidn de 1la caja de
muelles &l''*', Ista rotacidn se transmite al engranaje diferencial
en tal sentido que el {ndice de contacto 87, se ajusta en conformi —
dad con la diferencia de los dos movimientos, Las relaciones de trans
misidn y de estrangulacidn pueden escogerse de manera que el inte -
grador &1, ocompense precisamente la porcidn que la posicidn media
obliocua &el buque posee en las desviaciones de la caja de muelles
8U', o blen de manera que el valor de la maniobra recibida por el
integrador 81, supere a esta porcidn. Como es sabido siempre exis -~
te una posicidn medie oblicua del bugue que puede deberse al fuerte
viento o al golpe de las olas por un ledo, a le carga irregular o

a la fuerza centr{fuga originada por las desviaciones del cursc, ra-
ra una maniobra perfecta se requiere por tanto tener en cuenta estas
posliociones oblicuas y que su influjo perjudicial se compense por lo
menos al valor de msniobra obtenido por el integrador 80, En efecto,
sl el integrador 80, ajustase é1 solo al fndice de contacto £E7, ¥y
las desviaciones de este fndice lmitadas por el motor 89, gracies

a la continuacidn del giro de los contracontactos 88, liberasen por
ejemplo mediante levas 90, al electroimén que acciona al interrup -
tor 37 (fig. 2) entonces las masas de agua se maniobrarfan de mane -
ra que en el oentro, dal tanque de la banda situada mds profunda =a
conseauencia de la posicidén oblicua, estarfan mds altas que en el
tanque de la otra banda, o sea aumentarfan el lado de golpe de las
olae, Solo cuando el influjo que la posicidn media oblicua del buque

tlene sobre el valor de maniobra obtenido por el integrador 80,
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se compensa en el engranaje diferencial 86, por el integrador 81,
fuertemente amortiagudo, las masas se maniobran en conformidad‘con
las desviaciones periédicas del giroscopio alrededor de la posicién
central del bugue y por lo mismo no empeoran el lado del golpe de\
las olas. S1 el valor de maniobra del integrador 81, supera a este
influjo, entonces esto da por resultado que las maedas de lfquido se
desplacen en el centro més hacia la banda situada mds alta, de mane —\
ra que esta posicidn oblicua en parte se suprima y se aumente por
ello considerablemente la estabilidad de todo el buque.

En la disposicidn hasta ahora descrita tanto la liberacidn
de la trampilla de maniobra 5, para obtener una compensacién de pre—
siones en }Jos tanques, como la inversién de la extraccidén se reali -
zan en el 1lnstante o poco antes de invertirse el movimiento de balan-
ceo, en dependencia de los valores resultantes de ambos integrado -
res, Pero naturalmente que por la leva 31, ademds de la conmutacidn
del soplante 18, puede tembién realizarse una regulacidén del rendi -
miento de este soplante en conformidad con el valor del desplazamien~
to de ia leva,

kn la fig. 5, se ilustra un mecanismo de mando variado par-
clalmente para el caso de que la trampilla de cierre 5 y la correde -
ra de maniobra 15, se maniobren con independencia reciproca., Solo
el electroimdn para liberar la trampilla de cierre 5, tiene que acecio
narse en dependencia de los dos integradores por medio de los contac
tos 87, 88, La conmutacidén y regulacidn de la capacidad del soplante ‘
se efectda sin embargo Unicamente por el integrador 81, fuertemente
amortiguado, que acciona el mecdnismo de contactos 87!, 88', El va -
lor de maniobra obtenido por este integrador, es, como ya se ha di -
cho, proporcional al dngulo medio de balanceo del buque, Por consi -
gulenie el soplante maniobrado correspondientemente realiza solo un
desplazamiento de las masas de lfquido hacia la banda mds alta en
conformidad con este dngulo medio de balanceo, Por este motivo el

soplante puede entre otras cosas tener dimensiones considerablemen -~

te menores que si se hublese de emplear tambiédn para combatir los mo-
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vimientos del balanceo, El ajuste de Los integradores 80 y 81, en con-
formidad con el dngulo de balanceo se efectia por las ruedas cénicas
76, 7y y 78, segin la fig. 4, El mecdnismo de contactos 87, 88, se
ajusta por un lado directamente por el integrador 80, y por otro lado,

mediante ruedas cénicas 89, por el integrador 81,

Para evitar toda influenciacidn de los valores obtenidos por
los integradores debida sl rozasmiento o aceleracidn de engranajes o
similares, pueden tambidn simplificarse las disposiciones ilustradas
en las figs. 4 y 5, en la forma que se ilustra en las figs, 6 y 7.
Aquf los mecanismosde contacto 87, 88 y 87', § 88', se ajustan direec -
tamente por las ondas amortipuadas de los integradores,

Los mecanismos de maniobra descritos pueden también emplear-
se sin mds cuando, en lugar de masas de 1lfquido de tangues, sirven
para la estabilizacidén masas sélidaes, por ejemplo carros, y en espe =
cial cuando estas masas sélidas se mueven hidrdulicamente, por ejem —
plo mediante accionamientos de varillas telescédpicas, Pero también
para carros acclonados eledtricamente puede emplearse la nueva maro -
bra, ajustando por ejemplo la leva o excéntrice 91, ilustrada en la
fig. 4, al drgano regulador para el motor de accionamiento de este

carro,

Descrito suficientemente el presente invento lo que ce de -
clara como de novedad e invencidén proplia, son las siguientes reivin -
dicaciones:

l. - Una disposécidén para la maniobra de masas de lfquido de
tanques de balanceo con érganos de cierre para los tanques, que se &-
bren breve tiempo al invertirse el movimiento de balanceo para rea —
lizar una compensacidén de presidén en los tanques, y con medios para

aumentar artificialmente la diferencia de presidn en estos dltimos,
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sidn en comunicacidn con los tanques y en la que se insértan los 6r -

£anos dle cierre se dispone otra tuberia de extraccién o bombeo con

mdquinas para ello, de tal manera que esta mdquina de bombeo quede

sin influenciarse gor la compensacidn de presidén efectuada al abrirse
380 los 6rganos de cierre de los tanques,

2, — Una disposicidén segin lo reivindicado en el punto 1,
caracterizada porque la apertura del Srgano de cierre inserto en la
tuberfa compensadora de presidén y la inversidén o conmutacidén de la
direccidn de bombeo en la tuberfa de este, se efectia mediante un
385 eje comin de maniobra por medio de dérganos intermedios mecdnicos,

hidrdulicos o eléctricos,
3, — na disposicidén segin lo reivindicado en los puntos 1
y 2, caracterizade porque para ajustar el drgano de cierre en la tu -
berla compensadora de presidn y para invertir une corredera lnserta
390 en la tuberfa de extraccidén o bombeo, se prevén electromotores o ac-—
cionamientos hidrdulicos, que pueden acoplarse mediante dos relés o
mediante uns corredera de maniobra ajustable por dos electroimanes
en ambas direcciones de movimie to, conectandose los relés o electro-
imanes por un eje de meniobra que seflada la inversidén del movimiento
395 de balanceo,
4, - Una disposicién seguin lo reivindicado en el punto 3,
. caracterizada porque como ¢rgano de clerre em la tuberf{a compensado -
ra de presidén se prevé una trampilla apoyada libremente giratoria
con palanca de tope fija en ella, la cuasl media.te las varlllas de
400 pistén de dos cilindros hidrdulicos dispuestos a ambos lados de aque-
lla y maniobrados en sentido opuesto por la corredera de maniobra,
se bloguea altérnativamente para una p otra direccidn de corrientes,
5, — Una disposicidn segun lo reivindicado en el punto 3,
caracterizada porque para el ajuste de la corredera de la tuberia de
405 bombeo sirve un pistdén deble, apoyado desplazable por ambos lados en
cilindro hidrdulicos, uniéndose estos a la corredera de maniobra des-

plazable por los electroimanes,
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6. — Una disposicién segin lo reivindicado en los puntos 1,
2, 3y 5, caracterizada porque en las tuberfas de entrada a los ci -
lindroé que ajustan al pistén, se prevén Srganos detentores, que pue-—
den cerrarse al alcanzarse el nivel mds elevado o mds bajo del l{qui-
do de los tanques, porgjemplo mediante interruptores de posiciones
extremas previstos en los tanques para conectar un electroimdn que
ajusta lor drganos detentores,

7. — Una disposicidn segin lo reivindicado en el punto 6,
caracterizada porque los drganos detentores se construyen como lls -
ves de dos vies, los cuales al comnmutarse por el electroimdn conec -
table por los interruptores de posiciones extiremas de los tanques,
desacoplan a los @ilindros del pistdn doble respecto a la corredera
de maniobra mambhda por el eje de mando y los unen #e tal suerte a
una segunda corredera de maniobra, cuya varilla de pistdén estd aco -
plada con la corredera de la tuberia de extraccidn, que esta segunda
corredera de maniobra lleva al pistén y consiguientemente al drgano
de maniobra de la tuber{a de bombeo a su posicidn central.

8, - Una disposicidn segin lo reivindicado en el punto 3,
caracterirada porque a los relés conectables por un eje de maniobra
se unen dos electromotores para el ajuste de la corredera de la tu -
veria de bombeo y para el ajuste de un brazo acodado que bloguea a
la trampilla de cierre de lLas tuberias compensadorsas,

9. -~ Una disposicidn segun lo reivindicado en el punto 8,
caracterizada porque en el circuito del motor que ajusta a la corre -
dera de la tuberfa de bombeo se dispone un interruptor reversible
electromagnéticamente al alcanzar el lfquido del tanque el nivel mas
elto o mds bajo, para cerrar un segunde circuito destinado al motor,
circuito que se lleva sobre carriles de deslizamkento, sobre los que
se mueve un brazo de contacto ajustable con la corredera de la tube-
ria de bombeo, al desviarse esta corredera de su posicidn de clerre,
de tal suerte que el motor, al invertirse el interruptor, vuelve a
llevar a la corredera a su posicidn de clerre,

10. - Una disposicidn segin lo reivindicado en los puntos
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2 o siguientes, caracterizada porque para e} ajuste del eje de manio-
bra yue sirve de accionamiento a los drganos reguladores de las tube-
rias se’prevén dos integradores con amortiguacidn de diverse inten -
sidad, acoplados entire si pn paralelo e influenciados por el valor
de las oscilaciones del bugue gme se han de compensar,

11, - Una disposicién segun lo reivindicado en el punto 10,
caracterizaeda porque los integradores poseen igual construccidn y una
anortiguacidn hidrdulica ajustable,

12, - Una disposicidn segUn lo reivindicado en los puntos
10 u 11, caracterizada porque los integradores actudn por intermedio
de un en. ranaje diferencial sobre contactos, levas, o sfmilares pre-
vistos para la regulacidén del accionamiento de las masas de amorti -
guacidn,

13, - Una disposicidn segun lo reivindicado en el punto 12,
caracterizada porque una trampilla de clerre para las cdmaras de los
tanques se acciona, al invertirse el movimiento de balanceo, por

ejemplo electromdgneticamente en dependencia de dos integradores,
mientras que uns disposicidn de bombeo © extraccidén para las masas de
los tanques unicanente se maniobra en dependencia del integrador de
ano®tiguacidén mds intensa.

14, - " Disposicidédn para la maniobra de masas de 1{iquido de
tanques de balanceo " segun se describe y reivindica en esta memoria

descriptiva y se ilustra con los planos que a la misma se acompaflan,

Consta esta descripcidn de quince hojas foliades y escritas

4 mdquina por una sola de sus caras,

Medtid, a 24 de octubre de 1931, —

Leocadio Lépez y Ldépez. =

‘—;;::===EEEE§E§§§?”'

PePe=



Fessllezhalt fur SISITTRISCTE APTARATE M. Be 7o

397




. Y LA o
ke e, - PO

rocellschett Tur NTEUTRINCTE OAPTATRADE vu, To T




7 Yelaz, Tpta RF

reoetlarka™t Uy ETTUTDYSNUN OADTAVRATE o, b,

sz. /3 | 76

| &7
80 87

| 2




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



