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MEMORIA DESCRIPTIVA
para s8solicitar
PATENRTE D B INVENCION
en
ESPrala
por VEINIE afios
& nombre de COMPAGNIE DES FREINS WESTINGHOUSE,
constituida en Francia y estadblecids en Eta-
blissements de Freinville, SEVRAN, P R AN C I A,
por:
¥ MEJORAS EN LOSAPARATOS DE FRENO
" POR PRESION DE FLUIDO “,

Este invento se refiere a aparatos

de frenc por presidn de fluido, del tipo de vacio,
para ferrocarriles y vehiculos andlogos, y mis es=
pecialmente a dispositivos "reguladores" de vélvu-

las para emplear con tales aparatos, auiométicameme
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te wdaptados para regular ls admisiédn de sire a
los cilindres de frene, cuando se admite airs en
le tuveria del tren con objeto de llevar a cato
una zplicacidén de los frenos,

De acuerdo con =ste irwwento, se
coloca un dispositivo regulador de las védlvulas
adaptado para, a una reduccidn predeterminada del
vecio en la tuberia del tren, regulsr la admisién
de aire en la cémara inferior del cilindro de fre-
no de tal modo, que 8¢ produzca un rédpide golpe
interior de aire (entrada violenta) en esta oédma-
ra hesta haber realizsdo lg obtencidn de una pre-
determinada reduccidn del vdocio en ella existen-
te.

Segin otra caracteristica de este
invento, la admisidn de aire en la cémura inferjor
del cilindro de freno esté dispuesta para efectuar-
8¢ a trsvés de un conducto normalmente abierto,
siguiendo a la entrada violents asi obtenide una
circulacién (corriente) de aire limitada a 1la cd=
mare inferjior, cuando se ha verificado en ella una
reduccidn predeterminada de su vacio, como resul-
tado de la répida entrada violenta antes mencio-
nada,

Segin una forma de este invento, el
dispositivo regulador de védlvulas, estd acondicio-
nado para permitir un suministro local o répido de
entrade violenta de aire atmosfé®ico en la tuberia
del tren, de modo automsiico, &l accionar agquél,
&l produciree una reduccidén predeterminada en el

vacio de ls tuberia del tren, para permitir una
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entrada violenta de aire atmosférico en el cilin-
dro de freno,

En otra forme de este invento, la
vilvule reguladora puede estar dispuesta para ser
influenoizde por el vacio de la cémera inferior
y vor el vacio obtenido en la cémars superier del
cilindro de freno, pars que la méncionade véAlvula
no fureione para interrumpir la corriente violen-
ta de eire atmosférico a la cfmara inferior del
cilindro de freno, hasta gue se haya reducido el
vacio de la cédmara inferior, por la entrads vio-
lenta de aire atmosférjico, & un grado predetermi-

nedo mayor que aquél a que se ha reducido el va-

(_‘.;;3; cio de la cédmara superior, debido & la reduccién

de volumen de la cémara superior como conseguen=
ois del movimiento del pistén del cilindro de fre-
no 2 su posicién de aplicacidn, asegurando as{ que
la corriente violenta de aire atmosférico no se
interrumpe hasta haber llenado su funcién y habere
8e aplicado & las ruedas laa zapatas de freno,
Después de terminar la rédpida entra-
da viokenta de aire en la ofmara inferior del ci-
lindro de freno, a causa del cierre de ls vilvula
reguladora, se permite generalmente una corriente

relativamente lenta de aire desde la tuberia del

tren & la clmara inferior y segin otra caracteris-
tica de este invento, esta corriente relaiivamene
te lenta de aire a la cémara inferior esté dise
puesta para eer automiticamente regulada de acuer-
do con el grado a que se ha reducido el vacf{o de

la tuberia del tren,
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E3te invento se representa, por via
de ejemplo, en los adjuntos dibujos en los que:

La figuwra 1, s une scccidn esgue-
w.tica de una forma de vAlvula reguladera o de co-
rriente violenta, répidea, con esie invento adap-
tado,

lLa figwe 2, €s uas visia aniloga
y representa unc forma modif icads de vélvula regu-
ladore dispuesta para peraiiir une cerriente rapi-
de y violenta de aire atmosférico al cilindro de
frano, al principio de la aplicacién de los fre-
nos,

La figura 3, es una vista anéloga
de una vAlvala reguladara qus consiituye un des-
arrolle de la vélvulza represeniada en la figura 1,
y representa su assciacidn con el cilindro de fre-
no y la tuteria del tren del aparato,

Las figuras 4 y 5, son vistas arh-
lozas a la fipura 3, y representan otras modifioca-
ciones,

Lag figuras 6 y 7, son vistas anf-

logans 2 las figurus 4 y 0, y represenian oitras for
mas M0dificadas ds valvulaes reguluduras con este
invento adaptado,

Con referencia anie {odo a la figue
ra 1, sec veré que le vélvula reguladora o de co-
rriente ripide y vislenta, comprende unas eémara
dividide =n departunmenios superior e inferior, in-
dicedos respectivemente, por i, 2, por un diafrag-
me flexible 3, Kl departamentio superior 1, es-

té er comunicecidn libre con la oémara inferior
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del cilindre de freno (no representado) por medio
de un conducto 4, mieniras que el departamento.
inferior 2, estid er. comnunicacién litre con la
cdmara supericy del cilinuro de freno, por medio
de un conducto 5. anire el diafragme 3 y el
fonde del departamento inferior 2, esté interpucs-
tc un muelle de comprensidn 8 y el diefragma 3,
esté previsto de un véstago 7 que sc prolonga ha-
cia arrita, adaptesdo para ajustarse con una vélvu-
la de Dbola 8 cuando el diafrugma 3 ccups Bu posi-
cidn mas elevada, como se indica sn la figura,

La valvula de bola 8, regula la comunicacidén ene
tre une cémara 9 que comunica directamente con la
tuteria del tren, por medio de un conducto 10 y
un conducto 11, que va a parar al departamente .
superior 1; enire la cimara 9 y el departamento 1,
se dispore una comunicecidn limitada por medio

del conducto 12, £1 funcicnamiento de esta
forma de vélvula reguladors es el siguiente:

&n les condicionss normaeles de cir-
culacidn, con el vacio de la tuberis del tren en
su velor de régimen, el diafragma 3, se conserva
eh 1a pesicidn superior representade por ls sccidn
del rmelle 6 de modo gue la vélvula de bola 8 se
sostiene fuera de su asiento y se establece 1la
somunicacidén litre entre la cédmara 8 que conduce
& la tuberiaz del tren, y el departamento superior
1 que va & parar & la cémara inferior del cilin-
dro de freno, establcciéndose comunicacidn entre
la cémera inferior del cilindro de freno y su cé-

mura superior por el mitodo corriente, mas allé



130 de la vdlvule ordineris de retencién, de bola,
(no representada),

‘ Cuardo se admite azire en la tuberia
del tren, por medio de 1ls vélvula de freno del ma-
quinista, con objeto dec llevar a cabo una aplica=

135 cién de los frenos, el asire as{ admitido circula
litremente, mas allé de la vélvula de bola 8, ha-
cia la céamara inferior del cilindro de freme, asi
como & través del conducto reducido 12, La re-
duccién de vacio as{ efectuzda en lz cémara infe-
rior del cilindro de freno, hac= sue el pistén
del cilindro de freno pase répidamente a su po-
8icidén de aplioacién poniendo por tanto con pron-

titud las zapaiae de freno en contacto con lus

ruedas del vehiculo.

145 Sin embsrgo, tan pronte comnsc 2l va-
cio en o1 tubo de freno y en laz cémere infericr
del cilindre dg frero se ha reducidec & un grade
predeterminado, la presidn sn <1 departamento su-
perior 1, que comunier con la cémara inferior del

150 cilindre ae frene, y funciona en opesicidn al mue-
lle 6 hace nue el diaefrzgma 3 pase a su posididn
inferior, arrastrandﬁcon él ol véstago 7 y pernmitien-
do por tanto, que la vAlvula de bola 8 se coloque
en su asienteo, '

156 Al ocurrir esto, la comunicacidn

Bubsiguiente entre la cémarn 9, que conduce & la

tuberia del tren, y el departamento superior 1,

qQué va a parar a le camara inferior del cilindro

de freno, 50l0 8 posible & través del conducto

160 reducido 12, de modo que la reduccidn de vacio en
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la cémara inferier del ciMndro de freno que produ-
ce el desarrollo de la presidén de freno, se efece
tua solo con relativa lentitud,

3e observard que el vacio en la cé-
mara inferior del cilindro de freno para el cual
s2 cierra la védlvula de bola B, depende de la fuer-
as del muelle 6 y del grado relativo de vacio que
se obtiene an las cimaras superior e inferior del
cilindro de freno, de modo que ajustando la accidn
del muelle 6, puede hacerse de modo que el estable=-
cimianto de la comunicacidén reducida entre la tu-
bes{a del tren y la cémars inferior del cilindro
a¢ ireno, se lleve & cako al establecerse cual-
quier presidn deseade en la cémara inferior del ci-
lindro de freno, como resultado de la corriente ré=-
pida y violenta de aire en ella,

5S¢ observaré también, que cuando se
restlablece en vacio en la tuberia del tren, con
vbjeto de asoltar los frenos,, el diafragma 3, Bse
moveré nuevamente hasta su posicidn superier, es-
tableciendo con esto comunicacidn litre entre la
cémara inferior del cilindre de freno y la tuberia
del iren, de modo tal que se realice la répida
soltura de los frenos, manteniéndose también evi-
dentemsnts, esia gomunicacidon libre, durante la eva-
cuscién inicial de la wuteria del iren,

Con. referuncia ahora a la construc-
cidn modificada, representeda en la figura 2, se
veré que ol dizpositivo de vdlvule de entrada répi=
da y violenta, comprends una caja 13, que tiene en

Bu interior una ciuara 14, que estd permanentemente
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en comunicacién con la tuberis del tren por un
conducto 18, y comunica tembiém con la cémars in-
ferior del cilindro de freno, por medio de un con-
ducto extrangulado 18 y un paso 17 practicado en
la caja 13, Erire la cémera 14 que comunica
coun la iuberis del iren y ¢l paso 17, se interpo~
ne une valvula 18 de retencidn que sirve para
Peimitir que la chdmera inferior se vacie més répi-
damente, al soltar los frenos, de lo gque seria
posible a través del conducto extrangulade 16 so-
lamenie, que constituye une derivacidn préxima a
la vélvula de retencisén 18,

Se dispone una vélvula principal
que comprende un remate 19 gue lleva un viastago
20 adapltado para funcionar de acuerdo con una bo-
la 21 que reguls la comunicacidn entre losconduc-
tos atmosféricos 22 de la caja 13 de la vdlvula
Ng uﬁa céinara 23 de la parte superior de la caja
de la vdlvula, que desde ahora se llamarf la cé-
msra de eniraaa rapida y violenta, El remate
ly lleva en 8u parte inferior un anillo de asien=
Lo 4 dispuesio psrs cooperar con una empaguetadu-
ra 2b de la psrie inferior de la caja de la vialvu-
la para dividir la superfiocie infer;or del remate
en uria superficie interior asentada, sometida sjem-
pre a las condiciones reinantes en la efmara 14
que comuniea con la tuberie del tren y una super-
ficie asenvada exterior sometida a 1as condiciones
Y¢inantes en una camara 26 que comunice, por un
couducio extrangulado £7, con la cémara de paso

inferior iv, La superficie superior del remate
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19 estd sometida a las condiciones reinantes en
une cémara 28 que esté dispuesta para estar en
comunicacidn con la cémara de entrade rdpida y
violenta 23, por medio de8 un comnducto 29 atravesa-
do por el véstago 20 del remate 19, cuando este
remate estéd en su posiciédn inferior o asentada en
la que la bols 21, puede colocarse en su sitio
pera cerrer la comunicacidn entre los conductos
atmosféricos 22 y la cémara 23 de entrada répida
¥y violenta, BEn la posicidn superior del remate
19, en la que lu vdlvula de bola 21 esté fuera de
su asiento, una empaquetadura 30 dispuesta en la

parte superior del remate 19 estd preparada para

rajustarse con un anille de asiento 31 que rodea el

eonducto 29, situado entre la cémara 23 de entrada
répida y violenta, y 1a cémara 28, El remate
19, es1é normalmente sostenido en su posicién de
asicento inferjior, por medio de un muelle 32 ocolo-
cado en la cémara 28,

La vélvula reguladora oomprende tam-
tién un segundo dispositive de vdlvula constituido
por un remate 33 que lleva un véstago 34 adaptado
para coopersar con une bele 38 que regula la comuni-
cacién enire la oémara 23 de entrada répida y vio-
lenta y la cémara inferior del cilindro de freno,
por medio de un conducto axtrangulado 36, 3e
dispone otro conducto extrangulado 37, que consti-
tuye una desviacifén préxima a la vAlvula de bola
35, El remate 33 del dispositivo secundario
de vdlvula lleva en su parte inferior una empague-

tadura 38 dispuesta para funcionar de acuerdo con
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un anillo de asiento 39 situado en la parte infe-
rior de la caja 13 de la vélvula, para dividir la
superficie inferjor del remate 33 en una superfi-
cie interna asentads, siempre someti@a a las con-
diciones reinantes en un conducto 40, que va a
parar a la cimara superior del cilindro de freno

y en una superficie exterior asentada sometida &
lzs condiciones reinantes en une cimara y paso 41,
que comunica con la oédmara inferior del cilindre
de freno; entre la cémara 41 y la cémara inferior
del cilindro de freno, se interpone una vélvula de
retencidén 42 que permite la circulacidn de aire
desde la cdmera 41 & la cémara inferior del cilin-
dro de freno pero impide la circulacidn de aire en
sentido contrarju, sl remate 33 del dispositi=-
vo secundario de védlvula, lleva una empaquetadura
43 dispuesta para cooperar con un anillo de asien-
to 44 colocado en la parte superior de la caja de
vilvulas, para dividir la superficie superior del
remate en una superficie interior asentada, siem-
pre sometida & las condiciones reinantes en la
cémara inferior del cilindro de freno, por medio
de un conducto 45 atravesado por el védatago 34 del
remate, y en una superficie exterior asentada en
comunicacién permanente con la cédmara 28 por medio
de un conducto extrangulado 46, El remate 33
8stZ sosienido normalmente en su asiento superior
por un muelle blando 47 para que la bola 35 esté
levaniaaa de su asiento y el paso 23 esté en co-
mnicacidén con la cémara inferior del cilindro de

freno,

- 10 =



285 En funcicnamiente, cuando escapa

aire de le tuberia del tren, escapa aire de la cé-
} mere inferior del cilindro de freno, més alla de

la vélvula de retencién 18 e través del paso 17 y

tembién o través del conducto extranculado 16,

290 Ademés, =scapas aire de la cémars supsrior del
cilindro de freno a través del paso 40 y més alléd
de la vélvula 42, También eacapa aire de la
cémara 28 a través del comducto 29 atravesado por
el véstago 20 del remate 19 de la vdlvula prinei=-

<95 pal, la cémara 23 de entrada répids y vielenta, el

ibonducto extrangulado 36 y mis 2114 de lz bola 38

N ¥ la cémara inferinr del oilindre de freno,

300 Asi pues, el remate 19 de la vélvule primaria esté
someiido en su superficie superior y en su superw
ficie interna y asentada inferior al vacfe ds la
tuberia del tren; la superficie externa y asenta-
da inferior del remate 19, estd también sometida

308 al vacio de 1a tuberia del tren por medio del con-
ducto extranguledo 27 y el remate 19 se sostiene
scire au agiento inferior por medic del muelle 32,
Las superficies inferiores asentadas interior y
exterior, del remaie 33 de la valvula secundaria

310 estan sometidas a2l vacio de la tuberia del tren
reinante en la cémare superior del cilindro de fre-
ne, el remate 33 esta sostenjdo sobre su asiento
superior por medi{e del muelle 47 psra levanter la
vélvula de bola 35 con la gue coopera el véstago

315 34 de este remete desde su asiento ¥ para cortar

- 11 -
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la comuricacidn & través del conducto extrangula-
do 46, =sto es, el conducto extrangulzdo entre la
cémire 28 y la cémara inferior del cilindro de fre=
na, mientras gquc la superficie supsrior asentada
interior estd zomctide al vacio de la tuberia del
ireén reinante en la cdmare inferior del cilindro

de freno,

Cuande ss reduce el vacio de la tue
beria del tren, cen objeto de aplicsr los frenos,
la vélvula de tola 18 colocada enire la tuberia del
tren y le cémars inforior del cilindre de freno
fe Mantiens solre su asicnto y el azire eircula 8
través del conducto extrangulado 16 hacia la cime-
Ta inferior del ciliniro de freno, y cuando el va=-
c{o reinante en la cémara 14 se hs reducido Bufiw
cieniemente con respecto &l vecio reinante en la
cdmera 28, el remste 19 de la vélvula principal
8¢ levanteré de su asiento inferior, con lo cual
la superficie inferior asentada exterior del rema-
te estard sometida &l vacio reducido de la tuberia
del tren, asi como la superficie inferior asentads
interjor, de modo gue el reuate 1Y 5¢ movers segu-
re y répidamente hociasribve y la bLola 21, se le
verturd de su asiento al misumo tiempo que la empa-
quetedure 30 ege ajusterd con el asiento 31 e inte-
rrumpiréd la comunicacidn entre la oémara.28 ¥y la
cémsra 23, La chmara 28 en este caso, estard
cerrada con la superficie superior del remate i9
gometida al vacio normal de la tuberia del tren,
basta que funcione la vilvula secundaria, como se

desoribird a contiauazidn,



Cuando la bo;a 21, se levanta de su
asiento, como antes se dijo, el aire atmosférico
eircule & través de los conductos atmosféricos 22
350 y elrsdedor de la bola 21 pasando 21 interior de

la cémera 23 y de elli, a través del conducto ex~

trangulado 38 y alrededor de la bols 35 mantenide

fuera de su agiente por el védstago 34 del remete

33, a 12 cédmara inferior del cilindro de freno re-
356 duciendo asi el vacio de la cfmaras inferior, con
relativa rapides, Ademés, cuando el remate 19
de le vAlvula primeris se levaria de su asiento

inferior, el aire puede circulsr desde la tuberia

del tren & través del conducto extrangulade 27 al
380 paso de la cémara inferior 48 reduciendo as{ toda-
vie mas el vacio de 1a cédmare inferier, Por es-
te medio, el pistén del cilindro de freno se mueve
con relativa rapidez y pasa a su aplicacidén en la
que las zapalas de freno se apiiocan solre 1as rue-
365 das,

En este caso, tan pronte como el
vac{o de la chAmara inferior se ha reducido a un
grado predeterminado meyor que aquél s que se ha
reducido el vacio de 1la gémara superior, a causa

370 del reectrrido del pistén, el remate 33 de la vdlvu-
la secundaria se moveri en direccidn inferier y
tan pronto como abanden® su asiento superior 44,
sus dos superficies inferiores asentadan, la inte-
rior y la exterieor, estardn sometidas al vacfo de

378 la cdmars inferior, de modo que sa moverd segura y

rdpidemente hacia su asiento inferier, en el que

cierra seguramente la comunicacién entre las cémaras

-15-



superior e inferior del cilindro de frene, impie
diendo asi cualquier escape de aire que de otro

380 modo podria presentarse por la vélvula de retencidn
42 ocoloocada enire el conducto de la cdimara superior
¥ la cémara inferior del ecilindro de freno, Con
el remate 33 de la valvula secunderia solre su
asiento inferior, se establece comunicacidn entre
la cimara inferior del cilindare de freno y la cé=
mera 28 de la'vélvula primeria, a través del conduc-
Lo 45 etravesado por el vdsiago 34 del remate 33

y a iravés del conducto exirangulado 46 y la vél-

vula de bola 356 pucde ocupar su asiento, impidien-
390 do asi la circulacidén de aire atmosférico a la oé-
Rdbm inferier del cilindre de freno, & través del
condueto extranguledo 36,
8i la reduccidén efectuada en el va-
cdo de la tuveria del tren fuera ligers, esto es,
396 8i el grado de reduccién del vacio de la tuberis
del tren fuera tal, que antes de gue el remate 33
de la vdlvula secundaria pasara de su asiento sups-
rior al inferior, el vacio de la cémara inferior
8¢ redujera por la entrade vielentsa de aire atmosfé-
400 rico a travée de la cdmara 23, & un grado may or
de aquél a que se hubiera reducido el vacio de la
tuberia del iren, el aire oircularia desde la océde
mara 23, & la tuberia del treg, & través del paso
48 de le cémara inferior, y alrededor de la bola
406 16 que, cn eatas conaiciones estaria fuera de su
&siento, asi como & iravés de 1os conductos extran-
gulados 16 y 27, pve este medo, 8¢ efectuara uns

reduccidén répida de servicio o local del vacio de

-14-‘
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la tudberf{a del tren y las zapatas de freno se apli-
carén a las ruedas, con rapidez, en todos los ve=-
hiculos del tiren. Después, Lan pronto como el
vacio do la cdmara inferior 3e recuce a un grado
predelerminado meyor que aquél a que se he reduoi-
do el vacio de la odmara superior por el recorrido
del pistén, el remate 33 de la vidvula secundaria
pasa a su asienito inferior tal como antes se ex-
plicd,

La aceidn del disposiiivo de valvu-
la de enurada repida y violenia, después gue el re-
Zats 33 de la valvula asecundaria ha pseado a su
asisnto irnferior, depende del Qrado & que se ha
reducido el vacio de la tuberia del tren, Cuan-
do se lleva a cabo una ligera reduccidn del vacio
de la tuber{a del tren, de modo que 2e realice uns
reduccidn répids de servicio o local, en el vacie
de la tuberia del tren, como antes se indics, el
remate 19 de la vAlvula primaria vuelve a su asienw
to inferior tan pronto como se sccions la vélvula
secundaria, & causa de la reducoién de vacfe que
s8¢ obtiene en la cémara 28 que, cuando el remate
33 de la valvula secundaria esté en su asiento in-
ferjor, comunice con la cédmare inferior del ciline
dro de freno, & través del conducie extrangulsado
46, Ln €esies circunstencias, sin embarge, la
entraue répida y vioclenta de aire en la cdmara in-
ferior del cilindro de frene, se interrumpe inme=
diatamente despues que funciona la vélvula secun=
daria y permite que el rematie 19 de la vélvula pri-

maria vuelva & su asiento inferior, As{ pues,
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cuando se lleva a cabo una ligera reducecidn del
vacio de la tuber{a del tren, se cbtienes una re-
duccidn répida de servicie © loocal del vacio de
la tuberfa del tren, ss{ como una répida y vio-
lenta enirada de aire ep el cilindro de freno,.

3i se llevare a cabo una reduccidn
algo mayor su el vacio de la tuberis del tren, es-
to e8, Bi el vac{o de 1la tuberia del tren se re-
dujera mis rapidamente que se reduce el vacio de
la eémara inferior por la entrada resuliante a ese
ta, de aire répido y violento, no se obtendria ni
seria necesaria una reduceidén répida de servicio
0 local del vacio de la tuberia del iren, pero al
accionarse la vélvula secundaria como antes se ha
descrito, para establecer comunicacién entre la cée
mera inferior del cilindro de freno y la codmars 28
& través del conducto exirsngulo 46, ei remate 19
de la vAlvula primsria se separaria inmediatamente
de su asiento superior pero tendr{a una tendencia
a2 oscilar enire sus asienios superior e inferior,
s8gin €l Sraco de reduccién del vacio de la tube-
ria del tren por debajo del de la cémara inferior
del cilindro de freno,

Asi pues, la vdlvula de bola 21,
con la cual coopera el véstago 20 del remste 19
de la vélvula primaria, puede ocupar su asiento y
se interrumpe la entrada rédpida y violenta de aire
a la camara inferior, ¥o obstante, el aire cone
tiris circulande desde la tuberia del trem, a tra-
vés de 108 conductos exirangulados 16 y 27, hacia

lae odmara inferior del cilindro de freno ¥ cuande

—16-
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el vaolo en esta y en la odmara 28 se ha reduciw
do & un valor predeterminade, el rezmate 19 pasa &
su asiento inferior y la igualacidn (equiliirioe)
final entre el vacio de la tuberia del treny el
vaocio de la cémara inferior, se lleva a cabo sola-
mente a través del conducto extranguladoe 16,

Si se llevara a cabo, una reduceidn
my fuerte y répida en el vacio de la tuberia del
tren, la reduccidén del vacio en la cémara 28 de la
vélvula primeria, debida a la vélvula secundaria
cuando se acociona, al establecer comunicacidén enire
ls cémara 28 y la cémara inferiar del cilindro de
freno a través del conducto extrangulado 46, seria
insuficiente para permitir que el remaste 19 de la
vélvule primaris abandonaréa inmediatamente su asien-
t0 superior, El aire, por consiguiente, sigue
penetirando en la camersa 23 y de ests, atravesando
el conducto extirangulado 37, pasa a la @Gimare infee
rior del cilindro de freno hasta que el vacio de
la ¢émara inferior y por consiguiente el vacio reds
nante en la cémara de control 28 de la vélvula pri-
maria, se ha reducidoe suficientemente para permie-
tir que el remate 19 de la vélvula primaria abande-
ne su asiento superior y permita que la bola 21 oocu-
pe Bu Bitio,

Puede notarse que el conducto ex-
trenguladeo 3% puede suprimirse, en cuyo caso 1la
circulacidn de aire desde la cdmara 27 oesaré tan
pronto como la bola 3b de la valvula s€oundaria
ocupse 8su aaiento,

©i 38 desea, pueden colocarse dis-

w 17 =
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positives para consctar la ecémara inferigr de un
cilindre de freno adicional para frensr um vehiou-
le cargado, a la cimara 28 de la vélvula primaria
a fin de que el vacio de la cémara inferifor del ci-
lindro adicional no se reduzca hasga gque el vacio
de la cémara inferior del cilindro de frene corrien-
te se haya reducido suficientemente en reiaeién
con el vacio de 1z cémora superier, pare reslizar
la operacidn de la vélvula secundarie, asegurande
as{ que el cilindro adicional o freno del vehiou-
lo cargado no se pone en accidn haste después gue
las zapstas de freno se hen puesto en contsocto

eon las ruedss por el movimiento del pistén del
cilindre de freno ordinario,

Con referencig,ahwra,a la figura 3,
las varias partes de la vélvule reguladora estén
indicadas con los mismos mimeros de referencie em-
pleados en la figura 1, y se verd que la cimera
superior 49 del cilindro de freno 50 comunica, por
medio del conducto 5 y del orificio extrangulado
81, con el departamento inferieor 2 de la vélvula
reguladora, Con objeto de permitir el soltar
los frenos a mano cusndo se desee, se dispone la
vélvula corriente de soltura B2 colocads entre la
tuberia 63 del tren y la vélvula reguladora,

El departamento superier 1, de la vélvula regulas
dora comunica con la cémara 9 que va & parar a la
tuberia 53 del tren por medio de un orificio extran-
gulado 54 y una vélvula de retencidn 65, ademds,

del conducto extrangulade 12, Durante la ope-

racidn de soltar los frenos, se extrae aire de la
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camara inferior del cilindro de freho BO a través
de la vilvula de bola 55 ademis de la comunicacidn
estalklenida por el paso extrsngulade 12 y conducto
11, El funcionamionto de ests farme de vélvu-
la reguladora, es, ssencizlmente, el mismo que el
antes descrito con referencia & la figura 1,

Cen referencisa, uhora, & la construc-
eidn representada en le figurs 4, 8se veré que el
diafragma 3 de le vélvula regulsdorz estd, en este
caso, sometido, por un lado a la presién del de-
pertemento 1, que va a parar a la cimora infsrior
del cilindro 50 y 1 lado opuesto del diafragma
esté sometidao a la presiin atmosférioca, £l dia-
fragma 3, esti dispuesio pera sccionar un elemenio
de valvula 56 provisto de un &res interns asentadsa
sometida a la presidn del departamento 1, cuando
la véalvula esté oerrada, Bl departamento 1,
comunica ¢on un conducto B? que va a parer a la
tubsaria 53 del irem, por mrdio de un conducto ex-
trangulado 58; el cuaducto B% va & pulsr & una cé-
mers §¢ que, en la posicidn ablerta de la valvula
estéd en comuuicscidn libre con &l departamente 1,

En funcionumiente, mieniras se con-
serva el vacio normal en la tuberis del tren, el
diafragme 3 y el elemaento de vﬁlvu}a 556 ocupan la
posiolsn representada <n la figura, en la que se
dispone 1ln comunicasidn 1ivr2 entre le tuberia 53
del ran y la cAmsra inferior del cilindro de
freno 50, vor medio del conducto &7 y del elemento
de valvula 56 abiérto. Tan pronto, como se efec-

tia une reduccidn oredeterminada en o1 vacio de 1a

- 19 -
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cémara irferior, el diafragma 3, se desplaza hacia
la derecha por la accidn de su muelle de control

6 de modo que la comunicacidén entre la tuberia 86
del tren y la cémaru inferior del cilindro de fre-
no 5C ests solo permitida atrsmvesando el conducto
exirangulado 68, Dado que con el elemento de
vélvula 56 asi colocado, su superficie interna de
asiento solo estd expussta al vac{o reinente en

el departamento 1, puede restablecerse el vaeio

de la tubseria del tren & un grado que se aproxime
mas el vacio normzl de la tuberia del tren, antes
de queel slemsnto de valvula H6 pase & su posi-
cién ebierta, permitiendo as{ que el vaci{o de la
cémara superior del cilinaro de freno 50 se resta-
blezca hasta un lado suficiente para compensar el
desplazamiento del pistdn del cilindro de freno o
para compenssr cualquier escape en la gédmara supe-
rior, sin efectuar realaente la liburacidn de los
frcnos,

La figura b, repregenta une forma
modifiocnda de la vélvuls reguladora de la figura
4, en 1ls gue el diafragmu 3 esid sometido por un
lado & la accidn del muelle de regulacidn 6 y al
vacio reinante en la cimera superior, en el de-
partaminlo 2, mienirus que el deperiamente 1 del
lado opuesto del diafragma 3 estd sometido al va-
cio reinante en la cimura inferior del cilindro
de freno 60,

La cémera 69, en este caso, estd
dispusste para comunicar cc¢n la cimara inferior

del cilindro de freneo 50 por medio de un oconducto



596 extrangulado 6G y una vélvula de retencidn 61,

) El funcionamiento de esta forma de valvula regu-
ladcra es, esencialmente, el mismo que se ha des-
crito con referencia a la figurse 4, y se compren-
deréd fécilmente sin nueva explicacién,

600 Con refercncia, ahora & la figura
6, ¢l diafragma 3 estéd en este caso, sometido al
vacio de la cémura superior del cilindreo de freno
50 reinaente en el departamento 2; el otro depar=
tamento 1 estd en comunicacidén libre con la ch=
mara inferjor del cilindro de freno, El de-
' partemento 1, estf{ conectado por medio del conduc-
to extrangulado 68 oon el paso 57 a la tuberia del

tren; la cimara 59" estd oconectada con el deparia-

mzato 1, por medio de un conducto extrangulado 62,
610 solamsnte, El vacio reinante en el paso 57 a
la tuberia del trem actia en un lado de un diafrag-
ma 63 cuyo lado opuesio esté sometido al vacio
Teinante en una cémara 64 que cowunica con la of-
mare 1 por medio de un conducto 65; entre el conduc-
élb 10 65 y el departamento 1, se dispone el orificio
exirangulado 78, Un muelle de regulacidén 66
8c dispone en la céamsre 64 y el diafragma 63 eg-
té acondicionado pera accionar un elemento de vil-
vula 67 que regula la comunicacidn enire ls cémara
620 84 y una cémera 68 que va a parar s la atmisfera
por medio de un conducto 69; se dispone un diafrag-
ma 70 coneciado al diafragma 63, siendo tal la
consiruccidén de los diafragmas que la vélvula 67
esté compensada (equilibrada). El diafragnma

625 70 separa la cémara 68 de una cémara 71 que esté



en comunicaciin, por medio de una abertura =xial
72, precticada en un véstago 73 gque conecta los
diufraguas 63 y 70, con 21 puso H7 a lua tuberia
del itren, Bl funcionaxiento de la véalvula re=
630 predsantada en la figwa 6, es parecido al antes
descrito con referencisa a la figura 2, el elemen-
to de vdlvula 87 tisne uzna funcidn csrrespondiens-
te a la de la tola 21 (figuwa 2) y el slemento de
valvula 56, controla la propeorcidn do aire que
638 circula desde la atmisfera a través de los pasos
83 y 65 & la cdmurs inferior dzl cilindro de fre-
no,

Ccu referencia, ahora & la conse

truccidn rapresentads en la figura 7, el elemente

- 640 de vélvulg accionada por el diafragma 3, estd, en
¢atle c¢@s0, provisio de un elemento adicional de
vilvula 74 dispuesto para cerrarse dcapués del
cierre del clemento ds vaAlvula 56 gu: regula la co-
municacidn enire el paso 57 y el departamento 1,

645 El elemento adicional de vdlvula 74 regulas la comue
niczcidn entre el departamenis 1 y 21 paso 75 que
corduce a la cimara inferior del cilindro de freno,
disponiéndosa solamente comunicacidn restringida
entre el departamialo 1 y 21 paso 75, suando el

650 elemsnto ds vdlvula 74 estd assniado, a través
ds un conducto exiraagulado adicional 78, El
funcionamiento, couo se reduce el vacio en la tu-
veria del trem, 21 vacio 2n la ofmars inferier del
ciliniro de¢ freno £0 se r=zduce corrcspondientemen=

655 te por 1la corriente dec aire d2 la tuboswri{a del tren

a travis de la vélvula abierte 56, con el resulta-
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do de gue lz comunicacidn entre el departamento 1,
Y el paso 57 a la tuberie del tren, ee interrume
pe por 8l cierre de la vdlwuls 056, rernitiendo
estov ure comuricecidn restrinzgida solanente, en=
tre la tuberfs el tren y el psso 75, por medio
del conducto extrangulcado £8, Al cerrerse la
vilvule 56, se alrird la vdlvuls 67 7 admitiré
aire ataosférico, u Lruvés de leos pasos 69 y 68 y
de la vélvula abiertu 74 en la 2imnrs inferier del
cilindro de freno, Al cerreras posterjormente
a8l slemento e vélvula 74, s2 linmita 3a comuniea-

idn entre los pasos 69 y 25 entre 1a atmésfera

3

¥y &l paso 75 jul conduce a la céncre inferier del
cilinuroe d¢ freno 50 ya qus la corriente de aire
del pedo 65 al cilindro de freno, satonces puede
tearr luger solanente z travde del 430 exirsngula-
a9 76, 52 veré qu2 con esta forma de vélvula
reguladers, le circulacidn de 2ive = la cémara in-
ferior del cilindro de freyvo se recliza on tres
fascs sucesives, & sater, une fese en la que =l
eire se suministrs litremerte el cilindro de freno
désae le tuderia del tren; une fase en la que se
sdmite en el cilirdéro de Irene un suministro 1if
We de aire desde 21 paso ctmosfirico y un suminise
tre limitedo de zire deede Lz tuberfa del tren y
une foge en lo gue ol suministro de aire sl ciline
dro de frerno desde el conducto etmecféPico estid
también limitedo,

wn les adaptaciones de eate invento
representadas en los figuras 6 y 7, €l conductio ex-

rengulads 58 pucde reemplozerse por el conducto
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72 del véstago 73 de la vilvula, on este case, la
cimara 71 esté conectada al pase 75 por un conduce
to apropiado,

Es evideate que este invento no se
limita a ninguna de lus consirucciones particulares
antes descritas y repressntadas en los dibujos y
que sin rebasar el alcanc2 de esie invento puedan
efectuarse evidentemente, varizoiones en la dis-
posicidén general y en relacidn con el mecanismo
de vélvulas empleado,

s3ta 8olicitud, que corresponde &
la presentada en Inglaterra, el 31 dz octubre de
1930, 8e acoge & 10s beneficios del articulo 51

del vigente Zstatuto de Propiedad Industrisel,

- 95=-~KNCTA -

Los puntos de invencidén propia y
nueve que se presentan para gue sBe&ln objeto de
esle Patente de VhLINLL &afos, son los siguiene
tes:

1%, = Un aparato de freno por pre-
sién de fluido, del tipo de vacio, que comprende
ure vélvula regulazdora dispuesia en unae reduccidn

de lez tubterie de vacio del iren psra regular la



admisién de airc en la cémere inferior del cilindro
A de frero, de medo izl que se produzca una entrada
répida y violenta de aire en esta cémara hasta ha-
berse efcciuado uns reduccidn predeterminsds del
715 vécio en ella reinante, para =1 fir indioado.

29, - Un sperzto de freno por presién
de fluido, del tipoe de veecie, gue cemprende une
vélvule reguludors sdaptads er un: requccidén pree
determineda de la tuberis de vascio decl trem pare

720 reguler la admisién de aire en lsa eéngra inferjior
: del cilindro de freno, de modo tal que ae produzea
a través de un conducte rormalmente szbierto, una

entrada rdpids y violenta de aire en esta osmara,

seguide por una cerriente limitada de aire a la
726 cdlara uns VeZ realizade una reduccién predetermi-
nada del veci{o en ella reinsnte, parz el fin in-
dicedo,
39, = Un apsrato de freno por pre-
8ién de fluido, segin lo reivindicado en el punte
73C 2°.,, en el gue la vélvula reguladora estéd dispues-
t& puras permitir unea ecirada violenta local de ai-
re atmosférico en la tuberia del tren, de modo
automitice, cuando ee acociona, por haberse realiw
zado un& reduccidn predeterminada en el vacio de
736 lz tuberia del tren, pers permitir uns entreda
violente de aire etmecsférico sn el cilindro de fre-
nc,
4°, - Un aparato de freno por pre-
8idn de fluido, sezin lo reivindicado en los pun=
740 tes 19, o0 2°,, en el gus la accidn de la vélvula

reguladors asté dispuesta para ser influenciade
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de acuerdo con las presiones opuestas reinantes
en las cimaras superior e inferior, del cilindre
de freno respeciiveanente, psxrsa el fin indiceado,

5%, - Un aparatic dae freno por pre-
sién de fluido, segin lo reivindicado en lospun-
tos 1*, o 2°,, en &l qus la accidén de la védlvula
reguladora cstéd dispucsta psia ser regulada de acuer-
do con la presidn de la cémara inferior en relacidn
con la presidén atmosférica, para el fin indicade,

6°. - Un aparalo de freno peor pree
8ién de fluido, segin 1o reivinaicado ¢n los pun-
$og 1°, o 2%., que comprende una vélvula principal
¥y una védlvula secundarie, dispucstas para regular
una enireda répida y violenta de aire en la cdmare
inferior del cilindro de freno; la vélvula prin-
cipal eBl4 dispuesia parwu iniciar esie suminisire
¥ la vdlvula secundarie esté acondicionade para
limisar la proporocidn de gcirpulacidn ds f£luideo
& la camara inferior Lan pronto como se ha ebtenie
do en esta un grade predeterminado de vacio,

.7°. - Un aparato de frene por pre-
8ién de fluido, seain lo reivindicado en el punto
6®., que comprende una vélvula prinecipal y una
vdlvula secundaria, en el que la vilvula secundaria
depende, para su funcionamiento, de la diferencia
de presidn enire las presiones reinantes en las
odmarss superior e inferior del cilindre de freno,

' 8°. - Un aparate de freno por presidn
de fluide, segin lo reivindicado en =1l punto é°,,
en el qué la vélvula principul estéd tambidn dise

pucsla pars regular la proporcién de corriente de



8ire desde la tuberia del trem a la cémara infe-
i rior del cilindro de freno, para el fin indicado,
M5 9*, - Un aparato de freno por presidn
de fluido, segin lo reivindiecado en los puntos
7°. y 8°,, que comprende una védlvula principal
Y una vélvula secundaria, en el que la vélvula
principal estéd constituida por un remate mivil
780 sometido & la presidn de la cémara inferior sola-
mente cuando la vAlvula secundaria se ha despla-
zado a una posicidn para limitar la comuni cacién
entre la atmisfera y la cdmara inferior, para el
fin 1indicado.
785 10, - Un aparato de freno por pre-
‘ sién de fluido, segin 1o reivindicado en 10s pun-
tos 1°, o 29,, en el que la vdlvula que regula la
entrada ;épida y violenta de fluido a la océdmaras

inferior, ests provista de una desviacién que con-

790 tiene una vélvula de retencién dispuesta para au-
mentar la superficie efectiva de comunicacién en-
tre la cémara inferior del cilindro & freno y la
tuberia del tren, con objeto de facilitar la soltue
ra rédpida de los frencs, para el fin indiocado,

795 11, - Un aparato de freno por pre-
8idn de fluido, segin lo reivindicado en el punto
2%,, en el que la valvula reguladora normalmente
abierta estd provista de une desviacién limitada
(extrangulads) que permite la comunicacién inde=-

800 pendientemente de la vdlvula ocuando esta estéd ce-
rrade, para el fin indieado,

.12' = Un aparato de freno por pre-

8ién de fluido, segin lo reivindicado en cualquie-
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ra de los punios anteriores er cl que la comuni-
cacién de control de la vélvula entre la tuberis
del tren y la cémsra inferior del cilindro de free-
no es de una forms tal gue la presidn a que se
cierra sutomiticcemente la vélvula ec diferente de
la presidn a que vuelve a zbriree sutowfticamente
pare €l fin indicado,

15, -~ Un &zparato de freno por pre-
sién de rluiue, segin lo reivindicado en cualguie-
Ta de los puntos anteriores, en el que la comuni=
cacién de control de la vélvula reguladora entre
la tuberia del tren y le oémara inferior del ci-
lindre de frcno, esté adem’s, scondicionada para
regular la proparcidén de corriente de aire desde
un conducto atmosférico sl ecilindro de freno, subs-
tanclialmente tal como se ha desarito y pera el fin
indicado,

14, - Un aparato de freno por prew
8ién de Tluide, semin lo reivindicado en el punto
13, en el gue la vélvula reguladora comprende dos
elementos de vélvula dispuestos para ser aceciona-
dos sucesivumente para llever & cabo lus suessivas
resirgociones en lu propornidn de corriente de
aire al cilindro de freno al sumentar la presidn
en la cAmera inferior, peara el fin indicado,

15. - Un aparato de freno por pre-
£16n de fluide, que comprende une vélvula regula-
dora consiruida y dispuesta substancialmente tal_
como se ha descrite cen referenc;a a la figurs 1,
o0& la figura 2, o & la figura 3, o0& la figura 4,0

& la figure 5, o a la figura 6, o & la figura 7, de

-28-



836 los dibujos adjuntos,
\ 16, - Nejoras on los aparatos de
freno por preaiin de fluide,
{al y como se ha desorite en la
demaria gue aniccede, representade en los dibu-
840 JO8 gque 8¢ acompafian y con 19a fines que sé han
| espcecificado,
Lsta Memoria gensta de veintinueve

hojus esoritus por unas sola oara,

ladrids 24 38 octubre des 1931,

Lo Ae
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