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E l p re s e n te  in v e n to  se r e la c io n a  con  tru ck s  

o fu rg o n e s  y  d i s p o s i t iv o s  a n á lo g o s , y  t ie n e  p or  o b je t o  

pon er a un fa b r ic a n t e  o c o n s t r u c t o r  en c o n d ic io n e s  de 

pod er s e r v i r ,  con  un c o s t e  a d ic io n a l  muy r e d u c id o , 

d i fe r e n t e s  la r g o s  o anchuras de d is t a n c ia  e n tre  e je s  de 

ruedas para  cada m odelo determ inado de t r u c k , y  pod er a s í  

adaptar su p ro d u cto  en m e jo re s  c o n d ic io n e s  a la s  n e ce s id a d e s  

d e l  com prador. A s i ,  por  e je m p lo , e l  c h a s s is  de un tru ck  

que haya de ser  em pleado para  e l  t ra n s p o r te  de p a s a je r o s  

en a u to b ú s , habrá de te n e r  una d is t a n c ia  en tre  e je s  

re la t iv a m e n te  gran d e , m ien tras que ese  mismo c h a s s is ,  

empleado para  e l  tru ck  de un v o lq u e te  fu n c io n a  m ejor  

cuando la  d is t a n c ia  e n tr e  e je s  e s  muy c o r t a .  E l u so  

determ inado a que se d e s t in e  e l  t ru ck  es  l o  que reg u la  

l a  d is t a n c ia  en tre  e je s  d e s e a b le . H asta a h o ra , cuando h a b ía



•ts
XN

i

2 0 .

25 .

30 .

35 .

40 .

45.

n ecesid a d  de v a r ia r  l a  d is ta n c ia  en tre  e je s  de ruedas de 

un v e h ícu lo , era p r e c is o  que e l  c o n s tr u c to r  sum iniatrase 

un juego o montura c o n s is te n te  en un tubo de t o r s ió n  

e s p e c ia l ,  una barra r a d ia l  y  un á rb o l p rop u lsor  para cada 

determ inada lo n g itu d  de c h a s s is .  Gomo con secu en cia  de 

e l l o  e l  c o s te  de aumentar en la  medida de v a r io s  p ié s  la  

d is ta n c ia  e n tre  e je s  d e l  coche o v e h íc u lo , r e su lta b a  

p r o h ib it iv a  en muchos casos  siendo a s i  que pudiera  ten erse  

una v en ta ja  m ediante sem ejante p ro lo n g a c ió n .

Con a r r e g lo  a l  p resen te  in ven to  e l  juego o 

montura c o n s is te n te  en e l  tubo de t o r s ió n  y la  barra  

r a d ia l  no su fre  a l t e r a c ió n  s in o  que se u t i l i z a  t a l  cu a l 

e s tá  con stru id o  l o  mismo para un o h a ss ls  c o r t o  que para 

un c h a s s is  la r g o ,  produciéndose un á rb o l p ro lon g a b le  

con su co rresp on d ien te  c a ja  o a lo jam ien to  de c o s te  

re la tiva m en te  económ ioo, que puede ser in te rp u e sto  entre 

l a  extrem idad d e lan tera  d e l  tubo de e s fu erzo  de t o r s ió n  

y la  extrem idad p o s te r io r  de l a  tra n sm is ión , a f i n  d e  

tra n sm itir  de es te  modo e l  mando a l  e j e .

La d is p o s ic ió n  c o n s tr u c t iv a  a n ted ich a , a la  par 

que abarata e l  c o s t e  de p rod u cc ión  para e l  c o n s tru cto r  

es h asta  más con ven ien te  o d esea b le  desde e l  punto de 

v is ta  d e l  com prador, quien puede entonces a d q u ir ir  un 

ch a ss is  con la  co n fia n z a  de que puede se r  variado  con 

f a c i l id a d  y  con suma economía para acom odarlo a sus 

v a r ia s  n ecesid ad es y  que, deb ido a esta  f a c i l id a d  de 

con v ers ión  puede e l  v a lo r  d e l  d is p o s it iv o  quedar 

a elevada a ltu ra .

Con a r r e g lo  a o tra  c a r a c t e r ís t i c a  d e l  in v e n to , 

se emplea una c a ja  o a lo jam ien to  de á rb o l de mando p ro lo n g a b le ,
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y destin ado a se r  u t i l iz a d o  con un v e h ícu lo  en e l  cu a l 

vaya e l  motor montado e lá stica m e n te .

Durante algún tiem po, lo s  c o n s tru cto re s  de esta  

c la s e  de v e h ícu lo s  montaban e lá stica m en te  lo s  m otores en 

lo s  c h a s s is ,  descansando la  extrem idad a n te r io r  d e l motor 

en unos m uelles o b a l le s t a s  de manera que pudiesen  g ir a r  

a lred ed or de un ce n tro  tra n sv e rsa l que ven ía  a e s ta r  en 

a lin e a c ió n  con e l  v o la n te  d e l m otor. Este cen tro  es 

sensib lem ente e l  cen tro  de o s c i la c ió n  d e l  motor ap licán d ose  

la  masa de unidad de transm isión  re su lta n te  de la s  fu erza s  

de in e r c ia  secu ndaria  d e se q u ilib ra d a s  de lo s  órganos de 

movimiento a lte r n a t iv o  d e l  m otor, (tra tá n d ose  de un motor 

de cu atro  c i l in d r o s )  a m itad de d is ta n c ia  en tre  e l  segundo 

y t e r c e r o  c i l i n d r o s .  Semejante punto de a p l ic a c ió n  se 

h a lla  ba sta n te  más por d e la n te  d e l  ce n tro  de gravedad de 

la  unidad m o tr iz , y puede denominarse e l  ce n tro  de 

p ercu s ión  de modo que la  montura g ir a t o r ia  de la  unidad 

m otriz  en e l  caso  de c o in c id ir  con e l  cen tro  de o s c i la c ió n  

para d ich o  cen tro  de p e r cu s ió n , no pueda tra n sm itir  la s  

v ib ra c io n e s  d e l  motor a l  c h a s s is .

Ahora b ie n , la  extrem idad p o s t e r io r  d e l  motor 

en sem ejante c a s o , se d esp laza  con m ovim iento a lte r n a t iv o  

por un paso o t r a y e c t o r ia  v e r t i c a l  arqueada, en fa s e  

opuesta a la  extrem idad a n te r io r  o d e la n te ra , de modo que 

hay que dar a l  á rb o l de mando c ie r t a  can tid ad  de ju e g o  

para compensar e s te  movim iento an gu lar. E l á rb o l de mando 

p ro lon g a b le  de sistem a p e r fe c c io n a d o  con su corresp on d ien te  

ca ja  o a lo ja m ie n to , e s ta b le c id o s  con a rreg lo  a e s te  in v e n to , 

compensa e s te  m ovim iento en forma de a r c o , s in  que l l e v e  

aparejadas la s  con ex ion es por a r t ic u la c ió n  u n iv e r s a l , de
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c o s te  re la tiva m en te  c r e c id o  que se n e ce s ita n  normalmente 

para t a l  o b je t o .

En lo s  d ib u jo s  que se acompañan:

La P ig . 1 es un c o r te  v e r t i c a l  o e n tr a l d e l 

80 . ch a ss ls  de un tru ck  dotado d e l  á rb o l de embrague p e r fe cc io n a d o  

de n u estro  s istem a .

La F ig . 2 es un c o r t e  tomado por e l  á rb o l de 

embrague o acoplam iento y la  extrem idad d e la n tera  d e l  tubo 

de e s fu e rzo  de t o r s ió n ,  m ostrando en d e t a l le  e l  d is p o s it iv o  

85 , p e r fe cc io n a d o  y

La F ig . 3 es un c o r t e  t ra n s v e rsa l por l a  l ín e a  

3 -3  de la  F ig . 2 .

En lo s  d ib u jo s , e l  número de r e fe r e n c ia  10 in d ica  

de un modo gen era l e l  ch a s s ls  de un v e h íc u lo  que descansa 

90 . en la  form a de costumbre en lo s  e je s  d e la n te ro  y  t ra se ro

11 y 12, resp ectiv a m en te . Las ruedas d e la n tera s  y  tra se ra s  

13 y 14 , respectivam en te ván ca lzad as  en la s  extrem idades 

de e s to s  e j e s ,  en la  forma o r d in a r ia . Un motar 15 vá 

montado en forina g ir a t o r ia  en e l  ch a s s is  10 sobre un par 

95 , de gorron es 16, uno a cada la d o  de la  c a ja  d e l v o la n te  d e l 

m otor, estando la  extrem idad d e lan tera  d e l  m otor sosten id a  

e lá sticam en te  por medio de lo s  m u elles  de com presión 17 

con o b je t o  de que la s  v ib ra c io n e s  d e l  m otor no puedan ser 

tran sm itid as a l  ch a ss is  s in o  am ortiguadas o ab sorb id a s  por 

100. la  o s c i la c ió n  v e r t i c a l  de la  unidad m otriz  a lred ed or  de lo s  

gorron es 16 .

Una c a ja  de embrague 18 se ex tien d e  por la  parte  

p o s t e r io r  d e l motor y por la  p a rte  p o s t e r io r  de e s ta  ca ja  

de embrague vá s u je to  un engranaje de transm isión  

105, c o r r e d iz o  o d esp la za b le  19 desde e l  cu a l es tra n sm itid o  e l
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mando a l  e je  tra se ro  12 . '

Se v é , pués, que por e fe c t o  de la  o s c i la c ió n  

v ib ra n te  d e l  motor 15 es in e v ita b le  una pequeña o s c i la c ió n ,  

aunque p e r c e p t ib le ,  de la  extrem idad p o s te r io r  de la  

110. tra n sm isión .

El e je  tra se ro  12 l le v a  un tubo de t o r s ió n  20 

que se pro lon ga  por d e la n te  de d ich o  e j e ,  y un par de 

ba rras r a d ia le s  d ia g on a les  21 que se extiend en  desde la s  

extrem idades e x te r io r e s  de este  e j e ,  a la  extrem idad 

115, d e lan tera  d e l  tubo de t o r s ió n .  Hay una c a ja  con a r t ic u la c ió n  

u n iv e r s a l 22 formada e n te r iz a  con la  extrem idad d e la n tera  

de e s te  tubo de e s fu e rz o  de t o r s ió n ,  y  hay un á rb o l de 

mando 23 montado a r o ta c ió n  en e l  expresado tubo y d estin a d o  

a tra n sm itir  e l  mando a l  e je  t r a s e r o , desde e l  cu a l l le g a  

120. por e l  e je  de costum bre y d e l engranaje para a cc io n a r  la s  

ruedas 14.

Cuando haya n ecesid ad  de e s ta b le c e r  una d is ta n c ia  

c o r ta  entre  e je s  de un v e h íc u lo ,  se a t o r n i l la  la  ca ja  

de a r t ic u la c ió n  u n iv e rs a l 22 d irectam en te a la  parte  tra se ra  

125. de la  unidad de tran sm isión  19 . En d icha c a ja  22 hay

d isp u esta  una a r t ic u la c ió n  u n iv e rs a l 25 que t ie n e  uno de 

sus órganos enchavetados de manera que pueda r e c i b i r  e l  á rb o l 

de mando 23 , m ientras que e l  o t ro  órgano vá enchavetado 

a un á rb o l 24 que re v o lu c io n a  en la  tran sm isión  19 . Como 

130. se v é , p u és, tan to  e l  e je  tra se ro  12 como e l  motor 15 

pueden o s c i la r  a lred ed or  d e l  ce n tro  de la  a r t ic u la c ió n  

u n iv e rsa l a f i n  de compensar e l  movimiento v e r t i c a l  d e l  e je  

t r a s e r o , a s i como la  o s c i la c ió n  v ib r a to r ia  d e l motor a lred ed or  

de lo s  gorron es 16 .

Cuando se desée aumentar la  d is ta n c ia  en tre  e je s  de
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un v e h ícu lo , se tro p ie z a  con c ie r ta s  d i f i c u l t a d e s ,  debido 

a n e ce s ita rse  un tubo más largo  para la  t o r s ió n . En prim er 

térm ino, e l  nuevo tubo de to r s ió n  com pleto supone un co ste  

e x c e s iv o , en unión d e l á rb o l de mando y de la  montura de la  

140, barra r a d ia l ,  y en segundo térm ino, hay necesidad  de

disponer medios u órganos entremedias de la s  extrem idades 

de semejante tubo para sosten er en forma r o ta to r ia  la  

parte ce n tra l d e l á rbo l motor o de mando, puesto que 

e l  vapuleo normal de semejante á rb o l la rg o  se r ia  e x ce s iv o , 

145* Estas dos d i f ic u lt a d e s  se suman para que sea p r o h ib it iv o  

e l  alargam iento d e l ch a ss is  en muchos casos en lo s  que 

de o tra  suerte s e r ía  v e n ta jo so .

En la  d is p o s ic ió n  co n stru ct iv a  representada en 

e l  d ib u jo , e l  juego co n s is te n te  en e l  e je  t ra s e r o , e l  tubo 

150, de t o r s ió n  y la  barra r a d ia l ,  se corren  hacia  la  extremidad 

p o s te r io r  y la  ca ja  de la  a r t ic u la c ió n  u n iv e rsa l 22 se 

su je ta  por medio de lo s  t o r n i l l o s  27 a una de la s  bandas 

tra n sversa les  d e l b a s tid o r  señalada con e l  número de 

r e fe r e n c ia  26, Si b ien  hay h a b ilita d o  un hueco o esp a cio  

155, entre la  parte p o s te r io r  de la  transm isión  y la  extrem idad 

a n te r io r  d e l tubo de t o r s ió n  es de notar que e l  á rbo l 

de mando, la  a r t ic u la c ió n  u n iv e rs a l, e l  tubo de to rs ió n  

y la s  barras r a d ia le s  reglam entarios se conservan en la  

co n stru cc ió n .

Un árb o l transm isor espaciador y su ca ja  ván 

montados en forma u n iv ersa l entre la  transm isión  y e l  tubo 

de t o r s ió n . No es p o s ib le  su je ta r  e s te  á rb o l directam ente 

a la  extremidad p o s te r io r  d e l á rb o l transm isor 24 en razón 

a que la  o s c i la c ió n  v e r t i c a l  de este  á rb o l transm isor 24 

no ta rd a rla  en deshacer la  conexión  rom piéndola, m ientras que165.
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s i  semejante con ex ión  fu e se  de s u fic ie n te  r e s is t e n c ia ,  

se an u laríapor com pleto la  a cc ió n  v ib ra n te  de lo s  m uelles 17. 

Asimismo procede tomar la s  oportunas d is p o s ic io n e s  para 

im pedir que en tre  p o lv o , basura y agua, ta n to  en la  

170. a r t ic u la c ió n  u n iv e rsa l 25 como en la  tra n sm isión , siendo 

n e ce sa r io  que lo s  m edios que a e s te  e fe c t o  se empléen 

no entorpezcan  e l  m ovim iento de l a  tra n sm isión . Desde 

lu ego  que es  f a c t i b l e  c o lo c a r  una a r t ic u la c ió n  u n iv e rs a l 

de sistem a c o rr ie n te  en l a  extrem idad p o s te r io r  de la  

175, transm isión  y d isp on er un par de conexion es de a r t ic u la c ió n

e s fé r ic a  en cada uno de l o s  extremos de la  c a ja  de e s p a c ia c ió n j 

no ob sta n te , sem ejante d is p o s ic ió n  r e s u lt a r la  mucho más 

co s to sa  que nu estro  sistem a de d is p o s it iv o  anteriorm ente 

d e s c r i t o  y rep resen ta d o .

180# 1:11 nuestro  d is p o s it iv o  p e r fe c c io n a d o  hay un

órgano muescado de forma anular 28 que vá s u je to  a la  

extrem idad p o s te r io r  d e l  á rb o l transm isor 24 por medio 

de un t o r n i l l o  29 , t o r n i l l o  que en co n stru cc io n e s  

a n te r io re s  su je tab a  la  a r t ic u la c ió n  u n iv e r s a l 25 a l  á rb o l 

185. de tra n sm isión . Hay p r e v is t o  un á rb o l de p ro lon g a c ión  30 

de lon g itu d  s u f ic ie n t e  para que pueda extenderse  entre 

e l  c ita d o  órgano 28 y  la  a r t ic u la c ió n  u n iv e rsa l 25 . La 

extrem idad d e la n tera  de e s te  á rb o l t ie n e  un ensanche o 

reengruesado como se in d ic a  en 43 , cuya p arte  reengruesada 

190. t ie n e  p ra c t ica d o  un r e b a jo  33 donde vá r e c ib id a  la  ex ten sión  

d e l  órgano 28 . Unos d ie n te s  in te rn o s  34 se extienden h acia  

e l  in t e r io r  desde la  p a rte  ensanchada 43 y  oooperan con la s  

muescas de l a  p ie za  28 . Hay un m uelle e s p ir a l  h e l i c o id a l  

32 d isp u esto  en tre  la  extrem idad d e l á rb o l de transm isión  

195. 24 y e l  fondo d e l  vaciado 33 , m uelle que impide cu a lq u ier
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rech inam iento o traqu eteo  en tre  lo s  á rb o le s  p or e fe c t o  

de f a l t a s  de p r e c is ió n  que pu diera  haber en la s  p ie z a s .

En razón  a ser lo s  d ie n te s  34 re la tiva m en te  es trech os  

puede ten er lu gar un determ inado movim iento angular en tre  

200. lo s  á rb o le s  24 y 30 j s i  b ie n  de este  modo s o lo  puede ten er 

lugar un red u cid o  m ovimiento an gu lar, no obstan te es de

s u f ic ie n t e  am plitud para compensar e l  desplazam iento arqueado 

d e l motor a lred ed or  d e l  gorrón  16 , a s i  es que en todo 

momento se m antiene una con ex ión  de mando u n iv e rs a l 

205. p o s i t iv o  u ob lig a d o  en tre  d ich os  á rb o le s  24 y 30.

La extrem idad p o s t e r io r  d e l  á rb o l 30 t ie n e  

unos empalmes de cuña en 31 , lo s  cu a le s  son id é n t ic o s  

a lo s  empalmes d e l á rb o l de transm isión  2 4 , a f i n  de que 

la  a r t ic u la c ió n  u n iv e rsa l 25 pueda i r  convenientem ente 

210. s u je ta  a d ich o  á r b o l . De e s ta  manera, se v é , p u es, que

e l  e s fu e r zo de t o r s ió n  m otor es tra n sm itid o  p or e l  órgano 

28 , l o s  d ie n te s  34, e l  á rb o l 30 y l o s  empalmes 31 a la  

a r t ic u la c ió n  u n iv e rsa l 25, la  cu a l l o  transm ite a su v e z , 

en la  forma o rd in a r ia  a l  e je  12.

215* Con o b je to  de c ircu n d a r o d e ja r  encerradas la s

p a rtes  u órganos g ir a t o r io s  d e l ap a ra to , se emplea una ca ja  

de chapa m etá lica  35 en forma de c a z o le t a , la  cu a l se 

su je ta  p or encima de la  extrem idad d e l  á rb o l de transm isión  

24 por medio de una se r ie  de t o r n i l l o s  36 que s o n .lo s  

220. ordinariam ente empleados para s u je ta r  la  c a ja  22 de la

a r t ic u la c ió n  u n iv e rsa l a l a  p a rte  p o s te r io r  de la  tra n sm isión , 

tn  la  c a ja  o envolvente 35 hay d isp u esto  un manguito a x ia l  

por cuyo in t e r io r  se extiend e e l  á rb o l 30 y d en tro  d e l  cu a l 

hay d isp u e s to , además, un a n i l l o  de f i e l t r o  37 que s irv e  de 

225. empaquetadura. De análoga manera hay una c a ja  o a lo jam ien to
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se m i^ s fé r ico  38 s u je to  a l a  cara  d e la n te ra  de la  c a ja  22 

de l a  a r t ic u la c ió n  u n iv e r s a l, prolongándose por la  parte  

a n te r io r  de la  misma, ten ien do e l  r e fe r id o  a lo ja m ien to  

además, un manguito e n te r iz o  39 por e l  cu a l sob resa le  e l  

230 , á rb o l 30 . En d ich o  manguito 39 hay d isp u e s to  un a n i l l o  

de empaquetado 40 hecho de f i e l t r o .

Entre lo s  a n i l lo s  de f i e l t r o  37 y 40 hay 

d isp u e sto  un a lo jam ien to  tu bu lar  41 que se emplea co lo cá n d o lo  

a lred ed or d e l á rb o l 36 por medio de lo s  expresados a n i l l o s  

236 . de f i e l t r o .  Los extrem os de esta  c a ja  tu bu lar 41 pro fu n d izan  

un tanto en l o s  m anguitos c o n t ig u o s , para lo  c u a l ván 

ligeram ente red u cid os  de tamaño, es d e c ir  presentando 

c ie r ta  fu s ifo rm id a d  a f i n  de c o n tr ib u ir  a l a  montura d e l  

ap a ra to . Obsérvese que e x is t e  ba sta n te  ju ego  en tre  e l  á rb o l 

240 . 30 y la  c a ja  tubu lar 41 , como asimismo en tre  e s ta  c a ja  y

lo s  m anguitos d en tro  de lo s  cu a les  se e x t ie n d e , de cuya 

manera puede ten er lugar c i e r t o  movimiento angular en tre  

e s to s  órganos s in  que lle g u e n  a agarrarse  en tre  s i .  A lrededor 

de la  c a ja  tubu lar 41 hay formado un par de n e rv io s  anulares 

245. 42 con tigu os  a cada uno de lo s  a n i l l o s  de f i e l t r o  para de

e ste  modo ev itar tod o  desplazam iento lo n g itu d in a l e x ce s iv o  

de la  c a ja  tu b u la r .

Como q u ie ra  que hay co n s id e ra b le  f l e x ib i l id a d  

en lo s  a n i l l o s  de f i e l t r o  37 y  40 , e l  movimiento v ib r a to r io  

250. arqueado de la  tran sm isión  19 , cabe ampliamente en e l  ra d io  

de a c c ió n  p e rm itid o . En e s ta s  con d ic ion es  se e s ta b le ce  

una co n s tru cc ió n  s e n c i l la  y económ ica que c o n s is te  

m aterialm ente en s o lo  t r e s  p ie za s  de a cero  estampadas y 

económ icas que circundan  por com pleto la  ex ten s ión  d e l  

255. á rb o l de mando y la  a r t ic u la c ió n  u n iv e r s a l .
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Entre la s  muchas v e n ta ja s  que se derivan  

d e l  empleo d e l presente d i s p o s i t iv o  p e r fe cc io n a d o  cabe 

c i t a r  la  de que se crea  un á rb o l p ro lon gab le  o e x te n s ib le  

de c o n s tru cc ió n  s e n c i l l a ,  duradera y económ ica , mediante 

260. la  cu a l l a  d is ta n c ia  entre e je s  de la s  ruedas d e l  truck 

se puede pro lon gar en la  medida con ven ien te  s in  in c u r r ir  

en e l  gasto  de la  montura de un nuevo e je  t ra se ro  y de 

un tubo para e l  e s fu e rz o  de t o r s ió n . Además, e l  á rb o l 

p ro lon g a b le  p e r fe cc io n a d o  y su ca ja  compensan e l  m ovim iento 

265. o s c i la t o r i o  angular de la  transm isión  en a q u e llo s  v e h ícu lo s  

en que e l  motor descansa en una montura e l á s t i c a .  Semejante 

movim iento se r e a l i z a  s in  e l empleo de la s  p ie za s  de una 

segunda a r t ic u la c ió n  u n iv e rsa l o a r t ic u la c ió n  e s fé r i c a .  

Pueden in tr o d u c ir s e  cambios en la  co n s tru cc ió n  

270. d is p o s ic ió n  y com binación de la s  d iv e rs a s  p ie za s  de

n u estro  d i s p o s i t iv o  p e r fe c c io n a d o , s in  ap artarse  por e l l o  

d e l  e s p ír i t u  d e l in v e n to , pues es n u estro  p r o p ó s ito  

que la s  r e iv in d ic a c io n e s  d e l f i n a l  cubran a q u e lla s  

v a r ia c io n e s  que razonablem ente quepan den tro  d e l 

275 . a lca n ce  de la s  mismas.

N O T A .

Habiendo ya d e s c r i t o  ampliamente la  n a tu ra leza  

de n u estro  in ven to  a s í  como la  manera de l l e v a r lo  a la  

p r á c t ic a ,  debemos hacer constar que la s  d is p o s ic io n e s  

280. anteriorm ente d e s c r i ta s  son s u s c e p t ib le s  de l ig e r a s

m o d ifica c io n e s  de d e t a l le  s in  que se a l t e r e  e l  p r in c ip io  

fundamental d e l  in v e n to . También se hace co n s ta r  que 

d ich o  in vento  se r e f i e r e  a la  patente N orte-am ericana de 

fe ch a  2 de Enero de 1931 señalada con e l  número de s e r ie  

285. 50 6 ,6 2 9 , a cog ién dose  por l o  ta n to , a lo s  b e n e f ic io s  que
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conceden lo s  Convenios In te rn a c io n a le s  en v ig o r  y lo  

que c o n s t itu y e  la  e se n c ia  d e l  in v en to  y por l o  que 

s o lic ita m o s  p a ten te  de in v en c ión  por v e in te  años en España, 

es p o r : wP erfe cc ion sm ien tos  en á rb o le s  de embrague 

290. p ro lo n g a b le s  para tr u c k s " ; ca ra c te r iz á n d o se  por lo  s ig u ie n te »

l 2 Por  la  in s e r c ió n  de un á rb o l p ro lon g a b le  

o e x te n s ib le  y su corresp on d ien te  c a ja ,  en tre  la  extrem idad 

a n te r io r  d e l tubo de e s fu e rz o  de t o r s ió n  y la  extrem idad 

p o s t e r io r  de la  tran sm isión  de un v e h ícu lo  autom óvil 

295. con  e l  f in  de v a r ia r  la  anchura e n tre  e je s  de ru edas.

22 , -  Un á rb o l de embrague p ro lo n g a b le  y su ca ja  

con a r r e g lo  a la  r e iv in d ic a c ió n  1» que son capaces de 

compensar e l  m ovim iento angular de la  extrem idad p o s te r io r  

de la  unidad m otr iz  o motor cuando éste  vá montado 

300, e lá s t ica m e n te .

32 .-U n á r b o l p ro lo n g a b le  y su co rre sp o n d ie n te  ca ja  

in s e r ta d o s  en tre  la  extrem idad d e la n te ra  d e l  tubo de 

t o r s ió n  y la  extrem idad p o s t e r io r  de la  tra n sm isión .

4 * . -  Un á rb o l p ro lo n g a b le  y su co rresp on d ien te  

305. ca ja  con  a r r e g lo  a l a  r e iv in d ic a c ió n  3» l o s  cu a le s  ván 

adaptados para  ten er m ovimiento angular v e r t i c a l .

52 . -  En un d is p o s i t iv o  de embrague para a cop lar  

l a  extrem idad d e lan tera  d e l  á rb o l de mando de un v e h ícu lo  

a la  extrem idad p o s t e r io r  de un m otor, e l  empleo de un 

310. á r b o l de embrague con acoplam iento u n iv e r s a l a l  c ita d o  

á rb o l de mando y a l  m otor, tran sm itien d o  de e s te  modo 

e l  e s fu e rz o  de to r s ió n  o r o ta c ió n  d e l  motor a l  á rb o l de 

mando, un par de órganos de sop orte  y a lo jam ien to  e lá s t ic o s
;

uno d e * lo s  cu a le s  vá s u je t o  a l ch a s s is  d e l  v e h ícu lo  y e l

• o t r o  a l  m otor, y un a lo ja m ien to  tu bu lar  que c ircu n d a  e l315
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á rb o l de embrague an ted ich o y descansa por com pleto en 

d ich o  órgano e lá s t i c o ,  de cuya manera queda e l  c ita d o  á rb o l 

resguardado de la  a cc ión  d e l  agua d e l  p o lvo  y de la  basu ra , 

en com binación con a r t ic u la c io n e s  u n iv e rsa le s  en v ir tu d  de 

320. la s  cu a le s  se perm ite un movimiento u n iv e rs a l lim ita d o  

en tre  e l  c ita d o  v e h ícu lo  y e l  a lo jam ien to  o c a ja .

6a . -  Un d is p o s i t iv o  para a co p la r  la  extrem idad 

d e la n tera  d e l á rb o l de mando de un veh ícx ilo  a la  parte  

p o s t e r io r  de un motor con a r r e g lo  a la  r e iv in d ic a c ió n  5 * , 

325. en e l  que lo s  órganos de soporte y a lo ja m ien to  e lá s t i c o s ,  

c o n s is te n  en un par de a n i l la s  de f i e l t r o  o a n i l la s  

s im ila re s  una de la s  cu a le s  vá co lo ca d a  en e l ch a ss is  d e l  

v e h ícu lo  ju n to  a la  montura g ir a t o r ia  y  la  o tra  vá su je ta  

a l  m otor•

330. 7a . -  En un d is p o s it iv o  para a co p la r  la  extrem idad

d e la n tera  d e l  á rb o l de mando de un v e h ícu lo  a la  extrem idad 

p o s te r io r  de un m otor, e l  empleo de un tubo para e l  e s fu e rzo  

o t o r s ió n  que so stie n e  en forma g ir a t o r ia  la  extrem idad 

d e la n tera  d e l  c ita d o  á rb o l de mando, yendo d ich o  tubo 

335. unido a p iv o te  a l ch a ss is  o b a s t id o r  d e l  v e h íc u lo , un

á rb o l de embrague que vá conectado a l  c ita d o  motor y se 

prolon ga  por la  parte  p o s t e r io r  de é s t e ,  yendo e l  expresado 

á rb o l de embrague unido a l  c ita d o  á rb o l motor por medio de 

una a r t ic u la c ió n  u n iv e r s a l, una ca ja  o a lo jam ien to  de forma 

340. acampanada que cubre o e n c ie rra  la  p a rte  d e lan tera  de la

c ita d a  a r t ic u la c ió n  u n iv e rsa l y l le v a  un a n i l l o  o elem ento 

anular de f i e l t r o  su je to  en e l la  a lrededor d e l  consabido 

á rb o l de embraguéy un a lo jam ien to  tu b u la r  que se prolon ga  

por la  parte  p o s te r io r  d e l  c ita d o  motor a lred ed or  d e l á rb o l 

• de embrague y vá so s te n id o  por com pleto por e l  c ita d o345
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a n i l l o  de f i e l t r o  y la  un ión  d e l m otor, a f i n  de r e cu b r ir  

e l  á rb o l y la  a r t ic u la c ió n  u n iv e rsa l y poder ten er  un 

movimiento u n iv e rsa l lim ita d o  con r e la c ió n  a d ich o  b a s t id o r .

8a . -  La d is p o s ic ió n  p e r fe cc io n a d a  de órganos 

350. por medio de á rb o l de embrague p ro lon g a b le  a f i n  de poder 

v a r ia r  la  d is ta n c ia  en tre  e je s  de un v e h ícu lo  a u tom óv il, 

según queda substancialm ente d e s c r i t o  con  r e fe r e n c ia  a lo s  

ad jun tos d ib u jo s .

"P erfecc ion a m ien tos  en á rb o le s  de embrague 

355. p ro lon g a b les  para t ru ck s " ; t a l  y como queda substancialm ente 

d e s c r i t o  en l a  p resen te  memoria e i lu s tr a d o  en l o s  d ib u jo s  

que se acompañan.

Esta memoria con sta  de t r e c e  h o ja s  e s c r i t a s  

por una so la  c a r a .

M adrid, /é> de Octubre de 1931.

FORD MOTOR COMPANY LIMITED.
HG : -
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