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PATENTE DE INVENCION

por 20 afios

para "Un motor de combustién con cémara auxiliar para la
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a favor de la Sociedad: LANOVA AKtiengesellschaft, de nacio-
nalidad liechtensteiniana, domiciliada en VADUZ (Iliechtens-
tein) °

MBIORIA DESCRIPTIVA

K motor de combustién con cémara auxiliar para la
carge segin esta invencidén se caracteriza por el hecho de
que 1la carga (aire, mezcla) es recibida por unos cartuchos
que van dispuestes en puntos apropiados del cilindro o de
la tapa, 0 hasta de ambos, para ser luego enviada de nuevo
por estos cartuchos, ya directamente hacia la cdmara de ®mm-
presidén o del émbolo, o bien conducida indirectamente, por
lo menos en parte, a los drganos que toman parte en la pues-
ta en carga y en la ignicidn, por eJemplo, a las toberas y

a las bujlas.



15

20

25

30

1243648

-2-

Los cartuchos de carga se caracterizan por el hecho de
que su adnisidén se efectfia en fo ma tal, por dos toberss
Opuestas, que las secoiones més estrechas de las toberas coin-
ciden, mientras que las S8ecciones més anchas se abren contrs
la cémara vaefa del cartuche o contrs la cdmara de combus=-
tién, y que resulta de ello un efecto de embudo doble, pro~-
duei éndose la temperatura méxima necesaria para el manteni~
miento del ocalor o para la ignicidén en el lugar de la sec~
eidén mds estreoha.

Mediante la disposicidn, para recibir la carga, de los
cartucho 8 ouya capacidad es Bienpre tan débil que la reali~-
mentacidn bajo la produccidén dsl mo vimiento necessario en la
cdmara de combustidn basta directamente para una ocombustidn
oompl eta, se obtiene la ventaja de que los cartuchos pueden‘
colocarse en cualquier parte y sin disposiciones espeoiales,
¥» POT consecuencia de las débiles presiones sup erficiales,
fi jarse fAcilmente.

Como que por efecto de la compresién en el cartuche el
escape de la oarga Be efectfia bajo una fuerte presidén, el oon-
tenido de tods la cémara de combustidn Se pone en movimiento,
Y los drganos que participan en la puesta e carga y en la
ignicidén son constantemente enfriados y limpiados durante sl
paso de la carga.

Otro objeto de la invencidn consiste en que la capaci-~
dad de los ocartuchos puede ser modiﬁoada‘.

Esta modificacidén de la capacidad de 108 cartuchos se

obtiene con preferencisa por medio de una especie de &mbolo
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mévil y gradusble en el oartucho‘.

Para este objeto el &mbolo va provisto en sus extremi-
dades de guarniciones herméticas que actian como vélvulas o
que tienen foma de vAlvulas cénlcas, mlentras que en su
parte central pueden disponerse unos érganos de gufa o de her-
meticidad, tsles como segmentos de émbolo o guarniciones en |
1aberinto'.

Ba fin, el &mbolo estd provisto en un lado de un vée-
tago 0 barra fileteada que sirve para la gradusclén y la fi-~
jacidén del émbolo, atraviesa el oartucho para salir hacls
afuera, y 1lleva el 6rgano de graduacidn que puede ser acclo~-
nado a mano o mecé,nioamente‘.

La posibilidad de la modificacidén del contenido de
los cartuchos de oarga es de gran importancia, en particular
para la puesta en marcha de los motores de combustidén, pues
ge puede obtener un aumento de presién por medio de la reduc-
cién de volumen en vista de un sumente de temperatura, de mo-
do que la puesta en marcha del mo tor puede producirse sin re-
ourrir al empleo del papel, de las pastillas 0 de los medios
eldctricos de ignioidén que de otro mode son generaslmente in-
dispensables.

Obtenidas la puesta en marcha, se puede establecer la
marcha normal como consecuencia de la disminuocidén de presidn
que resulte del aumento de volumen, 2l mismo tiemo0 que puede
alcanzarse una influencia favorable sobre el grado de efecto
del motor mediante 1a graduscidn del almacén a la dimensidn

aproplada.
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Une nueve mejora del motor de combustién se obtiene
por el hecho de que la chmara auxiliar estd dividida, a par—
tir de su cdmara de admisidén, en dos o més partes que pueden
ponerse en comuniocacidén unas con otras y com la cdmara de ad-
misién, siendo esta ommuniocacidn entre las partes de la ofma=
ra gobernada ya sea a mano, ya sesa mecdniocamente.

Las admisiones de las cédmaras parcieles son gobernadas
por 6rganos de clerre acclonados separadamente, ya gucesliva,
ya conjuntamente, pero en momentos diferentes‘.

Resulta de ello que puede acoplarse la cémara auxiliar
total en el momento apropiado, o bien las partes de esta ch-
mara sucesivamente segfin la s necesidades, de tal manera que
graclas a esta subdivisién de la cémara de reserva es posible
producir las condiciones de marcha més favorables en todas
las circunstancias‘. Para la puesta en marcha del motor en
tiempo frfo, para la marcha a pegueiia veloocidad en los lugares
habitados, en 1las ciudades, la odmara auxiliar puede mantener-
ge dentro de dimensiones suficientenente reducidas para res~
ponder exactamente a las condiciones dadas y asegurar asf la
combustidén mds favo rable‘.

Si se exigen al motor mayores rendimientos, las océmaras
parciales pueden acoplarse sucesivsamente hasta alocanzar el ren-
dimiento méximo‘.

Varios modos de ejecucién del objeto de la invencidn se
representan como ejemplos en los dibujos adjuntos, en log oua-
les:

Las figuras 1, 2 y 3 denuestran en secoidén tres ejem-
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plos de ejecuscidn de estos cartuchos;

las figuras 4 y 6 deuuestran dos ejemplos de motores de
combustién provistos de cartuchos de ocarga;

La figura 6 es una seccidén vertical; mientras que

Las figuras 7 y 8 son secoclones horizontales de otros
modos de e)ecuoidn;

Las figuras 9 a 16 denuestran, en fin, otros ejemplos
de ejecuoidn, en secciones verticales o longiltudinales.

Los cartuchos de carga 8 y b, segfin las figuras 1 y 2,
sirven como ocartuchos principales finicamente para la recep=
0oién y la distribuoidn de la ocarga, mientras que los cartu~
chos g, figura 3, pueden también servir en caso nececario co=-
mo ocartuchos de enfriamiento y de limpieza paras los drganos
que toman parte en la puesta en carga y en la ignieidn.

Bn estos tres ocartuchos, 1a entrada estd fomada por
dos toberas opuestas d, e de manera tal que las secciones
més estreohas coincidan en f, mientras las més anchas sa
abren contra la oémara vaofa del ocartucho y la ocfmara de com-
bustidn.

Mientras que en los cartuchos seglin las figuras 1 y 3
las toberass estdn dispuestas axilmente, en el ecartucho de la
figura 2 estas toberas se encuentran en una posicidén tal que
1la direcoidn del soplo se separa de la del ejt;.

En ol motor seghn la figura 4, el cartucho de carga a
estd dispuesto en la tspa h del motor, enfrente de la tobers
By el émbolo i estd provisto de un cuerpo curvado, y el ocar-

tucho g8 estd atornillado para la limpieza de la tobera g.
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En ¢l modo de ejecucién segin la figura B, la carga
es recibida por dos ocartuchos ¢ dispuestos en la tapa del
cilindro y que sirven al mismmo tiempo para la limpieza y el
enfriamiento de 1as dbujfas de ignicién .l_:_‘.

Ios ejemplos de ejecucidén seglin las figuras 6, 7 y 8,
muestran los ocartuchos de cargs & repartidos en un plano per-
pendioular a la tobera g; segin la figura 7, la distribuecidn
se hage radialmente, y segfm la figura 8 tengencialmente, y
en este fil1timo 0as0 provoca un movimiento intenso de 1o ta-
cién de 1la carga, la cual es expelida‘. h indica la tapa del
cilindro, e i el &nbolo‘.

I el modo de ejecucidn segfin la figura 9, en la tapa
del. oilindro h van dispuestos dos cartuchos de ocarga & que
oomprenden entre ambos a la tobera g, siendo el ocuerpo del
oilindro i bombeado en conseouenoia‘.

Por filtimo, en el modo de ejecucidn segfin la Pigura
10, 6l oartucho de carga & es perpendicular a la tapa h del
oilindro, la tobera g viene oblicua por debajo, y entre ambos
estd dispuesto el oartucho de limpleza ¢, mientras que el ém-
bolo i estd achaflanado en el lado del cartucho y de la to-
bera;

Gueda bien entendido que la conformacién y la disposi-
cidn de los cartuchos de carga y de limpieza no se limi tan
solamente & 1los modos de ejeocucidén representados, y gue el
objeto propuesto por la invencidén puele conseguirse efecti~
vamente introdunciendo en ellas las modificaciones qune pueda

requerir el esmpleo de estos cartuchos en los diferentes ti-
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Las figuras 11 y 12 demuestran un modo de ejecucidn,
visto en seccidén, del interior de un ocartucho de reserva o
auxiliar que puede ser modifioado, estando el é&mbolo del oar-
tucho representado en sus dos posiciones extremas.

El cartucho de carga g posee una entrada con dos tobe-
ras 4, e, colooadas la una contra la otra y con la seccldn
més estrecha en _g‘.

ElL &nbolo g estd provisto en sus extremidades de las
guarniciones oénicas h, 1, que cooperan con las superficles
correspondientes de ol erre hermético k, 1, del cartucho &

y del tapdn de olerre m.

El véstago n del émbolo atraviess el tapénm, y lo mis-
mo que este Gltimo va provisto de un fileteado, asi como de
una osbeza cuadrads o hexagonal 0 para recibir el drgano de
graduaocidén, el cual, en el oaso méds sencillo, estd oconstituido
por una llave cuadrada 0 hexagonal apropliada.

Después de haber aflojado o desatornillado el tapln
m, puede colocarse el &mbolo g, por medlo de la llave en una
de sus posiciones extremas, en la cual las partes h, ke 1, 1
aseguran la hermeticidad de la cédmara sctiva, tan pronto ocomo
el tapén m es apretado de nuevo'.

31 el &nbolo g ha de fijarse en una posicidn intermedisa,
basta proveerlo de segmentos de una clase conocida 0 de otros
medios hermétiooav.

La graduaecidén y la fijacidén del é&mbolc g, en lugar de

haocerse a mano, pueden también asegurarse por medio de gobier-
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no mecénico, disponiendo un érganc de graduseién apropiado,
lo gque es particularmente recomendabl s para log motores de
varios cilindros'.

En los modos de ejecucidén representados por las fi g~
ra8 13 a 16, se ven cdmaras auxiliares divididas en varios
compartimiento s‘.

La figura 13 es una seccidn longitudinal, y la figura
14 una seccidn seglin 1a lfnea A~B de la figura 13, del pri-
mer modo de ejecucién. La figura 15 es una secoidén longi tu-
dinal, y la figura 16 una secoidn segfn la lfnea C~D de la fi-
gura 15, del segundo modo de ejecucidn,

Como se ve por las figuras 13 y 14, la ofmars auxiliar
de carga se compone de la cémara delantera s propiamente di-
cha y de la cdmara princiral b, las cuales comunican une con
otra por la abertura g tan pronto ocomo el disco 4 se hace gi~-
rar de manera que su paso ¢ -deje libre la abertura 8. E dis-
co 4 estd montado sobre el eje £ que puede hacerse girar por
medio de 1la palanca g sujeta por la chaveta b y que esti some-
tida a la aceidn del resorte i, asegurando este %l timo también
la hermeticidad entre el disco 4 7 1la pared delantera de la
cémara b.

I el modo de ejecucidn segin las figuras 15 y 16, la o4~
mara delantera se indica igualmente por & ¥ la cémara prinocipal
por _13'. Bn la pared de la cfmara principal se disponen no obs~-
tarnnte do g aberturas S8, que dejan libres los pasos correspondien-

tes ¢ de un disco 4.

Este disco estd montado a su vez sobre el ele central f
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¥ puede hacerse girar por medio de la palanca g, que estd

tambi én sujeta por la chaveta h y sometida a la accién de
la palanoca 1.

51 en lugar de un paso @ como en las figuras 13 y 14,
0 de dos pasos @ como en las figuras 15 y 16, se disponen
otros en la pared frontal de la cémara b, debe igualmente
di sponerse un némero correspondlente de aberturas ¢ en el
disce de cierre _d.'.

La odmara auxiliar se sonstruye de la misma manera cuan-
do se necesitan varias cdmaras parciales, y sn este caso se
habilitan dispositivos mecédnicos o automdticos para el go-
bierno de los drganoe de cierre, as{ como medios apropiados

para d enfriamiento de las cfdmaras.
NOTA

Por la patente de invencién s que se refiere ls presen~-
te memoria descriptiva se REIVINDICA:

1'.- La propiedad y la explotacidén exglusiva de un mo-
tor de combustién con cdmara suxiliar para la carga, carae-
terizado por el hecho de que la carga (aire, mezcla) es re-
cibida por cartuchos que van dispuestos en puntos apropiados
del oilindro o de la taps, o hasta del wno y de la otra, y
conducida desde estos ocartuchos, ya sea directamente hacia la
odmara de compresidn o al ecilindro, ya ses indirectamente, ¥
por 10 meno s parcialmente, sobre los érgancs que toman parte
en la puesta en carga y en 1la igniocién, por ejemplo hacia las

toberas y hacia las bujias.
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2‘.- La propiedad y la explotacidn exclusiva de un mo-
tor de combustién con cémara auxiliar para la carga, segin
la reivindiocacién precedente, que estd caracterizado ademés
por el hecho de que 1la entrada de cads cartucho se efectia
por dos toberas dispuestas la una contra la otra de manera
que las secciones més estrechaes ooincidan y que las méds an-
chas se abran contra la cdmara vacfa del ecartuche y la ofma-
ra de combustién, de modo tal que resulte un doble efecto de
enbudo y que la temperaturs més el evada para el mantenimien-
to del calor y de la ignicidn se produseca en el punto de la
seccidn més estreoha‘.

3.~ la propiedad y la explotaoién exclusiva de un mo-
tor de combustidn con cémara auxiliar para la cargs, segin
las reivindicaciones precedentes, caracterizado ademés por el
hecho de que la oapacidad de 1los cartuchos de carga puede ser
modificada‘.

4l.- La propiedsd y la explo taoidén exclusiva de un mo tor
de combustién con cédmara auxiliar para la carga, segfin las
reivindicaciones precedentes, caracterizado ademés por el he-
cho de que ls modificacidén de la capacidad de los cartuchos
s8e obtiene por medio de uns especie de émbolo mévil y gradua-
ble en el oartucho..

5'.- La propiedad y 1la explotacién execlusiva de un mo-
tor de combustién con ofmara auxiliar para la cargs, segin
las reivindicaciones precedentes, ocaracterizado ademés por el
heoho de que el &nbolo estd provisto en sus extremidades de
guarniciones heméticas que se comportan como vilvulas y que
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| tienen foma de vdlvulas cénicas.

6e~ Lo propiedad y la explotscidn exclusiva de un mo-
tor de combustién oon cdmars auxiliar para la carga, segin
las reivindicaciones precedentes, caracterizado ademés por
el hecho de gue el émbolo estd provisto en su parts central
de medios de gufs y de hermeticidad, por ejemplo segmentos,
guarniociones en laberinto u otros‘.

7e¢- La propledad y la explotacién exclusiva de un mo-
tor de combustién oon océmara auxiliar para la carga, segin
las reivindiocaciones precedentes, caracterizado ademds por
el hecho de que el &mbolo estd provisto en un lado de una
pequefia biala o vdstago fileteado que sirve para su grsdus-
olén y su fijaocidn, y que se extiende fuera del oartucho y

. 1leva el érgano de graduscidn.

B8e~ La propiedad y la explotacidén exclusiva de un mo-
tor de combustién con clmara auxiliar para la carga, segin
las reivindicaciones precedentes, caracterizado adends por
el hecho de gue el drgano de graduacidn es gobernado a mano
meoéni cament e..

9..- La propledad y la explo tacidn exclusiva de un mo-
tor de combuatidén con cfémara auxiliar para la carga, segin
las relvindicaciones precedentes, caracterizado ademds por
el hecho de que la ofmara auxiliar estd dividida a partir de
la cdmara de admisidén en dos o méds partes, las cusles pueden

ser puestas en comunicacidén unas con otras y con la odmara de

admisién, pudiendo la comunicsocidén establ ecerse o interrumpir-

8e ya sea a mano, ya sea mecinicamente.
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10;- La propledad y 1la explotacidn exclusiva de un mo-
tor de combustidn con cdmara auxiliar para la carga, segln |
las reivindicaciones precedentes, caracterizado ademds por
el hecho de que las admisiones de las cédmaras parocisl es son
gobernadas por drgsnos de clerre accionados, ya sucesiva, ya
conjuntamente, pero a intervalos diferentes.

1l.~ La propledad y 12 explotacidn exelusiva de un mo=-
tor de combustidn con cédmara auxiliar para la carga, segdn
las reivindicaclones precedentes, caracterizado ademés por
el hecho de que loe drgancs de cierre antedichos se compo-
nen de sectores dispuestos excéntricamente, de discos gira-
torios o de piezas‘que estén formadss y se desplazan como
olerres de ranuras.

12;- La propledad y la explo tacidn excdlusiva de un mo-
tor de combustién con cédmara auxiliar para la cargs, segin la:
reivindicaciones precedentes, ocaracterizado ademés por el he- |
cho de que 1los 6rganos de cierre para las admisiones de las
edmaras parciales estdn dispuestos directamente en las pare-
des de la cémara o van provistos de dispositivos apropiados
de hermeticidad.

13.= La propiedad y la explotacidén exd usiva del obje-
to de la patente, sean ocuales fueren las circunstancias que
concurran con su esencialidad definida en las anteriores rei-
vindicaciones, cual objeto es:

"Un mo tor de combustién con cédmara auxiliar para la

carga™.

Consts
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Oonsta 1a presente memoria de trece ho jas foliadas,

esori tas por una sola oara.
Barcelona, 1t de Octubre de 1931, A
Pe po d0 18 Socielad: LANOVA Aktiengesellachaft,

J. BONET DEL RIO
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