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"Un amortiguador de choques, de sistema perfeccionado,
"para vehiculos",

====c==
Solicitantes: FORD MOTOR COMPANY LIMITED, residentes en N°

88, Hegent Street, Londres, Inglaterra.

Ex==mmmmsE

El presente invento se relacliona con las monturas

para los amortiguadores de choque de los vehiculos,
Hasta ahora ha venido siendo costumbre en la monturas
de amortiguadores de choque hidréulicos atornillar o

5. aflanzar solldariamente la parte del cuerpo del amortiguador
de choques al chassis del vehiculo, con el brazo de accién
del amortiguador extemiido en sentido horizontal, y
unir la extremidad llbre de este brazo al eje contiguo
por medio de una biela, la cual tiene una articulacién

10. esférica por cada uno de sus extremos, Estos dispositivos
de articulacidén esférica han sido hasta sahora necesarios
para compensar la variacién producida por trayectorias co-
incidentes que describen el movimiento irregular y vertical
0 arqueado del eje y el movimliento oscilatorio del brazo

15. del parachoques.
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La finalidad del presente Invento es realizar
.una forma perfeccionada Yy sencilla a la par, de un montaje
¥y con arreglo al invento el brazo del amortiguador de
choques vé conectado directamente al eJe. Prescindiendo de
este modo de la biela de unién entre el brazo vy el eje, y
constituyendo una construcciédn mis econémica y que por lo
me108 dure lo mismo, cuando no mis que el sistema de
construecciédn corriente, debido a la eliminacién de una de
las articulaciones esféricas, En el presente dispositivo
se establece una sola articulaciédn esférica para
correlacionar los pasos o trayectorias descritas por el eje
Y el brazo de aceidn,

En los dibujos que se acompafiang

La Fig. 1 representa en proyeccibn de frente

el chassis del vehfculo en el que v& instalado un amor tiguador

© parachogues con arreglo al Presente invento,

La Fig. 2 es una vista ampliada de uno de los
amortiguadores representados en 1la Fig. 1.

La Fig. 3 es un corte por las 1fneas 3-3 de la
Fig. 2.

La Fig., 4 es un corte vertical por las lineas
4~4 de la Fig, 2, Yy

La Pig. 5 muestra una proyeccidn posterior,
con partes arrancadas de un chassis en el que aparece
adaptado el invento a la trasera del vehiculo,

En los dibujos, el nfimero de referencia 10
indica de una manera general los largueros o bandas
laterales de un chassis de un coche, los cuales en el
presente caso, vdn montados elésticamente por medio de

unos muelles acojinados 11 en el elemento delantero y
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trasero transversales 12 y 13 respectivamente del chassis.
"ﬁl elemento eléstico del chassis representado en este caso,
tan solo constituye un incidente del invento, puesto que
desde luego podré emplearse un bastidor rf{gido de tipo
60, corriente en lugar de &1, con andlogos resultados
ventajosos.
Hay un eje delantero 14 dispuesto por debajo
del érgano transversal delantero 12, eje que tiene un
par de perchas o argollas de resorte distanciadas 16 y
55, montadas en el eJe y a los cuales vA& unido un muelle
transversal 15 sujeto por medio de un par de argollas
de resorte, de la manera usual en que se montan los
muelles tranaversales,
De anéloga msnera hay un eje trasero 18 situado
60, debajo del elemento transversal posterior 13 y sobre el
cual eje descansa el elemento transversal por medio de un
muelle transversal posterior 19.
Estos amortiguadores de choque estén concebidos
para controlar el movimiento de aquella parte del vehfculo
66. que hay por encime de las ballestas con relacién a los
eJes o parte del coche que carece de ballestas, En su
consecuencia, para conseguir este resultado los parachoques
vin conectados entre las bandas transversales 12 ¥ 13,
del chassis y los ejes 14 y 18, Estos parachoques son del
70, tipo hidrdulico de aspa oscilante, o que més bien se
conocen por el tipo de parachoques Houdaille. En vez de
sujetar las partes del cuerpo del parachoques de una manera
fijJa bien sea a los ejes o a 1los elementos transversales
del bastlidor, dicha parte del cuerpo, que se indica por

75. el numero de referencia 22,lleva un brazo 23 que se
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extiende hacla fuera desde uno de sus lados, y cuya
éxtremidad exterior vA provista de un soporte-cojinete
24 alrededor del cual puede oscilar la parte 22,

Refiriéndonos a las figuras 2 y 4, en ellas
aparecen unos pasadores 20 que atraviesan cada uno de
los extremos de cada elemento transversal 12 y 13,
formando cada extremo exterior de dicho pasador un gorrén
25. Estos pasadores 20 vén afianzados en cada el emento
transversal, por medio de roblonado o remaches. Sobre estos
gorrones los cojinetes 24 vén montadosen forma rotatoria
a fin de que 1las partes del cuerpo de los amortiguadores
puedan oscilar hacia dentro y hacia arriba sobre el chassis.,
Bay un brazo de accién 26 que se extiende lateralmente
desde el cuerpo del parachoques parse ir a parar junto a una
de las perchas o colgantes de resorte 16, Cada una de las
argollas eléisticas 17 v4 sujeta por medio de pivotes
a la percha de resorte contigua por medio de un céncamo 27
cuya extremidad exterior 28 estd labrada en forma esférica.
El brazo 26 del parachoques v4 provisto de una extremidad
exterior en forma céncava o de cazoleta, la cual cazoleta
estd destinada a ajustar sobre la bola 28, ©Sobre esta
bola 28 hay montado un cojinete dividido 29 ¥ dentro de
la extremidad 30 en forma de cazoleta, a fin de que el
cojinete y la bola puedan tener un movimiento corredizo
limitado dentro y fuera de la cazoleta, Entre el cerco
de la cazoleta y la espiga de la bola hay dispuesta una
arandela de fieltro apropiada 31, para que?;ueda tener
escape el lubrificante de la bola ni se pueda introducir

polvo o basura en las superficies de apoyo,

En el vehiculo representado, como ocurre en la
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mayorfia de los coches autombviles en que se emplean ballestas
‘iransversales, hgy un par de barras radiales diagonales 21
que se extlenden desde las extremidades exteriores del eje
delantero hacia la parte de atrés, donde vdn sujetos a
pivote al centro del chassis, sirviendo as{ para guiar
el eje delantero por una trayectoria arqueada de movimiento
vertical alternativo.

Esta trayectoria sobre la cual se desplaza
el eje 14, y por consiguiente la parte esférica 28 del
tornillo 27 v& representada par lfneas de puntos 33
en la Fig. 3, mientras que la trayectoria vertical por la
que se desplaza el brazo 26 del amortiguador de chogques,
v& representada por la lfnea de puntos vertical 34, Como
se vé, pués, al funcionar el eje con movimiento vertical
alternativo, la bola 23 oscilari tambien alternativamente
en sentido rectilineo, y en una muy reducida amplitud
por la cazoleta 30, debido a la falta de coincidencia
de estas dos trayectorias. Ahora bien, asimismo se
comprenderd que por este pequefio movimiento alternativo
no se produce ligamento forzado ni excesivo desgaste
por cuanto que el cojinete 29 tiene un limitado juego en
la cazoleta en razbén a ir provistas superficles &mpliamente
engrasadas y proporcionadas para amortiguar las cargas
del parachoques.

Refiriéndonos ahora a la Fig. 2 la posiciédn
superior del eje 14 v4 representada por la linea de
puntos 35, Al ocupar esta posicién, la bola 28 se eleva
sobre una trayectoria irregular, de manera que pueda
el cuerpo del parachoques oscilar alrededor del gorrén 25

' para quedar colocado en la posicién que muestran las lineas
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de puntos 36. Cualquier movimlento irregular déi.é,
‘ﬁroducido por una derivacibn lateral del vehiculo o
maniobra semejante, no haré més que oscilar el cuerpo
22 del parachogues en mayor o menor grado alrededor del
muidn 25 a fin de compensar del todo el movimiento
transversal irregular del eje con relacién al elemento del
chassis. De andloga maners, el movimlento arqueado del
eje 18 se halla compensado por el desplazamiento alternativo
del cojinete 29 en la cazoleta 30,

Entre las muchas ventajas que se derivan del
empleo de nuestro dispositivo perfeccionado cabe cltar
la de que se crea una montura de parachogues en la que
una de las articulaciones esféricas y la blela de arrastre
del parachoques, son eliminadas y en la que una sencilla
conexién capaz de compensar las trayectorias asimétricas
descritas por el brazo de accidn del amortiguador de
choques y la parte contigua del eje, constituyen una
realidad. Este disposiciédn constructiva disminuye
considerablemente el coste de los amortiguadores de choque
hidr8ulicos en loc que se refiere a sus monturas,

Claro estfd que se podrén introducir cambios
en la construccién, disposicién y combinacién de las
varias pilezas de nuestro aparato perfeccionado sin apartarse
por ello del espiritu y alcance del invento, siendo nuestro
propbésito abarcar en dichas reivindicaciones aquellos camblos
que razonablemente quepan dentro del alcance de las mismas,

N O T A,

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza
de nuestro invento asi como la manera de llevarlo a la

préctica debemos hacer constar que las disposiciones



agtériormente descritas son susceptibles de ligeras
’ﬁbdificaciones de detalle sin gue se altere el principio
fundamental del invento. Tamblen se héce constar que dicho
invento se refiere a la patente Norte-americana de fecha
170, 19 de Noviembre de 1930, sefialada con el ntmero de serie
496,684, acogiéndose por lo‘tanto a los beneficios que
conceden los Convenios Internacionales en vigor, y lo que
constituye la esencia del invento y por lo que solicitamos
patente de invencidén por veinte afios en Espafia es por:
176, "Un amortiguador de chogues, de sistema perfeccionado,
para vehiculos"; caracterizéndose por lo siguiente;

12 ,- Una montura para parachoques de vehiculos
la cual comprende un brazo unido a un eje del vehiculo,

Y medlos para compensar la falta de coincidencia o simetria
180. en las trayectorias que describe el brazo ¥y la parte
contligua del eje.

22 ,~ Una montura de parachoques para vehiculos
con arreglo a la reivindicacién 18, en la que la conexién
entre el brazo de accibn del amortiguador Y el eje es por

185, medio de una articulacibén esférica establecida con
movimiento lateral.

32 .~ Una montura de parachoques para vehiculos
con arreglo a la reivindicacién 1% en la que dicho brazo
de acclén v4 unido por medio de una articulacién esférica

150, a un perno o pasador que une wuna argolla de resorte a
un gancho de resorte, el cual, a su vez, v& montado
sobre un eje.

42 .- En una montura para un amortiguadeor
hidréulico de choques, un eje en el cual v4 montada

195, wuna ballesta de suspensién para el chassis del vehiculo, y.
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un amortiguador hidréulico de choques, el cual comprende
un cuerpo de amortiguador y un brazo oscilante montado a
pivote sobre dicho chassis, de manera qué gire alrededor
de un centro distinto del centro de oscilacidn del expresado

200, brazo y medios para sujetar la extremidad libre del referido
brazo al citado eje.

52 .-En una montura para amortiguador hidréulico de
choques, un eje que lleva una ballesta de suspensién de
vehfculo montada en el rmismo ¥ un amortiguador hidréulico

205+ dque comprende un cuerpo y un brazo de accién oscllante
que se extlende entremedlas de los citados ejes y chassis,
estando dicho cuerpo unido a pivote al citado eje y a uno
de los elementos del chassis, y la extremidad libre del
cltado brazo sujeta a pivote al otro de dichos elementos,

210, 62 .- Un amortiguador hidriulico de choques el
cual comprende un brazo fijJo que se extiende de él1,
en sentido radial , un bruzo oscilante que se extliende
desde el centro y medios para unir a pivote las extremidades
exteriores de cada uno de dichos brazos entre el chassis

215. y las partes del eje de un vehiculo.

72 o= Un amortiguador hidréulico de choques con
arreglo a la reivindicacidén 6% en el que la conexiédn
entre el brazo oscilatorio y el eje esté establecida por
medio de una articulaciédn esférica,

220, 82 ,~ Un parachoques perfeccionado con su correspondiente
envoltura, segun queda substancialmente descrito ¥y con
referencia a los adjuntos dibujos,

"Un amortiguador de choques, de sistema perfeccionado
para vehiculos"; segun queda descrito en 1la presente memoria

226, e 1llustrado en los dibujos que se acompaifian,



K Esta memoria consta de nueve hojas escritas

por una sola cara.

Madrid, 14 de Octubre de 1831.
FORD MOTOR COMPANY LIMITED.
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