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' 'P erfecc ionam ientos  en tu rb in a s ”

SOLICITANTES: LADY KATHERINE PARSONS, r e s id e n te  en Ray,

K irkw helpington, Condado de Northumberland, 

In g la te r r a ;  VINCENT THOMPSON, res id en te  en 

n2 117 P ilg r im  S t r e e t ,  N ew castle-on -Tyne, 

Condado de Northumberland, In g la terra  y 

PREDERICK GORDON HAY EEDFORD, res id en te  en 

Fairlawn, Wylam-on-Tyne, Condado de 

Northumberland, I n g la te r r a .

El presente invento se r e f i e r e  a unidades de turb in as

con secc ion es  para marcha hacia  delante  y para marchahacia 

a t r á s ,  encerradas en una envolvente  común.

Con e l  f i n  de que la  turbina que e s t é  in a c t iv a  pueda 

5 .  r e v o lu c io n a r  en e l  v a c io ,  la  turbina de marcha hacia atrás se ha 

venido montando ha3ta ahora en la  parte  d e l  escape de la  

turb in a  de marcha hacia  d e la n te ,  co locándose  un diafragma 

in te  m e d io ,  mientras que cu a lq u ier  fuga de f l u i d o  que hubiera 

pod ido  pasar de la rg o  por e l  compensador de marcha hacia

10 delante  era conducida a la  turbina de marcha hacia delante
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Semejante combinación de turbina ha demostrado 

a d o le ce r  de determinados in con v en ien tes ,  siendo la  f in a l id a d  

p r in c ip a l  del presente invento  r e a l i z a r  una tu rb in a  con marcha ¡ 

hacia delante  y con contramarcha que reúna las  v en ta jas  que 

15* se exponen a continu ación*

E l invento co n s is te  en un grupo turbina con secciones 

de marcha hacia  delante y de marcha hacia  a t r á s ,  o 

contramarcha, d ispuestas  ambas en e l  i n t e r i o r  de una 

envolvente  en la que la  turbina de marcha hacia  atrás  vá 

20 . d ispuesta en e l  punto o extremo de admisión de la  turbina 

de marcha hacia d e la n te .

Consiste también e l  invento  en una turb in a  como 

la  que se e s p e c i f i c a  en e l  p á rra fo  precedente en la que 

la s e c c ió n  de marcha hacia  delante es d e l  t ip o  de r e a c c ió n ,

25* y l l e v a  un compensador, s iendo enviadas a un compensador 

la s  fu ga s , o parte de las fugas que pasan a lo  la rg o  d e l  

compensador•

Consiste  también e l  invento en lo s  grupos o 

unidades de turbinas combinados y p e r fe cc io n a d o s  que se 

30 . d escr ib en  a con t in u a c ió n .

En lo s  d ibu jos  esquemáticos que se acompañan, la 

P ig .  1 muestra una s e c c ió n  s e m i- lo n g itu d in a l  a través  de las 

s e cc io n e s  de marcha hacia  delante y de marcha Jiacifi atrás 

de una turbina e s ta b le c id a  con a r r e g lo  a una forma de e je c u c ió n  

35 . del in ven to , s iendo la  P ig .  2 una v is ta  con d e t a l l e s

mostrando una m o d if ica c ió n  del esquema d e l  c a s q u i l l o  prensa - 

estopas .

En la  r e a l i z a c i ó n  p r á c t ic a  d e l  invento con a rre g lo  

a la forma de e je c u c ió n  de la P ig .  1 la  turbina de a l ta  p re s ió n  

40 . y de marcha avante A es del t ip o  de r e a c c ió n ,  e fectuándose
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la  admisión del vapor por uno de lo s  extremos 2 d e l r o t o r  

o rueda m óvil y e l  escape por e l  extremo 3 .

La turbina de marcha atrás B, que es d e l t ip o  de 

im pulsión o a c c ió n ,  vá montada en e l  mismo r o to r  4 que 

45 . la  turbina de marcha hacia delante y vá d ispuesta  dentro 

de la misma envolvente 5 y en e l  punto o extremo de 

admisión de la  turbina de marcha hacia d e la n te ,  estando 

la  admisión de vapor de la turbina de marcha atrás 

situada en 6 y e l  escape en 7 .  Un diafragma có n ic o  8 ,

50 . preferentemente e n te r iz o  con la envolvente 5 y p r o v is t o  

de un empaquetado 9 en r e la c ió n  con la  rueda móvil 4, 

vá In terp u esto  entre  la s  turbinas A y B, y entre este  

diafragma 8 y la s  pa le tas  o álabes de a lta  p re s ió n  10 

hay p r o v is t o  un compensador para e q u i l ib r a r  la  p re s ió n  

55. del vapor, a fectan d o  es te  compensador la  f<r ma de un 

c i l i n d r o  hueco 11 que presenta una pestaña o brida 12 

sob resa lien d o  hacia e l  i n t e r i o r ,  pestaña que vá a t o r n i l la d a  

a l  r o tc r 4  y rev o lu c ion a  en e l  in t e r i o r  de un corresp on d ien te  

c i l i n d r o  13 con su correspon d ien te  brida 14 que sobresa le  

60. hacia e l  in t e r i o r  y vá a t o r n i l la d a  a una s a l ie n te

c i l i n d r i c a  15 que s o b r e s a le  d e l  diafragma 8 y e s ,  de 

p re fe re n c ia  e n te r iz a  con e l  mismo.

Mediante la d i s p o s ic ió n  co n s tru ct iv a  antedicha 

queda h a b i l i t a d o  o formado entre e l  compensador 13 y 

65. e l  diafragma có n ico  8 un e s p a c io  de s e c c ió n  tra n sv e rsa l  

más o menos t r ia n g u la r  C para e l  paso de la s  fu ga s , 

comunicando e s te  e sp a cio  por e l  lado  in t e r i o r  de l 

diafragma con e l  condensador por e l  conducto  de escape 16, 

mientras que un e sp a c io  correspond iente  que hay formado 

• en la  parte externa d e l  diafragma re c ib e  e l  escape de la70



turbina de contramarcha B.

Con e l  f i n  de aminorar la  can tid ad  de fuga que 

pasa por e l  compensador al condensador, y la  con s igu ien te  

pérdida de en erg ía ,  con a r re g lo  a la  variante  d e l  invento 

75* representada en la F ig .  2 la  purga del vapor se podrá 

e fe c tu a r  por e l  conducto 17, desde un punto interm edio 

de la  lo n g itu d  de l compensador y ser  enviado a la cámara 

D, formada por la  pared su p le to r ia  18, y desde a l l í  por 

un o r i f i c i o  de s a l id a ,  al e scape de la  turbina de marcha 

80 . hacia  delante A para que continúe a lo s  grados de ba ja  

p re s ió n  de la in s t a la c ió n .

Como es c o n s ig u ie n te ,  en ambas formas de e je c u c ió n  

del invento d e s c r i t o ,  e l  r o t o r  descansa, como de costumbre, 

en unos c o j in e t e s  apropiados E .E . por  fuera de la  envolvente 

85 . a través  de cuyas paredes extremas pasa en con d ic ion es  de 

herm eticidad  por medio de una empaquetadura o c a s q u i l l o ,  

p rensa -estopas 20.

En caso de necesidad o con v en ien c ia ,  e l  juego 

de a labes de r e a cc ió n  se podrá emplear para la  turbina de 

90. marcha a trá s  también.

Por v ir tu d  del presente invento se consiguen las 

venta jas s ig u ie n t e s .

Lo mismo cuando se marcha h acia  d e lan te  que cuando 

se marcha hacia atrás no te brá fuga de vapor que en tre  en la 

95. turbina que funcione en e l  v a c ío ,  por cuanto que la p res ión  

sobre la s  dos caras d e l  diafragma p ren sa -estop as  9, en 

marcha h a cia  de lante  y d e l  p ren sa -estop as  compensador 11 

con la marcha hacia atrás es l a  misma. Cualquier fuga 

de vapor que entrase  en e l  e s p a c io  C entre  e l  compensador 

100. 11 y e l  diafragma 8 a l  marchar hacia  delante y a través



105.

110.

115.

1 2 0.

125.

1 3 0 .

del prensa -estopas  del diafragma 9 en la  marcha atrás pasa 

directamente a l  condensador. De esta  manera se e v i t a n  las 

pérdidas por f r i c c i ó n  y todo ca lentam iento ex ces iv o  y daño 

a la  turbina en v a c í o .

Además, la turbina de marcha hacia delante d ispuesta  

en e l  punto más c a l ie n te  o sea e l  lado de la  admisión 

de la turbina de a lta  p re s ió n  y de marcha hacia delante A, 

se mantiene a una temperatura bastante a lta  por  c a l o r  conducido 

con la  resu ltan te  de que al ser  admitido vapor en la  turbina 

de marcha a trá s ,  e s ta  ultima no se halla  tan expuesta 

a s u f r i r  a consecuencia  de expansiones d e s ig u a le s ,  como 

ocurre en la s  turbinas de co n s tru cc ió n  c o r r ie n t e .

Asimismo, lo s  tubos de escape de gran diámetro 

que ván unidos a las d er iv a c ion es  3 y 7 quedan co locados  

en lados opuestos de la  turbina y tienen a s í  más f á c i l  

a r re g lo  y acoplam iento a turbinas sucesivas  s i  la s  h u b iere .

De este  modo se e v i t a  también todo  agolpamiento y 

emplazamiento de tu b er ía  d i f i c i l .

Por ú ltim o, s i  la  turbina l le v a  álabes o p a le tas  

de l t ip o  de las que l le v a n  extremos herméticamente cetrados o 

apretados y en la s  que e l  juego en las cabezas de lo s  

á labes se gradúa por e l  movimiento r e la t iv o  del ro to r  y del 

e s ta to r  en d i r e c c ió n  a x ia l ,  será conveniente mantener e l  

empuje en l a  misma d i r e c c ió n ,  ya marche la  turbina hacia 

delante o hacia a t r á s .

Con la c o n s tru cc ió n  hasta ahora empleada en álabes 

de impulso para la  pa le ta  de marcha a t r á s ,  se requiere que 

la empaquetadura de diafragma sea de menor diámetro que e l  

c a s q u i l lo  prensa -estopas e x t e r i o r .  En cambio, con a r r e g lo  

al presente in ven to , e l  diámetro de l prensa -es  topas de
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diafragma 9 es mayor que e l  de l prensa estopas e x t e r i o r  20, 

y por  con s igu ien te  aumentan la r ig id e z  y la v e lo c id a d  a u t o r i ­

zada d e l  ro tor*

Dicho se e s ta  que las  d is p o s ic io n e s  c o n s tru ct iv a s  

135. anteriorm ente d e s c r i ta s  son s u s c e p t ib le s  de v a r ia c io n e s  

s in  apartarse por e l l o  d e l  a lcance  d e l  in v en to .

N O T A .

Habiendo ya d e s c r i to  y d e ta l la d o  con toda amplitud 

la  naturaleza  de nuestro  in ven to , a s i  como la manera de 

140. l l e v a r l o  a cabo en la  p r á c t i c a ,  debemos hacer constar  que 

las d isp o s ic io n e s  anteriormente d e s c r i ta s  son s u s ce p t ib le s  

de l ig e ra s  m o d if ica c ion es  de d e ta l le  s in  que por e l l o  

se a l te r e  e l  p r in c ip io  fundamental d e l  in ven to , y l o  que 

con stitu y e  la esen cia  d e l  mismo y p or  l o  que so l ic ita m o s  

145. patente por ve in te  años en España, es p o r :

"P erfecc ion a m ien tos  en tu r b in a s " ;  ca ra cter izá n d ose  por lo  

s ig u ie n t e :

1 2 .Por una unidad de turbina que t ien e  se cc ion es  para 

la  marcha hacia delante y para la marcha h a c ia  a t r á s  

150. dentro de una envolvente común, en la  que la  turbina de 

marcha atrás vá d ispuesta  en e l  lado  de la  admisión 

de la  otra tu rb in a , t a l  y como queda substancialmente 

d e s c r i t o  •

2a,Una unidad de turbina con a r r e g lo  a la r e iv in d ic a c ió n  

155. l&f en la que la turbina de marcha hacia delante es de l

t ip o  de r e a cc ió n  y vá equipada de un compensador, y siendo 

enviada la fuga, o parte de la fu ga , que pasa a l o  la rg o  

d e l compensador, a un condensador, t a l  y como queda 

substancialm ente d e s c r i t o .

160. 3 2 , Una unidad de tu rb in a , con a rre g lo  a la r e iv in d ic a -
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c ió n  2^, en la  que las fugas que pasan p or  e l  compensador 

son purgadas por una parte intermedia de la  lo n g itu d  de é s te  

y enviadas, de p r e fe r e n c ia ,  a l  escape de la  turbina de 

marcha hacia d e la n te ,  t a l  y como queda substancialm ente 

165. d e s c r i t o .

42 . Una unidad de tur b in a ,co n  a r re g lo  a la  r e i v i n d i ­

ca c ión  primera en la  que las fu gas  que pasan por e l  

compensador van a parar a un e sp a c io  que media entre e l  

c i l i n d r o  prensador y e l  diafragma de empaquetadura que hay 

170. entre  las turbinas de marcha hacia delante y marcha atrás 

t a l  y como queda substancialm ente d e s c r i t o .

5 2 . Una unidad de turb in a , con a r re g lo  a la  

r e iv in d ic a c ió n  4^, en la queel c i l i n d r o  compensador 

s o b re s a le  de l diafragma, t a l  y como queda substancialmente 

175. d e s c r i t o .

6 2 . Una unidad de tu rb in a , con a rre g lo  a la 

r e iv in d ic a c ió n  1^, en la que la  turbina de marcha hacia  

delante l le v a  un c i l i n d r o  compensador y hay p r o v is t o  

además, un diafragma de empaquetadura entre la s  turbinas 

180. de marcha avante y marcha atrás eq u ilib rá n d ose  la  p re s ió n  

por los  dos lados del diafragma compensador cuando la  

turbina de marcha atrás está  funcionando, y equiparándose 

también la p re s ió n  por lo s  dos lados del diafragma 

cuando la turbina de marcha avante es tá  en fu n c io n e s ;  t a l  

185. y como queda substancialm ente d e s c r i t o .

72 . Una unidad de tu rb in a , con a rre g lo  a la 

r e iv in d ic a c ió n  1^, la cu a l t ien e  un diafragma de 

empaquetadura entre la  turbina de marcha avante y 

la de marcha a t r á s ,  s iendo e l  diámetro d e l  diafragma 

190. de empaquetado mayor que e l  de l c a s q u i l l o  pren sa -estop as
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e x t e r i o r  del á rb o l  de l r o t o r ,  

d e s c r i t o .
t a l  y como queda substancialmente

"P er fecc ion a m ien tos  en tu r b in a s " ;  t a l  y como queda 

substancialm ente d e s c r i t o  en la presente  memoria e i lu s tr a d o  

en lo s  d ibu jos  que se acompañan. '

Esta memoria consta de ocho h o ja s  e s c r i t a s  por 

una so la  cara .

Madrid, 13 de Octubre de 1931.

KAT HERIRE PARSONS, VIFC3NT THOMPSON 
& FREDERICK GORDON HAY EEDPORD.
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