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Puede t.er conveniente transformar 

un m ateria l  de a r t i l l e r í a  d i s p o n ib le  para e l  t i r o  

contra  o b je t iv o s  aéreos, o preparar esta, cla^e de 

m ater ia l ,  de modo que con todgfi l nj3 c a r a c t e r í s t i ­

co6 y ventajas de su concepción para a p l i c a r l o
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principalmente al t i r o  antiaéreo ,  sirva. no obstan- 

te  in mucha complicación para ?1 t i r o  sobre rue- 

d f3fa, ar¡ cafa o da reces  id ed y cobro todo  en cafa o da 

sorpresa ,  u t i l i z a n d o  uno de l o s  trenes de ruedas 

que s irven  para e l  t ra nsp or te .

J l  presento invento t iene  por o b je ­

t o  un .material de a r t i l l e r í a  concebido para e l  t i ­

ro  contra  o b je t iv o s  aéreos, y que permite r e s o l ­

ver es te  problema d e l  t i r o  sobre ruedafa en ca^-o de 

sorpresa ,  con un campo de t i r o  relativamente ex­

tenso ,  según l 8s c ir cu n s ta n c ia s .

Según e l  invento,  e l  m ateria l  para 

t i r o  contra ob je t iv o s  aéreos, que comprende, de l  

modo sab ido ,  un b a nqu i l lo  p lataforma donde g i r a  

e l  pequeño ajuste sobre e l  cual  se a r t i c u l a  l a  ma­

sa o s c i la n te ,  y a l a  que se adaptan v ar i o s  bracos 

dos de e l l o s  al  menos ar t icu lados  paxa poderlos  

apartar y anclar,  se c a r a c t e r i z a  por l l e v a r  uno de 

los  bra.zos o sistema de bracos d e l  afuste un d i s ­

p o s i t i v o  pera f i j a r  un tren  de ruedas que s i r v a  

para e l  t ransporte ,  paro móvil ,  pudiendo además 

d icho  brazo l l e v a r  f i j o  e l  e je  de este  t ren  de 

ruedas, cíe modo que sea  p o s ib le  f i j a r l o  o levan­

t a r l o  para r e c i b i r  l a fa ruedas desmontables, cuando

quiera pasarse de 1 ? p o s i c i ó n  normal, en batería. 

Para e l  t i r o  contra o c j e t i v o s  aéreos, a la. p o s i ­

c ión de marcha.

-Diversa# forma® de e j e c u c ió n  d e l  

invento &e representan como ejemplo en e l  d ib u jo  

35 adjunto,  indicando:

La f i g u r a  1, en esquema, un mate-
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r i a l  d e l  t i p o  ideado, e s t o  es, un material  para 

t i r o  contra. o b je t iv o s  aéreos, con un "banquillo 

e j e  -a -  en e l  que puede g ira r  un pequeño afuste  

4 0 -  - 1 -  donde t,a a r t i c ú l a o s l a  o s c i la n t e ,  l a  cuna

- c -  y e l  cañón - d - ;  ©1 "banquillo e j e  l l e v a  trae  

brazos - e - ,  - e -  y - f - ,  uno de ellos» - f -  f i j o  so -
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Ira e l  "banquillo, y loe  otros» dos - e -  Reparables 

Para anc lar los  al sue lo .  ¿Jn los  m eter ia les

conocidos» de es te  t i p o ,  lo s  brazos - e - ,  - e -  y - f - ,  

?>n l a  p o s i c i ó n  de b a te r ía ,  deben e levarse  a poca 

d i s t a n c i a  por encima de l  suelo ,  para, perm it ir ,  

en e l  t i r o  a ángulo», muy grandes, e l  r e t r o c e so  

d e l  Cañón s in  necesidad de e levar  demasiado l a  

l ín e a  de fuego .  3 s t a necesidad ex ige ,  con l o s  

d i s p o s i t i v o s  de t ransporte  habitúale*», levantar

e l  sisrerna de brazos de ancla je  a una a l tura  con­

veniente por encima d e l  suelo ,  para c i r c u la r  por 

terrenos  accident aÓ-os.
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Conforme al invento, e l  brazo f i j o  

- f -  l l e v a  un d i s p o s i t i v o ,  como son ios  soporteb 

- g - ,  Para, f i j a r  un tren  d a rued8s desmontable ( e j e  

-h -  y ruedas - i - ) .  clste t ren  de ruedas, podrá

co locarse  a voluntad en su s i t i o  sobre l o s  sopor­

tes - g - ,  para al roda je ,  o r e t i r a r l e  para poner 

en b a t e r í a  e l  material  con o b je to  de t i r a r  contra  

o b je t iv o s  aéreos.  cono se expone en e le v a c ió n

p a r c ia l  en laS variantes  de l as  f i g u r é  2 y 3, e l  

soporte  - g - g -  pera e l  e j e  -h~ podré, d isponerse  de 

modo que sea p o s ib le  baj ar lo  a l a  p o s i c i ó n  de l a  

f i g u r a  3, después de r e t i r a r  la,s ruedas, y al con­

t r a r i o ,  s u b i r l o  a la. p o s i c i ó n  de l a f i g u r a  2 para
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poner las ruedas en su b i t i o ;  de e s te  modo, al  

e j e  -h -  podrí  quedar in st  alado permane ni amente 

7 0 en e l  a fuste ,  aun durante al  t i r o  c o n t r ? o b j e t i ­

vos aéreos, s in  que su presenc ia  es torbe  l a  pun­

t e r í a  en dire  ación del  m ater ia l .

ijjn los  ejemplos que v ñn a d e s c r i ­

b i r s e ,  se indicará  como e l  m ateria l  puede, &ea 

cual fuera l a  forma de r e a l i z a c i ó n  d©i invento, 

d isponerse  para lo s  t ra nsportes ,  y como permite 

t i r Pr sobre ruedas,  especialmente en caso de s o r -  

pres a.

La f igura.  4 es una e le v a c ió n  l o n g i
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tud ina l ,  en l a  p o s i c i ó n  de rodadura, de un mate­

r i a l  para t i r o  contra o b je t iv o s  aéreos, d ibpuesto  

conforme al invento, y en e l  que e l  tren  de rue­

das debmont able, combinado con e l  brazo f i j o  que 

sobresa le  d e l  ba nqu i l lo  e j e ,  va asociado a una ba­

l l e s t a  que asegura una suspensión e l á s t i c a  al 

afuste enganchado a un avantrén.
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La f i g u r a  5 es un corte  en e le v a ­

c ión  l a t e r a l  por 5-5 de i a f i g u r a  4.

La f i g u r a  6, una p lanta  correspon­

d iente  a l a  f i g u r a  4.

La f  igura. 7 , una e le v a c ió n  l o n g i ­

tud ina l  análoga a l a  de l a  f i g u r a  4, que muestra 

una p o s i c i ó n  intermedia para e l  paso de l a  p o s i ­

c ión  de r o d adura a l a  de puesta en batería,  para 

t i r a r  contra o b je t iv o s  aéreos,  o al con tra r io .

Las f iguras  8, 9 y 9bis  representan, 

en e leva c ión ,  p lanta  p a r c i a l  de d e t a l l e  y s e c c ió n  

por 9 b is -9 b is  de i a f i g u r a  9, respectivamente,  a
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escala.  mayor, al  sistema. d© enlace entre e l  t re n  

de ruedas desmontable y e l  muelle o b a l l e s t a  de 

susp9ns ion.

La f i g u r a  10 as una secc ión  en 

e lev a c ión  de d e t a l l e  de esta  d i s p o s i t i v o  de en- 

1 ace .

La f i g u r a  11, una. s e c c i ó n  por l i ­

l i  de la*s f igurad 9 y 10.

Lafc f i g u r a s  12 y 13, en e leva c ión  

lo n g i tu d in a l  y en planta,  respectivamente,  e l  ma­

t e r i a l  montado s c>re ruedas y puesto ep b a te r ía  

para, t i r o  er. caso de sorpresa,  mediante depresión  

da l  sistema de f le ch as  art icu ladas  al  banqu i l lo  

y que es dejan r e u n id ^  como l o  estaban para en- 

Rancharlas a un avantrén.

Las figurad 14 y 15 muestran, en e l e ­

vación l o n g i tu d in a l  y en planta, resp ect  ivamente, 

e l  m ateria l  sobre ruedas y en b a te r ía  paro t i r o  

en un campo do punter ía  er. d i r e c c i ó n  relativamente 

grande, con las f l e ch a s  art iculadas a l a  banqueta 

a je  ab iertas  y ancladas al  suelo ,  suponiéndose e l  

brpzo f i j o  igualmente anclado al sue lo .

Las f ig u ra s  16 y 17 exponen, r e s ­

pectivamente en e le v a c ió n  lo n g i tu d in a l  y en p lan ­

ta., «1 m ateria l  en b a t e r ía  paro tiro contra o b j e t i ­

vos aéreos, s in  e l  tren  de ruedas ni l a  b a l l e s t a .

La f ig u ra  18 es una e le v a c ió n  l o n g i ­

tud ina l  que muestra en la  p o s i c i ó n  de rodadura un 

m ateria l  d isp u es to  conforme al invento, y en e l  

que e l  sistema o s c i l a n t e ,  e q u i l ib r a d o r  y pequeño 

afuste  es de un t i p o  d i f e r e n t e s  d e l  representado
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cotio ejemplo en lg^ figurad 1 a 17 , e l  cual  cons­

t i tu y e  e l  o b je t o  de una ad ic ión  número 32.37 6 a 

1 b patente número 6C3.624 da 1,? c o l i c i t a n t e .

"ín loe d iversos  ejemplos de lgt- f i ­

guras 4 a 18, e l  tren  de ruedas, para e l  cual Be 

prevé un coporta d  ̂ f i j a c i ó n  d e l  e j e  en e l  "brazo 

- f -  d » l  a fuste ,  es d e l  t i p o  c o r r ie n te ,  con un e je  

-h - ,  en cuyos extremos v an montados unos "balanci­

nes hl-h2, uno de cuyos b r a.zos hl l l e v a  un pezón 

h3, mientras e l  extremo d e l  otro brazo h2 vp, un i­

do a uno de lo s  extremos d0 una "bal lesta  - j -  d i s ­

puesta de modo que be a p o r i l l e  f i j a r l a ,  por su cen­

t r o  sobre un soporte a u x i l ia r  -3c-; e l  brazo - f -  

l l e v a, como en e l  ejemplo de l a f i g u r e  1, un s i s ­

tema. de soportas - g -  para, e l  cuerpo de e je  - h - .  

á3n este  ejemplo, e l  soporte  da e je   ̂e compone de 

chapas - g -  solidgnipfc d0 l  brazo - f - ,  pudiendo r e ­

tenerse  al  e je  en estpS chapas mediante fa jas  

g l .

La b a l l e s t a  - j -  conviene apoyarla, 

por su centro ,  como indica, e l  d ib u jo ,  sobre e l  

extremo de una palanca -m- articulada, al centro  d e l  

cuerpo de e¿e -h -, y de cuyo extremo mi se a r t i c u ­

la  ur. pequeño ba lancín  m2-m3 cuyos brazos ,  cuando 

e l  tren  de ruedae es tá  -->n su s i t i o ,  vienen a dee- 

c n sar en chapas - 1 - ,  donde ee sujetan mediante 

fa ja s  k l .  JJste modo de f i j a r  l a  b a l l e s t a  cons­

tantemente unida ai  cuerpo de e j e ,  T a c i l i t a  l a  co­

l o c a c i ó n  y r e t i ra d a  de l a b a l l e s t a ,  pero puede re -  

Q^pl azarse, naturalmente, por cualquier  o tn *  d i s ­

p o s i t i v o  de f i j a c i ó n  apropiado. La b a l l e s t a  ue

6
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dispone sobra su palanca da soporte  -m-, para poder 

o s c i l a r  trart  vers s ímente, por su e s t r i l o  medio, en 

torno  a d icha  pplanea -m-, como muestra l s  figura.

9, ün l a  forma p r á c t i c a  de r e a l i z a c i ó n  repre ­

sentada, e l  e s t r i l o  medio de lp. b a l l e s t a ,  c o lo c a ­

do sobre e l  brs^o - f - ,  puede s e r v i r  de órgano de 

enganche de la. naf a o s c i la n te  durante la  mgjc^a 

y r e c i b i r  a t a l  o b je t o  un par de v a r i l la d  - n - .

Para f a c i l i t a r  los  montajes y desmontajes, la  

unión p-ntre 'los bal alie ines -h l -h 2  y los  extremos 

d e l  r e co r te  - j -  puede e fe c tu a rse  por medio de va­

r i l l a s  - o -  arti'culadak por un lado a los  extremos 

dg l a b a l l e s t a  mediante un sistema da manecil las  

“ P“ > y por o t ro ,  mediante chapas con e jes  de 11 gv» 

o2 que pueden l l e v a r  esp igas  o3; l a  caña de l  e je  

de l l a v e  se forma en e l  extremo d e l  brazo de l

ba lancín  h2.
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Para l a  marcha, e l  m ateria l  ocupa.

I r  p o s i c i ó n  indic.ada en las f i g u r é  4 ,  5 y 6, con 

l r s  f lechas  - e -  unidas y enganchadas como es co­

r r i e n t e  a un avantrén - q -  por medio de l  g a r f i o  ha­

bituad e l .  «¡ntre e l  brazo - f -  que l l e v a  e l

cuerpo de e je  -h - ,  soportado por laS chapas o 

sostenes - g -  por un lado y. las  ruedas - i -  por 

o t ro ,  se .-■r.cuer.tra in terpu esta  l a  ba llesta ,  - j -  

qua o s c i l a  sobre l a  palanca -m - , s u je ta  también 

al soporte  a u x i l i a r  - k - ,  l o  que hace que durante 

l a  marcha, e l  material, vaya, realmente suspendido 

de modo e l á s t i c o  d e l  juego  dg ruedas.

8 i ,  en caso da^orpres-a, quiere em­

p learse  e l  m ateria l  como una p ie za  dg campaña usual,

7
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das haciendo simplemente e l  anga^che entra e l  gar­

f i o  a l  y al  avantrén - q - ,  puede abatirse  e l  a ib -  

tama da f lechas  - a - ,  como ind ica  l a  f i g u r a  7 ;  'lue­

go, por ejemplo, enganchándose g a r f i o s  f l  que l l e ­

van l o s  brazos - f -  a un gato o s c i la n te  - r - ,  y des ­

pués de e levar  algo e l  "brazo - f - ,  pueden separarse 

los  "balancines hl-h2 ae l a b a l l e s t a  - j - ,  maniobran­

do las  espigas o3, que, para la  marcha, se habían 

acoplado a. los  brazos de ba lancín  h2. jjsto he­

cho puede bajarse hacia, e l  sue lo  e l  afuste prop ia ­

mente dicho,  por r o ta c ió n  sobre d i s p o s i t i v o s  de 

anc la je  de 1-s f l e ch a s  - e - ,  asimismo apoyadas en 

e l  sue le .  3n es te  movimiento, sq produce un 

l i g e r o  desplazamiento ^e las ruedas sobre e l  t e r r e ­

no, en e l  sent ido  de l a f l e c h a  ( f i g u r a ? ) ,  y e l  

m ater ia l  viene a quedar en l a  p o s i c i ó n  que indican 

la s  f iguras  12 y 13.

lío es n ecesa r io  d e c i r  que pa la  la s  

maniobras aquí d e s c r i t a s  no es indispensable  e l  

empleo de un gato, pues d ando previamente a. la. ma­

s a  o s c i la n t e  una i n c l in a c i ó n  conveniente y una po­

s i c i ó n  adecuada con rela.c ion al brazo - f - ,  pueden 

e q u i l ib r a r s e  las  cargas de manera que uno o dos 

s i r v ie n te s  puedan, con ayuda de una palanca, sean Ca­

paces dy e fe c tuar  a brazo la s  maniobras de e le v a c ió n  
y descenso .

Desde luego ,  después de anclar p re ­

viamente al suelo  e l  sistema de f lechas  - e -  y oven- 

tualmente e l  brazo - f - ,  puede t i r a r s e  como con un 

material  sobre ruedas o rd in a r io ,  con una s o l a  f l e ­

cha, e s to  e s ,  apoyando sobre e l  ancla je  d e l  s i s t e ­

ma de f l e c h a s  - e -  y sobre laS ruedas. S i  es

8
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dispone d e l  tiempo n ecesar io ,  puede proporc ionarte  

a l a  p ie za  un campo ¿a p u nter ía  aumentando en a i ­

r eac ión  y en altura ,  separando las f l e ch a s  - e -  y 

ancló ndolaü al sue lo ,  y transformando de es te  dio­

do e l  m ateria l  sobre ruedas en m ateria l  de amplio 

campo de t i r o  h or izo n ta l  y v e r t i c a l ,  como muestran 

l - *  f i s u r a s  14 y 15. 3s p r e f e r i b l e  en es te  ca­

to ,  anclar animismo al suelo  a l  t r a z o  f i j o  - f - .

Para poner en l a t e r í a  e l  m ater ia l ,  

a f i n  de emplearlo para e l  t i r o  normal  contra ob­

j e t i v o s  aéreos pueden presentarse  tres s i tuac ion es  

tener que p a r t i r  de l a  p o s i c i ó n  de rodadura, de la, 

de t i r o  en f l e ch a ,  o de l a  de t i r o  en d o t le  f l a ­

cha,

3n todos lo s  c ^  os hay que separar 

naturalmente, a l  m ateria l  da su avantrén. 3n

seguida fae procede a a le ja r  e l  tren  de ruadas y e l  

r e so r te  de suspensión que és te  soporta .

i  se parte  de la. p o s i c i ó n  de roda­

dura o de la  de t i r o  en f l e ch a ,  hace f a l t a ,  en 

primer lugar, separar las f l e ch a s  - e -  y l l e v a r la s  

al á ti guio de separac ión  que han de ocupar en e l  

245 terreno .  Luego se rompe l a  unión entre la  ma­

sa o s c i la n te  y ?1 reso r te  de suspensión, so ltando 

? i  e j e  - s -  ( f i g u r a  7)  y dejando caer les  bie lab 

-n -  a la  p o s i c i ó n  indicada en trazos  mixtos en e s ­

ta  f i g u r a .  Luego se bajan laS fa ja s  kl y g l ,

250 l iberando  respectivamente l a  pa lanca  ra-ral-m2-m3 y

. s i  cuerpo de e j e  - h - .  Por últ imo, después dg

levantar  da modo ade cuadojl» masa o s c i l a n t e ,  se ba­

j a  e l  afuste hac ia  e l  - u e l o ,  maniobrando a l  gato

9
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- r - ,  Una vez que e l  a fuste  descansa en e l  sue­

l o ,  puede r e t i r a r l e  e l  gato  - r -  y s o l t a r  e l  juego 

d© ruedgS, v in iendo a adaptar por últ imo e l  afuste 

la. p o s i c i ó n  indicada an lafa f i g u r a s  16 y 17 .

Como es n ñt u r a l ,  a l  d i s p o s i t i v o  

d e s c r i t o ,  que permite transformar rápid gánente un 

m ater ia l  da g i r o  h o r ia o n tal  para. t i r o  contra  ob­

j e t i v o s  aéreos en un m ater ia l  para t i r a r  sobre 

ruedas, puede a p l i c a r s e ,  sea  cual fuere e l  s i s t e ­

ma d e l  pequeño afuste  en que ba scu la  l a  maS a os ­

c i l a n t e ,  y' e l  s i s t e m a d a  e q u i l i b r i o  de esta, mas a.

La figura. 18 muestra en esquema, a 

t í t u l o  de ejemplo, l a  a p l i c a c ió n  d e l  mecanismo de 

transformación  que acaba de d e s c r i b i r s e  a un ma­

t e r i a l  en que e l  B e l e ñ o  afue te  y su órgano de equi­

l i b r i o  son de un t i p o  conoc ido  d i s t i n t o  d e l  repre ­

sentado en las  f i g u r a 0 1 a 17, y que, como ya, se 

hr. ind icado ,  const i tuye  e l  o b je t o  de una patente 

y d© adic iones  a n ter iores  de l a s o l i c i t a n t e .

Las maniobras de transformación 

pueden s i m p l i f i c a r s e  s i  se quiere renunciar a una 

suspensión e l á s t i c a  durante l a  rodadura. Afaí ,  

es ev idente  que e l  d i s p o s i t i v o  d© l a f igura .  1 su­

prima t o d as laS maniobras r e la t iv a s  al enlace  entre 

l a  suspensión e l á s t i c a  y s i  juego  de ruedas, pu- 

diendo separarfce éste desmontando una. de laS rue­

da0 y extrayendo e l  e j e .  ¿¡n e l  ejemplo de las 

f i g u r a s  2 y 3, puede bastar con r e t i r a r  las  ruadas 

y ba jar  sobre e l  brazo - f -  e l  s istema de soportes  

- g -  con e l  cuerpo dg a je  que quad8 permanentemente
COl O C gd Og
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285 Este s o l i c i t u d ,  que corresponde a l a  

presentada en n ra rc ia ,  el 10 de j u l i o  de 1931, se acoge 

a l e s  be re f i e  i o s  del a r t í c u l o  51 del  vigente Estatuto 

de propiedad I n d u s t r ia l .

-  o -  i  O I' & -  o -
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Les puntos de in venc ión  propia y nueva que 

se presentan para que sean ob je te  de esta Patente de 

V^InfE años, son l o s  s ig u ie n t e s :

I o . -  M ater ia l  de a r t i l l e r í a  para 

e l  t i r o  c o n t r s o b je t iv o s  aéreos, que comprende una 

banqueta plataforma (a) en l a  que g i r ? e l  pequeño 

a fuste ,  donde -se a r t i c u la  l a  mafia, o s c i la n te  ( c - d ) ,  

y a l a  que se adaptan t re s  o más brazos ( e , f ) ,  

dos dg los  cuales (ay e) por l o  menos s© a r t i c u ­

lan a d icha  banqueta para poderlas  apartar a f i n  

de a n c lar las ,  ca ra c ter iza d o  por l l e v a r  uno de lo s  

brazos ( f )  d e l  s istema un d i s p o s i t i v o  para f  i j  ar 

un juego  de ruedas desmontable ( h - i ) ,  o l l e v a  p er ­

manentemente un cuerpo de e je  ( h) eventualraente 

l e v a d iz o ,  para r e c i b i r  ruedj£ desmontables ( c ) ,

2 ° .  -  Una forma de r e a l i z a c i ó n  en 

que e l  d i s p o s i t i v o  de f i j a c i ó n  d e l  e j e  d e l  t r e p  de 

ruedas está co n s t i tu id o  por chapas (g )  s o l id a r ia s  

de un brazo f i j o  ( f )  d e l  b a n q u i l lo  a je  ( a ) ,  y en 

las cuales puede re ten erse  d icho  e j e  por medio de 
f r j a s ’ ( g l ) .

3o . -  Un m ateria l  conforme se r e i -

H 11 -
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335

34l

v in d ica  en al punto I o . ,  o en los  puntos I o . y 

2o . ,  en que e l  tren d« ruedas ¡=e compone de un 

e je  (h) ?n cuyos extremos se ar t icu la n  dos palan- 

cafi ( h l )  que l levan  los  pezones de rueda, y carac­

t e r i z a d o  por podarse f i j a r  una "ballesta ( j ) ,  uni­

da por sus extremos a las pro longac iones  (h2) da 

estps p a lan cas, en e l  mismo brg,zo d@ afuste ( f l )  

que e l  e j e ,  PaTa formar una suspensión e l á s t i c a  

en e l  juego  da ruedas dúrante e l  t ra nsporte .

4o . -  Una forma de r e a l i z a c i ó n  con­

forme a® re iv ind ica ,  en e l  punto 3o . ,  c a r a c te r i z a ­

da por a r t i c u la rs e  en su centro  i a "ballesta ( j )  

sobre un? palanca (m}, montada a su vez en a l  cen­

t r o  de l  e je  y s u s c e p t ib l e  de inm ovi l izarse  sobre 

e l  brazo da pfuete ( f ) ,  por mediación de un balan­

cín (m2-m3) , a r t icu la d o  a. d icha pa lanca  y re ten ido  

por sus extremo»» en forma desmontable, por ejem­

p lo  en chap-f (k ) ,  p rov is ta s  d3 f aj  gs ( k l ) .

5o . -  M ater ia l  conforme a la& r e i ­

v in d ica c ion es  de los  puntos 3o . y 4o . ,  c a r a c t e r i ­

zado por comprender un medio de separación ,  duran­

te e l  t i r o ,  entre lo s  extremos d e l  re so r te  de sus­

pensión y e l  juego  d8 ruedas,

6o . -  M ateria l  conforme se r e i v i n d i ­

ca sn lo s  puntos p recedentes , ca r a c te r iz  ado por 

l l e v a r  un medio d0 enganche por v a r i l la d  (n - s )  u 

o tro  s istema, entre l a  cuna y la  b a l l e s t a .

7 » , -  Un material de a r t i l l e r í a  para e l  

t i r e  centra o b j e t i v o s  ádreos ,  con d i s p o s i t i v o  que p er ­

mite r e a l i z a r  t i r e s  sobre ruedas.

Tal y como se ha d e s c r i t ó  en la  ¿^eme-

-  12 -
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tia que antecede, representado en les dibujos que se 

acompañan y con los fines que se han especifica de *

Esta Memoria consta de trece hojas es

critas por una sola cara.
Madrid, 25 de septiembre de 1931
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