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MBWORIA DRSCRIPTIVA qus farma parte ints.rante de la paten-
te de invencién jyue se solicita en Tspafia a faver de la

casa Aktisngesellschaft Brown, Boveri & Co., de Baden (Suiza)
por "CE.lhAu D% FUBAZA  LCIRIZ wOVIL”,

Inventores: Sr,D., Alfred 3rnst lueller de Wettingan (Suiza)
Fsldstrasse 20 y
Sr,D. Alois Steinegger de Paden (Suiza)
Woite Gasse

Para poder soldar - 14ctricamente en distintos lugares
con un solo :parato, sucle montars~ con frecuencila uno de
estos =n un coche, ;us va e,uipado con una instalacidén com-
pleta de _snerador de corrisnte, pcr consicuients, con un
motor de combustidn con _enerador, juntame:te con los apara-
tos auxiliares. ua dinamo sixve entonces, en la soldadura
ds unionss de carriles de la via ds tranvfas ~l4ctricos,
por sjamplo, exclusivaments para la produccién de corrien-
te para soldar, 31 coche dabe construvirse, bisn para mar-
char sobre carriles, o bien fusra de sllos, también es fac-
tibla la construccidan dal coche como remolque, por =jamplo
remol.us de tranvis,o como coche motor, en 31 ue el motor
de combustidn puzds servir de motor impulsor para un =je del
vehfculo.

%1 invento se reiriexs a una centr:l de fuerza motriz de
asta clase, cuyo gcnerador de corrisnte eldctrica movido por
un motor de combustidn, se eoguipa con un aparsto d+ conmu-
tacidén dal funcionamisnto para soldar al de la msircha auto-
mgtica ¥ consiste, en hab-rse dispu stc otra comutacidn
mas sobre bornas, que sirvan para unir el circuito de

corriante de consuvwo situado fuera dsal cochs.
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7, el dibujo se presenta un ajemplo da ejecucidn
del inv-unto, esto as la raepresentacibn de la distri-
pucién de vna cantral de fusarza motriz automdvil, que
no sclo suministra corrisnts para soldar sldctricamente,
sino también para la alimentacién de una red de alumbra-
do o de fuerza motriz situada fuera del cochs.

Las partes mnds importantes de la disposicién de dis-
tribucién representada son: sl motor d» combustion a
para la impulsién de la dinamo b, 51 cilindro c ommuta-
dor ¢ y el cilindro d de direccién de marcha y el motor
sldctrico £ de impulsidn Jel vehiculo, Tl generador b es
une wdguina compound con arrollamiento en derivecidn h
y arrollamiento en ssrie i, On sl circuito en derivacibn
cstd el ve ulador k y la previa reslstencia m, Bl cilin-
dro de conautacidn ¢ tiene cuvatro posicionss: posicidn
caro, posicibén S para soldar, otra k para funcionamiento
de grda y otrz F para la marcha., 71 cilindro de conmm-
tacidn d solc tiene tres posiciones: posicién crro, la
posicién V para la marcha adelante y 12 posicidén R para
la marcha atrds.

Si uay .ue hacsr soldadura eléctrica, sntonces nay
gue pasar sl cilindro ¢ de la posicién cero a la posi-
cidn S v ¢l re ulador k se raduard <n correspondencia,
con 10 :ue la tensidn =ntre las bornas del gensrador b,
pusde ascendexr, por ¢jeuplo a unos 40 voltios. La co-
rriente del generador fluye, en =ste caso de la borna
positiva del generador b pasando por encima del dedo da
contacto 3, del cilindro de conmutacidn c, srmadurs de
contacto n, dedo de conlactoes 2, lw ;¢ sobrz 21 punto
da socldadura no dibujado al dsdec de contactos 6, armadu-
va de corri-nte o, d.do da contactos 7, arrollami nto i,

volviendo & la boerna necativa del generador b. Tste ge-



-3 -
TN

i<

nerador b puede ser por sjemplo de tal dimensiln que

55 %ueda alimentar, o bien de dos puntos de soldadura de
arco voltaico cada uno de 25C amparios o un punto de sol-
da~dura, respectivamente de corte con 3500 amperios.

31 ¢l v.hfculo tiene yue avanzar por si mismo, en-
tonces ¢l cilindro ¢ se pasard de la posicién cero a la

60 posicién £ y el cilindro d se pasara de la posicién cero,
por ejemplo, a la posicién V. ia corriente del gensrador
pasa ahora de la borna positiva del generador b por enci-
ma del dedo 3 del cilindro o, armadura p, dedo 1, dedo 11
dsl cilindro d, armsdura r, dado 12, motor de impulsién f

65 del vehfculo, dedo 14, armadura s, dedo 13, arrcllamiento
de campo del motor f, dedo 5 del cilindro ¢, armadura g,
dedo 7, arrollamisnto i, re resando = la borna negativa
del .enerador b, Tanto en el arrangue del motor f, como
durante ol demds iuncionamiento de warcha se re_ula ex-

70 clusivemsnte con ¢l re ulador de campe k, y sto sin em-
nleo de resistencias de arranque, en lo gus la tansidbn
antre las bornas del generador b se elaeva a unos 60 vol-
tios, a mano o sutomaticamente, Con objato de dar contra
marcha el cilindro d se pasa ds la posicién cero a la

75 posicién R, mientras yue el cilindro ¢ consexrva la posi-
cibn F.

Por lo contréiio, al funcionar la grda el cilinmdro
¢ se 1levard a la posicidn X, volviendo el cilindro d a
1a posicidén cero. Bl motor de grda o de otro trabajo

80 cualquisra se en _ancha entonces en las bornas 4 y 8 del
cilindro c,

Anora pasa la corriente de la borna positiva del
cenerador b al dedo de contacto 3, por sncima de la ar-
madura superior de corriente de la posicidén K, bornma 2,

85 motor de gria borna 8, armadura inferior de la corriente

de la posicifu K, dedo de contacto 7, arrollamiento 1,
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volviendo & la borna nsgativa del gensrador Db,

Pueden tomarse adecuadamente disposicionss para

los cilindros ¢ y d para cerrar cada una de sus poesi-
90 ciones ds tal forma ume sean imposible conmutacionses
falsas,

L nusva central de fuerza metriz auntomovil tie-
ne la ventaja de gue puvede emplearse para otros muchos
fines adends de la soldadura, sobre todo para el fun-

95 cionamiento de md,uinas de construccibn y de ¢ruas, en
construccidn de supsrsstructuras y subtoraneas, por ejan-
plo, en construcciones nuevas, construccidn de carrete-
ras, reparaciones de puentess en carreteras y farroca-
1iles, ademds para la unidn de instalaciones de alum-

100 bradc de nochs y de dfa, B. vez de vn motor de impul-

sién para la marcha pueden smplearse también dos, sien-
do especialmente ventajoso acoplar cada motor a cada

aje del vehiculo,

REIVINDICACTICN,

105 1.- Central de fuerza motriz eldctrica mévil
cuyo generador de corriente va provisto de un aparadto
de conmutacidn del funcionamisnto para soldar al de la
marcha automgtica, caracterizada porgue una tercera
conmutacién se ha dispuesto sobre bornas, que permiten

110 la vwnibn con consumidores que se encuentran fuera de
la central,

2.- Central de fuerza motriz segin al nimero 1,
caracterizada por un cilindro Ce conmutacién con? po-
agiciones de trabajo, una para soldar, otra para marcha

115 automftica y otra para el ccnsumo del exterior,

3.- Central de ifusrza motriz se un el numero 1,
caracterizada por,ue en la conmutacidn del pensrador
para el funcionamiento de soldadura se reduce su ten-
sidn a mano o automaticamente y se eleva correspon-

120 disntemente en la conmutacidn hacia atrds,
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4.- Central de fu rza motriz segin el numaro 2,

caracterizada porjue se ha montado en el coche vn cilin-
dro espacial (d) de direccidén de marcha, gue as conacta-
do exclusivaments en la posicidn del cilindro principal

para warcia automdtica,

ota: wa presente patente debs recaer sobre
"B THAL DB FUTLZA 1.OTHIZ 1L.CVIL” tal como ap2recs descri-
to ¢n la preserntae memceria diFujos a0 jvntos.

Con crre, lo a lo preceptuado en la vigente ley da la
Propiedad Industrial y Comercial se solicita el drrecho
de prioridad de la patente alemana n? 21 h A. 513;30 dsl
22 de Septiembre de 1930.

Consta esta memoria de cinco hojas foliadas y es-
critas por una sola cara,

tadrid, a AZ ~é%;474f/47§/' ktlengesellschalt

Brown, Boveri &

//W/m
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