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MEVORIA DESCEIPTIVA
para solicitar una
PATENTE DE IKRVEKCIONX

por VEINTE AR0S en

ESPaAfa
por: "PERFECCIONAUENTOS EN LAS INSTALACIONES DE KFRENOS DE VACIO",

a favor de 1a

SOCIETE 4NORY!'E PREIN: JOUKDAIN LONNERET,

reeidente en Prancia,

Ya se conocen dispositivos de valvulas de accion diferencisl
rara regular automaticanente el esfuerzo de frenado proporcional-
mente a la earga del vagon; ertos dispositivos comprenden dos ca-
maras difernntes unidas una con el canducto general y otra con el
cilindro de freno, en combinacion con un sistema mecanico sometido
de manera diferoncial a loe esfuerzoe de prersion gue dominan sobre
esias camaras de manera de cue, en la posicion de eguilibrio del
sistema wecanico, las dos presiones estén en una relacion adapta-
da a la carga actual del vagon reepecto a su carga total; esta
posicion de eqﬁilibrio del sistema macanico pudiendo modificarse

sea con la mano, sea automaticamente segun la carga del vagon,
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En estos disposeitivos conocidos, el eistema de valvulas
estd interpuesto entre el conducto general y la parte inferior
del embolo del cilindro de freno de vacio,

El invento tiene por objeto una disposicion en la cual al
contrario, el sistema de valvulas est& interpuesto entre el de-
posito auxiliar y 1lu purte superior del embolo del cilindro de
freno, 1o cue ofrece, w«si como se explicard a continuacion, la
veniaja de que el desplazamiento del embolo cuando se frena no
tiene ninguna inflﬁencia en el esfuerzo de frenado deseado, al
contrario de 1o que occuria con los dispositivos conocidos,

El dibujo adjunto representa escuem:ticamente Y solo a titu-
lo de ejemplo, una forma de ejecucion del objeto del invento; 1la
fig. 1 es una vista esguematica del dispositivo; 1a fig, 2 mues-
tra a titulo de ejeuplo un modo de cawbio antomatico de la rela-
cion de las presionss.

En este dibujo, 1 representa el cilindro de freno ds vacio
del sistews conocido de unillo rodador 2 con su aubolo de freno 3;
4 o8 el depoeito auxiliuar, 5 el ecanal provisto de una wvalvula de
bola que, en posicion normal del embolo 2, permite al conducto
general 6 vaclar el deposito auxiliar 4, pero que estA obturado
desde el principio del frenado por la subida del anillo rodador 2,

La instalacion couprende una valvula de sccion diferencial
gue couprende dos camarag; la una 83 cue comunica por 20 con el
conducto general 6 y cuyo grado de vacio ee indicarh por V;, estd
cerrada por un diafr:gma 4, cue esth asi sometido en una de cus
carag al vacio V1 ¥ en la otra a la atmosfera en 25; 1la otra Lo
de grado de vacio Vé ndaptable a la carga del vugon, estd cerrada
por el diafragma d2 y couunica por 22 con el cilindro 1 de freno
e vuclo; la abertura y el cierre de la comunicsacion 8 entre estas
dos camiras se mandan por una valvula 9 en funcion del movimiento
de los diafragmus que estAn unidos uno a otro por el fiel de ba-

lansa 13, El1 eje @ de esta palanca puede moverse longl tudinalmente
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por medio de una palanca 15 rotatoris en 16 y de la biela 23,

Segun el invento, 1la camara ¢, de viacio, estA interpuesta
entre, por una parte, la parte superior 24 del cilindro de freno
For encima del eubolo 3 y, por otra parte, el conducto general o
el depositbd auxiliar 4 por medio de valvulas 9 y 10, respectivanen
1e.

Dado (ue el peso del aubolo 3 del freno y de las plezas ane-
xa8 ejercita en el diafragma.ga una cierta depresion hacia nbajo
de vi.lor v (cerca de 8 cm, de mercurio por sjemplo) se ha dispues-
to un muelle 26 de fuerza equivalente para obrar en este diafrag-
ma g% ¥y equilibrar la accion de estle vacio V; un muelle 25 estd

igunlmente dispuesto para ecullibrar la accion en el diafragma

51, del vacio del deposito euxiliar disminuido del vacio v com-

pensador del peso del embolo. Evidentecente, una comunicacion
directa esth establecida en 27 entre el conducto general y la
parte inferior 7 del cilindro de freno, por debajo del embolo 3.

Se indicirh por 2 y b la longitud de los dos brazos de palan-
ca del fiel 12 euyo valor se culere hacer variar transladando el
rutito 0 cuando la carga del vagon vi.ria, de manera de cue la Te-
lacion'% seA igual a la relaclon entre el reso total del vagon
con su carga actual y el peso totil del vagon con su cerga com-
pleta; esta relacion a se huce por consiguiente igual a la unidad
( asl como representégo en el dibujo) cuando el vagon esth comple-
tamente cargado; en eidte easo V5 8 V1 de minera ¢ue el frenado
viene en e:te casc usu pobtencia noruwal.

Se indieinrh con R 1la potencia del muelle 25, con R' 1la del
muelle 26 y con K el grado de vacio :sensiblemente constante del
deposito auxiliar (en practica 51 husta 52 cm. de mercurio). lLa
ecuncion de equilidrio de la bﬁlanza a8 la siguiente, suponiendo

iguanles lag 8uperficlies 8 de ambos lo8 dlafragmass

(R~ ¥y 8) &= [(Vpe 1) 8 -8
Y dado (ue R=(K - v) 8
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R' =2 vs
6 Obtienes (K = v - 1) a =z (v, - ¥, = v) b,

Tues la polencia tolal de frenado ¥, del vagon completamente
eargado, bajo la accion integral del vacio X del 4depoeito suxiliar
a8tA, evideniesente, teniendo en cuenta el peso del embolo egui-
valente a un vacio co.ipensador v, proporcions]l as (K - v) = Vi
7 la potencia vareial de frenado F, del vagon purcinlmente carga-
do bajo 1a accion del vacio vg estd proporcionul a:

(v, = v) - 7.
En consecuencia ge vé yne:

Pp.‘.ﬂ'tx%

prororcionalidad (ue se conserva para todos loe grados de frenndo

cue @ puede hueer sn el convoy.

El funcionumientio ee el sifulenie:

En el eatado de armaento y de desaprieto del freno, la ac-
cion del vacio on el diafragma 31 e8 al maximo fgual a 1la fuerza
R del muelle 25 y, por otra parte, dado ¢ue existe ecuilibrio de
presion en lag dos caras del diafragmaigz ya ue las A08 chmaras
& ¥ &, comunican por loe ennales 82, 5 y 20, el muelie 26 no smtd
compensndo por una anccion oruesta: los muelles mantionen eé conge~
cuencia leVancudo‘gz, la valvula 9 cerrada y la wslvula 10 ablerta
de mrnera (ue el vacio rusde ilransmitirse desde el conducto gene-
ral hasta el deyoeito suxiliar por 27, 65, 22, 32, ¥ 1C.

Pura frenar, el macuinista hace una entrada de aire en el
conducto general, lo (ue provoca la reduccion del vacio ¥

1
domina en 7, y en consecuencia la subida del embolo de freno 3 en

L8

6l cilindro 1; el #nillo rodador 2, por pasar xllende del orificio
5', inverrumpe la comunicacion entre el conducto generasl y la cana-
ra suyerior 24 del cilindro de freno. Si, deepués de la sudbida del
embolo, el Vaior final del vacio V,  en l:@camare 24 y &, es menor

del valor de ?é por el cusl hay equilibrio del fiel de balsnza 13,
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el diafragma 4, tiene tendencia a subir y a abrir (si ya no estd
abierta) 1s valvula 10 para gque la enirsada en accion de la reserva
de vacio en 4 resinure el vacio Va a su valor inleial, Si al con-
trario, el valor de Vz fuecze deunsiado elevado, el redbajaudento
del diafrugma‘gz cerraria 10 y abriria 1l: valvula S8 y una entrada
de aire se produciria desde la camara 31 en la camara‘gz haciegndo
volver 72 A 8u valor norual, Por consiguiente, no hay ningun rpeli-
gro de frenado excesivo ni de frenado insuficiente.

Con el dispositivo segun el invento, la subida del muabolo de
freno no modifica en nnda 1la depresion gue domina en el denosito
auxiliar y, #1 contruario, er. virtud de la nccion inversa de lasg
valvulas ¥ y 10 interpuestas respectivamente entre el conducto
general y el deposito auxiliar por una parte, y la camara de vacio
24 del cilindro de freno por oira psrie, la diferencia de las de=-
tresiones en las do8 caras del embolo cueda constante durante la
subida de sste ultimo.

El invento o}reco ademhs la ventaja siguiente. Si, ror una
cauea cualcuiera, por ejewplo perdidas del conducto general, el
vacio de regimen no puede alcanzar el valor para el cual los es-
fuerzos de los cilindros do freno estuvieron calculados, la reser-
va de vacio de onda deposito auxiliar initerviene por la abertura
de la valvula 10, si e8 necesario, con una importiancia relativa
aumentada para los vagones parcialmente cargados, de tal manera
que la potencia de frenado normnl deseads e obtiene para todos
los vnhgones p:ira 1los cuales la relacion del peso propio del vigon
gon su ﬁeso total en carga purcisl es menor de una fraccion deter-
ninada, la falta de vacio de regimen haciendo sgentir su influsncia
reduciriz de la potencia ile frenado solo en los vigones completa-
mente cargados o cargados & una cuota mayor de dicha fraccion, En
consecuencia, sun con un vacio de regimen reducido, se obtendrd
ol frenado norual en una grin parte de los vagones del convoy,

En vez de disponer un mﬁelle 25 que ejercita uni accion cons-

tunte R 2 (K = v) en el diafragma 47 dejado en la Atsmosfera en su
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CATSa inferior en 21, se podria euprimir este muelle 25 ¥ substituir-
le fon una comunicacion (indicada con lineas de puntos en 28) de la
cara inferior del diafragma‘gl con el deposito auxiliar 4, Pero en
esle cugo, iria perdida la ventaja indicads mAs arriba en causo de
disminucion del vacio de regimen por causa de perdidas & otras, pués
cue la accion del vacio del deposite auxiliar enm el diafragma‘gl
disminuiria mientras gque la accion del muelle 26 cueda constante,

Es evidente (ue las disposieiones no esencialees y los detalles
de ejecucion podrin variar de muchas maneras sin salir de la esfe-
ra del presente invento,

Bay que notar particularuente, gue el deesplazamiente del punto
de oscilacion O del fiel 13 segun la carga, en vez de estar manda-
do con la mano, puede mindarse auntom:ticimente por medio de un die-
poeitivo mecanico cualcuiera teniendo en cuenta la distancia entre
la caja del vagon y el eje, Por ejemplo (fig. 2), un brazo 15, mon-
tado con cuicio en 16 sobre la caja y sujetado o descancando por su
exitremo 17 sobre la caja para eje estard unido en su otro extremo
a una palanca 18 que puede girar enrededovr de un punto fijo 19 de

oscllacion ¢ del fiel 13,

Los puntos de invencion propia y nueva gue e presentan para
que sean objeto de esta Patente de Veinte Afios, son los siguientes:
l- Una instalacion de freno de vacio con eaja de walvulas
divisa en dos camaras sometidus a dos presiones diferecrites cpyA re-
lacion varia por medio de un sistema mecanico de equilibrio segun
la carga del vagon gue 8e debe frenar, caracterizada por el hecho
de (ue la caja de valvulas esti interpuesta entre el deposito au-
xiliar y 1la cauara superior del cilindro de freno,
2- Una instalacion como 1la reivindicada en el punto 1, ca-
racterizada por el hecho de gue la camara de vacio que comunica con
la parte superior del cilindro de freno se poms automaticamente, por

la accion del sistema mecanico de ecuilibrio, en comunicacion con
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el deposito auxiliar y con el conducte genersl,
{ 5= Una inetalacion como la reivindiesada en los puntos 1 y 2,
caracterizada por el hecho de que lag dos valvulas c(ue mandan
esias comunlcacliones estAn montadas en tandem sobre la micma
varilla, la comunicacion entre la c:ara de vacio en comunicacion
con el cilindro 4e freno y el condnéto general hacliendose por
medio de la segunda camara de vacio del aparato de valvulas de
accion diferencial,

4~ Perfoeceionamientos en las instalaciones de frenos de vacio
tal y como se ha descrito en la presente Yemoria, representado
en el dibujo #djunte y con los fines que se han especificados.

La presente Memoria consta de ziete hojas escritas por una

8018 CATA.

Barcelona, £7 de Agosto de 19Y3l.

r. P. de 1la SOCLETE AHONYME.” EINS oOURDAIN uONNERET,
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