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para una patente de introducción por diez años por "Motolocomotora 

con transmisión eléctrica de la  fuerza" a favor de Don Moriz GE— 

1IHEK, residente en Wien (Austria) Alserbachstra3se 4a.

El invento se refiere a vehiculos especialmente a locomoto­

ras y coches tractores, que se equipan con motores de combustión 

(de explosión o de alta presión)y con transmisión eléctrica de la 

fuerza y tiene por objeto el l imitar, gracias a dimensiones espe- 

5 ciales de las máquinas, el servicio al manejo de la palanca de gas 

o de combustible y obtener a pesar de e l lo ,  un sostenimiento auto­

mático prácticamente suficiente de la potencia de lasmáqliinas con 

independencia de las velocidades de marcha y sin a fectar a la ex­

citación de la dinamo.
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Comprende un procedimiento de construcción que para con-
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seguir e l  fin indicado permite al motor de combustión una oscila- 

^ción considerable de las revoluciones, en tanto que las dinamos y 

motores son de dimensiones relativamente grandes, de manera que 

pueden sobrecargarse bastante por lo que se re f iere  a la excita­

ción y tensión en las bomas con elevado número de revoluciones.

las construcciones hasta ahora conocidas llevan por re­

gla general un motor de combustión, cuyo número de revoluciones 

se mantiene•aproximadamente constante mediante un regulador de pre; 

sión. dentro de límites estrechos. las dinamos acopladas con él 

pueden regularse en amplios l ímites, bien a mano o automáticamen- 

te y a veces, sirviéndose de una fuente extraña de corriente, la 

presencia del regulador de precisión quita al motor de combustión 

la elasticidad del número de revoluciones y por tanto a la  dinamo 

la posibilidad de poder ceder una tensión y potencia considerable­

mente elevada al reducirse la toma de corriente. La necesidad de 

manipulaciones o medidas para regular la excitación se deriva de 

la tendencia a mantener constante la  potencia de la máquina con 

un número casi constante de revoluciones, pues con este número cod¡ 

tante y cdn una mayor toma de corriente ocasionada por las resisten 

cias aumentadas de marcha (pendiente, pes0, aire contrario) la ten­

sión solo puede reducirse reduciendo la  excitación en grado inver­

samente proporcional a la  intensidad de la corriente.

Estas disposiciones ofrecen ciertamente la posibilidad 

teórica de aprovechar constantemente la potencia completa del mo­

tor, permaneciendo constante el número de revoluciones y por tan­

to, de lograr el más pequeño tiempo de servicio, pero por otro la ­

do exigen una regulación constante y por lo mismo desvian en gra­

do inconveniente la atención del conductor, de la pista.

El invento para obtener una conexión y servicio lo 

más sencillcs posible, renuncia a la  posibilidad de la regulación 

teóricamente exacta de la potencia y el mantenimiento prácticamen­

te suficiente de esta última lo entrega por un lado a la oscila—
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.especíálmóvil] ción de la tonsi6n de la dinamo de excitación propia, oscilación 

que se presenta automáticamente con números variables de revolu- 

45 ^  ciones y por otro, al momento de rotación del motor de combustión 

que aumenta al decrecer e l  número de revoluciones. Permite así. 

sirviéndose de máquinas de combustión y eléctricas de dimensiones 

especiales, una conexión extraordinariamente sencilla y una regu- 

la-ción exclusiva de la potencia mediante la palanca de combusti- 

50 ble o de gas, realizando las oscilaciones originadas en las revo­

luciones del grupo en unión con la excitación propia de la dinamo, 

un mantenimiento prácticamente suficiente de la potencia.

Explicaremos esto con referencia a un ejemplo: un coche 

tractor o automotor l leva como motor de combustión un motor de bec 

55 ciña de cuatro cilindros TM ( f i g .  4), cuya potencia se transforma 

en energía eléctrica en la dinamo D acoplada directamente, con ex- 

c i ta tr iz  E, energía eléctrica, que a su vez, se l leva a los dos 

ejes motores por el electromotor EM. El esquema de conexión es ex­

traordinariamente sencil lo, pues, además de los interruptores de

60 dirección de marcha, solo l leva un regulador de campo para la má­

quina en derivación de corriente continua. Este regulador en deri­

vación solo sirve para poder reforzar mediante cortocircuitos la 

excitación propia en el arranque y maniobras, pero durante la mar­

cha puede quedar inalterada en la posición determinada por ensa- 

65 yos, de manera que la excitación de la  dinamo se influencie solo 

por las oscilaciones de las revoluciones provocadas por la carga.'1

La f i g .  1. presenta las ourvas de potencia de un motor 

de bencina, en especial las curvas planas con cargas parciales son 

favorables para ei servicio de ferrocarr i l ,  .pues e l  momento de ro- 

70 tación aumenta fuertemente al disminuirse las rovoluciones. la f i g  

2 presenta la linea de imanación de la dinamo y la tensión excita- 

t r iz  que, con la resistencia de excitación cortocircuitada, es 

igual a la tensión en las bomas. La linea de imanación, es en la 

construcción de la dinamo con amplias dimensiones, favorable para 

la regulación automática de la potencia. La f i g .  3 ilustra la de-75



pendencia señalada por la característica del electromotor, de la 

intensidad y de la  fuerza de tracción del vehículo motor. De esta 

%  curva sirviéndose de las f  igs , 1 y 2, puede desarrollarse la cur­

va para la tensión a plena carga (curva a) y para la tensión con 

80 media carga (curva b). De la comparación de las curvas a* y b’ que 

tienen valor para potencia absolutamente constante, se deduce pa­

ra la media carga una regulación automática de la potencia, prác­

ticamente exacta, mientras que para la plena carga tiene lugar por 

e l  descenso de las revoluciones, una reducción en la potencia de 

85 hasta 30^, proporción procentual que puede reducirse dando amplias 

dimensiones a la máquina.

Es esencial el que se emplee una dinamo con excitación 

propia o un grupo compuesto de dinamo principal y de excitatriz 

autoexcitada acoplada solidariamente, .pues solo en el caso de la 

90 excitación propia producen las oscilaciones de las revoluciones

las oscilaciones correspondientemente enérgicas de la tensión.las 

cuales se requieren para la regulación automática de la potencia. 

También es esencial que las máquinas (motor de combustión, dinamoj 

electromotores) sean de tales dimensiones que las oscilaciones de 

95 las revoluciones del grupo produzcan una regulación suficientemen­

te amplia de la potencia para poder renunciar a in f lu ir  en la ex­

citación durante la marcha.

U O T A«=

Descrito suficientemente e l  presente invento lo que 

100 se declara como no practicado en España son las siguientes re iv in­

dicaciones :

1 .-  Una tiotolocomotora con transmisión eléctrica de 

la fuerza y dinamos autoaxc itadas, en la que con la potencia toma­

da para el motor, permanece prácticamente constante el producto 

105 de los factores, tensión-intensidad de la corriente (velocidad-
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fuerza de tracción) en loa limitas necesarios para el servicio 

del ferrocarr i l ,  caracterizada porq.ua la regulación de la poten- 

4 cia so realiza variando la admisión de gas o de combustible del 

motor de combustión y por la oscilación de la tensión de las dina- 

110 mos autoexc itadaS',o**iginada automáticamente al variar el número

de revoluciones, sin tener que in f lu ir  adicionalmente en la exci­

tación.

2.- "Hotolocomotora con transmisión eléctrica de la 

fuerza” según se describe y reivindica en la presente memoria des- 

115 criptiva y se ilustra con los dibujos qúe a la misma se acompasan.

Consta esta descripción de cinco páginas foliadas y es­

critas a máquina por una sola de sus caras.

♦

Madrid a 28 de Agosto de 1931 

Leocadio López y López.

P.P.=
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