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MEKMORTA DESCRIPTIVA

para una patente de introduccidn por diez ailos por "ilotolocomotora
con transmisidn electrica de la fuerza™ a favor 4e Don Illoriz GE-

LINEK, residenfe en Wien (Austria) Alserbachstrasse 4a.

Bl invento se reflere a vehiculos especialmente a locomoto-
ras y coches tractores, que se equipan con motores de combustidn
(de explosidn o de alta presidn)y con transmisidn electrica de 1la
fuerza y tiene por objeto el limitar, gracias a dimenglones espe-
ciales de las mdquinas, el servicioc al manejo de la palanca de gas
0o de combustible y obtener a pesar de ello, un sostenimiento auto-
mético practicamente suficiente de la potencia de lasméqiinas con
independencia de las velocidades de marcha y sin afectar a la ex-

citacidn de la dinamo.
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Couprende un procedimiento de conStruccidn que para con-

seguir el fin ihdicado permite al motor de combustidn una oscila-
"cién considerable de las reveoluciones, en tanto que las dinamos y
motores son de dimensiones relativamente grandes, de manera que
pueden sobrecargarse bastante por 1o que se refiere a la excita-
15 cién y tensidn en las bornas con elevado ntmero de revoluciones.
ILas coustrucciones hasta shora conocidas llevan por re-
gla general un motor de combustidn, cuyo nluero de revéluciones
se mantlene aproximadamente constante mediante un regulador de pre:
sidén, dentro de limites estrechos. Las dinamos acopladas con &1
20 pueden regularse en amplios 1Iimites, bien a mano o automaticamen-
te y a veces, sirviecndose de una fuente extraila de corrlente. ILa
presencia del regulador de precisidn quita al motor de combustidn
la elasticidad del nfimero de revoluciones y por tanto a la dinamo
la posibilidad de poder ceder una teunsidn y potencia considerable-
25 mente elewada al reducirse la to@a de corriente. La necesidad de
manipulaciones o medidas para regular la excitacidn se deriva gde
la tendencia a mantener constante 1la potencia de 1la maquina con
un nlmero casi constante de revoluciones, pues con este nlmero con:
tante y cdn una mayor toma de corriente ocasionada por las reskmeg
30 clas aumentadas de marcha (pendionte, pesg, aire contrario) la ten
sidn solo puede reducirse reduciendo la excitacidn en grado inver-
sarente proporcional a la intensigad de la corriente.
. Estas disposiciones ofrecen ciertamente la posibilidad
tedrica de aprovechar constantemenie la potencia complsta del mo-
35 tor, permaneciendo constante el ntmero de revoluciones y por tan-
to, de lograr el mAas pequefio tiempo de servicio, pero por otro la;
do exigen una regulacidn constante vy por 1o mismo desvian en gra=
do inconveniente la atencidén del conductor, de la pista.
Bl invento para obsiener una conexidn y servicio lo
40 mAs sencilles posible, renuncia a la posibilidad de la regulacidn
tedricamente exacta de 1la potencia y el mantenimiento practicamen—

te suficiente de esta Ultima lo entrega por un lado a 1la oScila-
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que se presenta automdticamentec con nfimeros variables de revolu-
ciones y por otro, al momento de rotacidn del motor de combustidn
que aumenta al decrecer el nlmero de revoluciones. Permite asi,
sirviendose de maquinas de combustién y clectricas de dimensiones
especiales, una conexidn extraordinariamente sencilla y una regu-
la~-cidn exclusiva de la potcncia mediante 1a palanca de combusti-
ble o de gas, realizando 1as oscilaciones originadas en las revo-
luciones del grupo en unidn con la excitacidn propia de la dinamo,
un mantenimiento practicanente suficiente de la potencia.
iplicaremos esto con referencia g un ejemplo: un coche
tractor o automotor lleva como motor de combustidn un motor de ber
clna de cuatro cilindros YM (fig. 4), cuya potencia se transforma
en energla electrica en la dinamo D acoplada directamente, con ex-
citatriz E, energia electirica, que a su vez, se lleva a los dos
ejes motores por el electromotor EM. E1l esquema de conexidn es ex-
traordinariamente soncillo, pues, ademas de los linterruptores de
direccién de marcha, solo lleva un regulador de campo para la mé-
quina en derivacidn de corriente continua. Este regulador en deri-
vacidn solo sirve para poder reforzar mediante cortocircuitos 1a
excitacidn propia en el arranque y maniobras, pero durante la mar-
cha puede quedar inalterada en la posicidn determinadas por ensa-
yos, de manera que la excitacidn de la dinamo Se influencie solo
por las oScilaciones de las revoluciones provocadas por la cargas
La fig. 1, presenta 1las curvas de potencla de un motor
de bencina, en‘especial las curvas planas con cargas parciales Son
favorables para eL sServiclo de ferrocarril, . pues el momento de ro-
tacion aumenta fnertemente al disminuirse las rovoluciones. Ia fig
2 presenta la linea de imanacidn de 1a dinamo y la fensidn excita—
triz que, con ls reuistencia de excitacidn cortocircuitada, es
igual a la tensidn en las bornas. La linea de imanacidn, es en la

congtruccion de la dinamo con amplias dimensiones, favorabvle para

la regulacidn automdtica de la potencis. Ta fig. 3 ilustra la de=-
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pendencia seifialada por la caracteristica del electromotor, ds la
intensaldad y de 1la fuerza de traccidn del vehiculo motor. De esta
curva sirviendose de les figs, 1 y 2, puede desarrollarse la cur-
va para la tensién a plena carga (curva a) y para la tensién con
medis carga (curva b). De la comparacidn de las curvas a' y b'qe
tienen valor para potencia absolutamente constante, se deduce pa-
ra la media carga wuna regulacidn automatica de la potencia, prac-
ticamente exacta, mientras que para la plena carga tiene lugar por
el descenso de las revoluciones, una reduccidn en la potencia de
hasta ZO%. proporcidn procentual que puede reducirse dando amplias
dimensiones a la maquina.

Es esencial el que se emplee una dinamo con excitacidn
propia o un grupo compuesto de dinamo principal y de excitatriz
autoexcitada acoplada solidariamente,,pues solo en el caso de la
excitacidn propia producen las oscilaciones de 1las revoluciones
1as oscilaciones correspondientemente energicas de la tensidn,las
cuales se requieren para la regulacidn automitica de la potencia.
Tambien es'eseneial que las maquinas (motor de combustida, dinamo,
electromotores) sean @le tales ddmensiones que las oscllaciones de
1as revoluciones del grupo produzcan una regulacidn suficientemen-
te amplia de la potencia pars poder renunciar a influlr en la ex-

citacidn durante la marcha.
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Descrito suficientemente el presente invento 1o que
se declara como no practicado en Espaila son las siguientes reivin-
dicaciones:

1.- Una hotolocomotora con transmisidn electrica de
la fuerza y dinamos autoexcitadas, en la que con la potencia toma-
da para el motor, permanece practicamente constante el producto

de los factores, tensidn-intensidad de la corriente (velocidad-
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fuerza de traccidn) en los limites necesarios para el servicio

del ferrocarril, caracterizada porque la regulacién de la poten-—
€ cia so realiza variando la admisidén de gas o de combustible del
motor de combustién y por la oscilacidn de 1la tensidn de las dina-
110 mos autoexcitadas’,originada automaticamente al variar el nfimero
de revoluciones, sin tener que influir adicionalmente en la exci-
tacidn.
2.~ "lotolocomotora con transmisidn electrica de la
" fuerza” segin se describe y reivindica en la presente memoria des-
115 criptiva vy se 1lustra con los dibujos qie a la misma Se acompaian.
Consta esta descripecidn de cinco pdginas foliadas y es-

critas a miquina por una sola de sus carad.

lladrid a 28 de Agosto de 1931

Leocadio Lépez y Ldpez.

’ PePo= W‘/’/

—

= >




ITOKIZ GZLINEK, - Hoja tnica,

[ ] ) ®
‘ Fig. 1 Fig. 2
% Magnelisierungslinie ~
% ]
3 § ) \Erregempanm(rzg/ Volt %
g’*lbo Yollast 3 32 5
3 yd & N Y o0 §
3o / gz_e — §
120 T Yelast 24 A— 6w §
o V% 3
100 4 2 /r 500\
& //// Talast 16 / // 400
& 7, A / 12 / / 00
A1 1A
4o YsLast 08 / 200
20 04 7 A 100
0" 00 ko 60 &w 1000 10 977 2 3 4 5§ 6
Umdrehungen /min Erregerslrom/Amp.
Fig. 3 Fig. 4
.-g’ Zugkraft “
3 N\ 3
E 4000 &0 > (ol
Y \ Yoo % VM 8
| \
%00 w0 8 O™
\ o =
\\\ 500 E E
K .
o s A
SERDSNS 2y
1000 \'t II;, 0 e
| : i
0 700 200 300
Stromslarke/Amp.

9766



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



