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Este invento se r e f i e r e  a. nuevas 
y ú t i l e s  mejoras en una e s ta c ió n  aérea para aero­

p lanos .

El invento t iene por o b je t o  tina 

o d i s p o s i c i ó n  de la  c lase  mencionada, ^ue es de cons­

t ru cc ión  s e n c i l l a  y dur^xlera, de buen resu ltado en 

su uso y de acc ión  e f i c a z ,  y ^ue puede fa b r i c a r s e  

y venderse «. un co3te módico.

El invento propone un puente

10 de a t e r r i z a j e  sos ten ido  en a l t o  en el a ire  por unas
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to rre s  y en comunicación con un puente de p a r t id a ,  

y comprende ur¡a plataforma móvil suspendida, una 

s e r i e  de ganchos que giran sobre dicha p lataforma, 

medios para sostener  dichos ganchos en var ias  p o s i ­

c iones de g i r o ,  un mecanismo desace lerador  para d i ­

cha plataforma en su movimiento ha c ia  ade lante ,  y un 

mecanismo para v o lv e r  dicha plataforma a su p o s i c i ó n  

t ra se r* .

31 invento propone también un transpo-r 

t -a o r  en dicho puente de p a rt id a ,  para lanzar  un 

aeroplano al a i re .

31 invento propone ademús unos f a ­

ro les  de señales  de c o lo re s  para d i r i g i r  el a t e ­

r r i z a j e  y la pa rt id a  por la  noche.

3n los  d ibu jos  ad juntos ,  que forman 

parte integrante  de es ta  e x p o s i c i ó n ;

la  f i g u r a  1 es una v i s t a  l a t e r a l  

en alzado de una es ta c ión  constru ida  según este  

invento .

La f i g u r a  es una v i s t a  la t e r a l  

en alzado de o tra  t o r r e ,  constru ida  con a r re g lo  

a una forma modif icada Uue incorpora  e l  mismo 

inver. t o .

La f i g u r a  Z es la  planta de la  e s ­

tac ión  .^ue se ve en la f i g u r a  1.

La f i g u r a  4 bs una v i s t a  en s ecc ión  

fragmentaria y ampliada, tomada sonre la  l í n e a  4-4  

de la f i g u r a  Z.

La f i g u r a  5 bs una v i s t a  en se cc ió n  f r  

menturia y ampliada, tomada sobre la  l ín ea  c -5  de 

la  f i g u r a  Z.

la  f i g u r a  S, es una v i s t a  de s e cc ión



4o

£ 0

MOVILJ

60

6o

70

fragmentaria y ampliada, tomada sobre l a  l ín e a  

6-6 de la f i g u r a  O.

La f i g u r a  7 es una vista fragmenta­

r ia  en p ersp ec t iva  de un mecanismo de a t e r r i z a j e  

para usarlo  en un aeroplano,  adaptado para a t e r r i ­

zar en la e s ta c ió n .

La f i g u r a  8 es una v i s t a  de d e t a l l e ,  

ampliada, de una parte de la  f i g u r a  a.

La f i g u r a  9 es una v i s t a  de d e t a l l e ,  

ampliada, de una parte de la  f i g u r a  5.

La es tac ión  aérea para aeroplanos 

comprende un puente de a t e r r i z a j e  10 sosten ido  

en a l t o  en el a ire  sobre unas t o rre s  11 y 12, 

y en comunicación con un puente de p a rt id a  13; 

comprende una plataforma 14 sos ten id a  en forma mo­

v i b l e ,  una s er ie  de ganchos lo  g i r a t o r i o s  sobre 

dicha p lataforma, medios para sos ten er  dichos 

ganchos en d iversas  p o s ic io n e s  de g i r o ,  un mecanismo 

desace lerador  de dicha plataforma, en su movimiento 

ha c ia  adelante y un mecanismo para v o l v e r l a  a su po ­

s i c i ó n  trasera .

En la  f i g u ra  1 la  torre  11 se ve 

como c e n tra l ,  y es tá  constru ida  de l a d r i l l o s .  Las 

to rres  12 son las de los  extremos y si¿ constru cc ión  

es de acero .  Dentro de la torre  11 hay un ascensor 

para subir  a io s  pasa jeros  desde e l  suelo  hasta  el 

n iv e l  de a t e r r i z a j e ;  también hay e s ca le ra s  17 para 

las personas ¿ue quieran sub ir  a pie  hasta  la p l a t a ­

forma de a t e r r i z a j e  o ba jar  de e l l a .  Un e d i f i c i o  - 

casa 19 está  dispuesto  en lo  a l t o  de la torre  16 

sobre las  plataformas de a t e r r i z a j e  y de p a r t id a .  Este



e d i f i c i o - c a s a  t iene  una s e r ie  de ventanas ¿0.  Deba­

ta de este e d i f i c i o  se ha d ispuesto  un paso con 

o b je to  de pue un aeroplano ^ue a t e r r i c e  en el  puen­

te de a t e r r i z a je  10 pueda pasar al puente de p a r t i ­

da 12. Si puente de a t e r r i z a j e  10 comprende un par 

de ti'amos la t e r a l e s  21 ^ue parten de la  ¿orre cen­

t ra l  15. Un sue lo  f i j o  22 está  d ispuesto  entre .es­

tos  tramos l a t e r a l e s .  Partes del sue lo  22 están 

p r o v is ta s  de r o d i l l o s  22 para sostener  en forma mo-
t

v i o l e  laplata form a la .

la  plataforma 14 es de constru cc ión  

plana, como puede verse mirando la  f i g u r a  1. Es­

tá formada por  una s e r ie  de ranuras 24 para aue Sal­

gan lo s  c i tados  ganchos l o .  Los ganchos 15 son de 

d i fe re n te s  a l tu ra s ,  como se va en la  f i g u r a  4, 

de manera 4ue cuando un aeroplano a t e r r i z a  en la  

plataforma, uno de lo s  ganchos puede e l  primero 

agarrar el f r en te  del mecanismo de a t e r r i z a j e  y 

luego la  parte trasera  del aeroplano levantada 

sobre el puente de a t e r r i z a j e ,  de manera que una 

parte del mecanismo de a t e r r i z a j e  iuede s u je ta  

por o tro  de los  ganchos. Un la  f i g u r a  4 las l í ­

neas de trazos  y puntos 25 indican e l  mecanismo 

de a t e r r i z a j e .  3n l a  f i g u r a  7 se ve una perspec ­

t iva  fragmentaria de una parte  del mecanismo de 

a t e r r i z a j e  ^ue va s u je to  al aeroplano como se ve en 

la  a igura  1. m  la  ultima f i g u r a  c i tada  e l  numero 

26 in d ica  e l  aeroplano p r o v i s t o  del mecanismo de 

a t e r r i z a je  25.

El mecanismo para s u je t a r  dichos gan­

chos en varias  p o s i c io n e s  g i r a t o r i a s  comprende unas 

v a r i l l a s  27 ¿utí atraviesan lo s  ganchos y la  p l a t a ­

forma 14 y constituyen el soporte en ^ue giran los

-  4 -
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■7anchos, y unos tramos f i n a l e s  ES s u je to s  al f o n ­

do de la  plataforma 14, y ¿ue sos t ienen  en f o r ­

ma c o r r e d iz a  una ser ie  de v a r i l l a s  E9. Las v a r i l l a s  

£9 tienen unos zunchos 20 que l imitan su movimien­

to  ha c ia  a t rá s .  Unos muelles 21 actúan entre las 

v a r i l l a s  29 y uno de l o s  traíaos E8 para impulsar 

normalmente las v a r i l l a s  ha c ia  a trás .  Cada una 

de las v a r i l l a s  t iene  unas escotaduras 2E donde 

encajan l o s  extremos i n t e r i o r e s  de lo s  ganchos 

g i r a t o r i o s  15. Unas cremalleras en arco  22 salen 

de los  ganchos 15 y se pueden s u je t a r  en tr in q u e ­

tes 24 unidos a las v a r i l l a s  29. Cada uno de los  
tr inquetes  comprende un elemento g i r a t o r i o  25 s o s t e ­

nido en forma c o r r e d iz a  por un remache 2ó,  que en­

c a ja  en una ranura, y unos muelles 27, f i j o s  en las 

v a r i l l a s ,  y que actúan contra  la  p ieza  corredera  

para impulsar la  hacia  atrás a engranar con los  

d ientes  de las cremalleras 22. Una s e r ie  de per ­

nos de o jo  28 parten del fondo de la  p lataforma 

14. v unos r e so r te s  39 se conectan con dichos p er -  

nos y los  extremos i n f e r i o r e s  de los  ganchos 15 

para mover normalmente hacia  - . t r i s  l o s  extremos 

super iores  de es tos  ganchos.

31 mecanismo desace lerador  de d icha 

p lataforma 14 en el movimiento ha c ia  d e la n te , . c om ­

prende un p i so  f i j o  40, ligeramente levantado sobre 

la  plataforma 14, de manera que e l  extremo delantero  

de la  p lataforma engrana ligeramente debajo  del p i so  

Unas planchas in c l ina d as  41 están d ispuestas  debajo  

del p i s o  40, y son impulsadas e lást icamente  ha c ia  

a r r ib a  por r e so r te s  42 con tablas de Dase 42. BstaS 

tablas de base están sosten idas  sobre eslauones para 

l e l o s  4a su je to s  g i ra tor ia m en te , sobre el p iso
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eslabones 44 y se conecta con un tr inquete  46 mon­

tado giratoriamente en medio de sus extremos en 47 

y con uno de los  extremos 48 en forma de mango de 

maniobra. Un trinquete  *9 está  montado sobre b i - ,  

sagras en e l  p iso  40, y en p o s ic ió n  ba ja ,  como i n d i ­

can las l íneas  de puntos y ¿rasos 50, s irva  pura 

sostener  e l  tr inquete  46 en p o s i c i ó n  ta l  pue man­

tenga levantada la tab la  de cíate ao.

31 mecanismo para v o lv er  dicha p l a t a ­

forma I-* a su p o s i c i ó n  trasera  comprende cadenas s in  

f i n  51 a ambos lados de la  plataforma 14, su je tas  

a la plataforma y tendidas sobre angranajes de 

d ientes  52 y 55. l o s  engranajes 52 están s ituados 

en la parte p o s t e r i o r  de los  tramos l a t e r a l e s ,  al 

paso que lo s  engranajes 53 están en lo  esenc ia l  

debajo  del e d i f i c i o - c a s a  19. l o s  engranajes de­

lanteros  53 están f i j o s  sobre unos e j e s  cortos  

que giran y van p r o v is t o s  de dientas 54 para en­

granar con un eje  motor 56. Un sistema reductor  

de engranaje 56 se conecta con el e je  motor 55, 

y está  p r o v i s t o  de una fuente de energ ía ,  como un 

motor e l é c t r i c o  57.

31 transportador  de l  puente de par­

t id a  13 comprende una correa  s in  f i n  28, jue t iene  

una s e r ie  de hojas 59 pue salen en ángulo r e c to  

con ella,  y ce pueden engranar al bravas de cortes  

60 formados en el puente de p a r t id a  para p erm it ir  

la. r o ta c ión  de la correa  s in  f i n .  31 extremo delan­

te ro  de la  correa  es tá  levantado como in d ic a  e l  nu­

mero de r e fe r e n c ia  61 de la  f i g u r a  1, de manera 

^ue impulse, al a ire  a un aeroplano 4ue arranca.

También se preven f a r o l e s  de señales

para d i r i g i r  el a t e r r i z a j e  y la p a r t id a  de aeropla -
o—
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nos durante la  noche. Estos fa r o l e a  de aeñalea com­

prenden un f a r o l  verde 62 sobre e l  e d i f i c i o - c a s a  

19 en e l  lado del puente de p a r t id a  15. Esto ad­

v i e r t e  al aeroplano ‘pue a t e r r i c e  en e l  puente de a t e ­

r r i z a j e  y no en e l  de p - r t i d a .  Además, una s e r i e  

de pequeñas señales  r o ja s  64 están d ispuestas  a los  

lados de la  p lata form a 14 para seña lar  loa bordea de 

la  misma y una ser ie  de pequeñas luces  verdes 65 en 

la  misma plataforma para in d i c a r  su cen tro .

Debajo del puente de p a r t id a  15 es tá  

d ispuesto  un cobert izo£ 6 .ü nos  ascensores  67 fu n c i o ­

nan entre e l  puente de pa rt id a  15 y e l  c o b e r t i z o  

66 para transportar  aeroplanos desde e l  puente al  

c o b e r t i z o  y a su i n t e r i o r .  En la  forma del pro ­

ye c to  pue se ve en la  f i g u r a  2 se ha dispuesto  una 

gran torre  centra l  16 para sos ten er  tanto e l  puen­

te de p a r t id a  como el de a t e r r i z a j e .  No se usan 

torres  de acero  pura sosten er  lo s  extremos de e s ­

tos  puentes. Unas r i o s t r a s  69 conectan l a  t o rre  

16 a y los  extremos de l o s  puentes para mayor 

sos ten .  la  t orre  16a t iene una parte de base muy 

ancha 70 y uüj parte  a l t a  71. Aaemas

de los  puentes de a t e r r i z a j e  y de p a r t id a ,  esta  

torre  t iene también unos corredores  l a t e r a l e s  72 

para almacenaje de aeroplanos o para otros  f i n e s .

En la  f i g u r a  2 se marca un aeroplano 75 en e l  momento 

de remontarse.

21 funcionamiento de este proyecto  

puede verse suponiendo pue la  plataforma 14 está  

en su p o s i c i ó n  t ra se r a .  Esta es la  p o s i c ió n  en aue 

e s tá  pronta a r e c i b i r  un aeroplano como 26 en su ate -  

205 r r iz 'a je .  31 aeroplano se posa en la  p lataforma,

7 -
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y su mecanismo de a t e r r i z a j e  25 es su jetado  por 

lo s  ganchos 15. Si movimiento de avance del aero ­

plano hace que los  .ganchos g iren sobre sus puntos 

27 hasta  una p o s i c i ó n  en que la  e l a s t i c i d a d  de lo s  

muelles pueda detener el g i r o .  Los t r inquetes  34 

sujetan lo s  ganchos en sus nuevas p o s i c i o n e s  de 

g i r o .  SI movimiento de avance del aeroplano,  

además de hacer g i r a r  los  ganchos 15, hace que la  

plataforma 14 se mueva ha c ia  adelante .  Si borde 

de lantero  de la  plataforma queda s u je to  entre el 

p i s o  40 y lo s  tramos in c l in a d o s  41 como puede ver­

se en la  f i g u r a  5, y e l  muelle e l á s t i c o  42t permi­

te e l  encaje  de la plataforma en c i e r t a  d i s t a n c i a ,  

tendiendo entre tanto a disminuir  sil v e lo c id a d  y 

hac iéndo la  por  f i n  pararse .  -Entonces ha terminado 

e l  a t e r r i z a j e  del aeroplano.  Luego éste  puede ser  

trasladado al puente de p a r t id a ,  o almacenado de­

bajo del e d i f i c i o - c a s a  19 o trasladado al cober­

t i z o  66 para su reparac ión .

Para desconectar  e l  mecanismo de a te ­

r r i z a j e  de lo s  ganchos 15, es n ecesa r io  mover a ma­

no lo s  extremos l i b r e s  de las  v a r i l l a s  29 contra  la  

acc ión  de retención  de los  r e so r te s  31, de manera 

que lo s  tr inquetes  -34 se suelten de las  cremalleras 

o3 .  Entonces, los  ganchos 15 pueden hacerse g i r a r  

a mano hasta las ranuras 24. Esto es p o s ib le  c o l o ­

cándose una persona a lo  largo  de cada borde deda 

plataforma 14 y sosteniendo una v a r i l l a  transversa l  

que actúa contra los  ganchos en movimiento hacia  

adelante para hacer  e l  g i r o  instantáneamente mien­

tras el aeroplano se tras lada  a una s e c c ió n  d i s t i n ­

ta de la  es tac ión  de a t e r r i z a j e .  En vez de hacer

8
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g i r a r  amano lo s  ganchos para, s o l t a r l o s ,  e l  me­

canismo de a t e r r i z a j e  del  aeroplano puede hacerse 
r e t r á c t i l ,  de manera que después del a t e r r i z a  jejse 

pueda r e t i r a r ,  y entonces el aeroplano se moverá 

sobre sus ruedas de a t e r r i z a j e ,  s in  in terven c ión  

ninguna de los  ganchos, aun cuando es tos  estén en 

su p o s i c i ó n  extendida.

La p lataforma 14 se puede hacer r e tro ce d e r  

a su p o s i c i ó n  p r im it iv a  para r e c i b i r  o tro  aerop la ­

no, levantando primero a mano e l  t r inquete  49, y mo­

viendo luego la  palanca 46 para que los  eslabones 

44 vengan a caer sobre e l  p i s o  22 y bajen los  tramos 

in c l in a d o s  41. Esto s i rv e  para s o l t a r  l a  plataforma 

14. Luego los  d ientes  54 ^uedan s u je to s  y el motor 

57 se pone en marcha para t ra n s m it i r  revo luc ion es  

a loe engranajes 53, con o b je to  de que se mueva la  

cadena s in  f i n  51 y vuelva la  plataforma a su p o s i ­

c ión  t ra se ra .

Un aeroplano puede p a r t i r  descansando 

primero en la  correa  s in  f i n  57, bajando su mecanismo 

de a t e r r i z a j e  25, y lu ego ,  al g i r a r  el transportador  

sin f i n  por medios que no se ven en e l  d ib u jo ,  pue­

de ser  impulsado hacia  adelante y ha c ia  a r r ib a  y f i ­

nalmente lanzado al a ire  como se ve en la  f i g u r a  2,

265

---------------------o K O L A  o ------------------------

Los puntos de invención  prop ia  y nueva 

aue se presentan p j r a  ^ue sean ob je to  de' e s ta  Paten­

te de Vh 11123 años, son lo s  s i g u i e n t e s ;

l £ . -  Una es ta c ió n  áerea para aeroplanos,

stue 9



¿ue comprende un puente de a t e r r i z a j e  sosten ido  

en a l t o  en el a ire  soore torres  y comunicado con

un puente de p a r t id a ;  comprende además una p l a t a -  

270 forma movible ,  una ser ie  de ganchos que giran s o ­

bre dicha plataforma, medios para sos ten er  dichos 

ganchos en d iversas  p o s ic io n e s  de g i r o ,  un mecanismo 

desace lerador  para dicha plataforma en su movimiento 

ha c ia  adelante y medios para v o lv e r  d icha plataforma 

275 a su p o s i c i ó n  p r im it iv a .

280
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2 e , -  una e s ta c ión  aérea para aerop la ­

nos,  que comprende un puente de a t e r r i z a j e  sosten ido  

en a l t o  en el a ire  sobre torres  y comunicado con un 

puente de p a r t id a ;  comprende, además, una plataforma 

movible,  una s e r ie  dé ganchos que giran sobre dicha 

p latar  orma, medios para sostener  dichos ganchos en 

d iversas  p o s ic io n e s  de g i r o ,  un mecanismo d esa ce le ­

rador para dicha p lataforma en su movimiento hacia  

adelante y un mecanismo cara vo lv er  dicha p l a t a f o r ­

ma a su p o s i c i ó n  t ra se ra ;  consiguiéndose el montaje 

movible de la  plataforma por el hecho de descansar 

sobre r o d i l l o s  y es ta r  conectada con los  engranajes 

de cadena tensos sobre ruedas de engranaje .

una es ta c ión  aerea para aerop la ­

nos, que comprende un puente de a t e r r i z a j e  sosten ido  

en a l t o  en el a i re  sobre to rres  y comunicado con un 

puente de p a r t id a ;  comprende, además, una plataforma 

movible* una s e r ie  de ganchos que giran soere dicha 

plataforma, medios para sos ten er  dichos ganchos en 

d iversas p o s ic io n e s  de g i r o ,  un mecanismo d e sa ce le ­

rador para dicha platal'ojaua en su movimiento hacia  

adelante y un mecanismo para v o lv e r  dicha p l a t a f o r ­

ma a su p o s i c i ó n  t ra sera ,  escando p r o v i s t a  dicha p la -

10-
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taforma de una s e r ie  de ranuras y pasando dichos 

500 ¿anchos por dichas ranuras.

4fi.-  Una es ta c ión  aérea para aero­

p lanos ,  que comprende un puente de aterx ' iza je  sos ­

tenido en a l t o  en el a ire  sobre to rres  y comunica­

do con un puente de p a r t id a ;  comprende, ademas, una 

30¿ plataforma movible, una s e r i e  de ganchos que giran 

sobre dicha plataforma, medios para sostener  dichos 

ganchos en d iversas  p o s ic io n e s  de g i r o ,  un mecanismo 

desace lerador  de dicha plataforma en su movimiento 

h a c ia  ade lante ,  y mecanismo para v o lv er  dicha p la -  

510 taforma a su p o s ic ió n  t ra se r a ;  comprendiendo d i ­

cho mecanismo para s u je ta r  los  ganchos en d iv e r ­

sas p o s i c io n e s  de g i r o  unas cremalleras en arco soore 

dichos ganchos y que con tr inquetes  se pueden engra­

nar a v a r i l l a s  montadas en forma movible an e l  fondo

SEO

kj So

de dicha plataforma.

¿ £ . -  Una e s ta c ión  aérea para aerop la ­

nos, que comprende un puente de a t e r r i z a j e  s o s t e n i ­

do en a l t o  en el aire sobre to rre s  y comunicado 

con un puente de p a r t id a ;  comprende, ademas, una p l a ­

taforma movible, una s e r i e  de ganchos g i r a t o r i o s  

sobre dicha plataforma, medios para sos ten er  dichos 

ganchos en diversas  p o s i c i o n e s  de g i r o ,  un mecanis­

mo desace lerador  para d icha plataforma en su movi­

miento ha c ia  adelante y un mecanismo pm ^ vo lv er  

dicha plataforma a su p o s i c i ó n  t ra se ra ;  dicho me­

d io  para sostener  los  expresados ganchos en d i ­

versas p o s ic io n e s  de g i r o  comprende unas crem alle ­

ras en arco sobre dichos ganchos, las cuales se 

pueden engranar con tr inquetes  a unos v a r i l  las movi­

ó les  montadas sobre el fondo de dicha p lataforma; 

dichas v a r i l l a s  son impulsadas ha c ia  atrás por unos

-  11
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¿ 2 , -  Una es ta c ión  aérea para aero ­
planos que comprende un puente de a t e r r i z á i s  s o s ­

tenido en a l to  en el a ire  sobre t o r r e s ,  y comunica­

do con un puente de p a r t id a ;  comprende, ademas, 

una plataforma movible, una ser ie  de ¿anchos g i r a ­

t o r i o s  sobre dicha, p lataforma, medios para sostener  

dichos ganchos en d iversas  p os ic ion es  de g i r o ,  un 

mecanismo desace lerador  para dicha plataformas* en su 

movimiento hacia  adelante y un mecanismo para v o l ­

ver dicha plataforma a su p o s i c i ó n  t ra se ra ;  el me­

canismo para sostener  dichos ganchos en diversas 

p o s ic io n e s  de s iró  comprende cremalleras en arco 

sobre dichos ganchos, las  cuales se pueden engranar 

con tr inquetes  a unas v a r i l l a s  movibles montadas 

en el fondo de d icha plataforma; s iendo dichas 

v a r i l l a s  impulsadas ha c ia  atrás  cor r e s o r t e s ,  que 

están conectados con dichos ganchos para impulsar 

las cremalleras en arco a engranar con los  t r in q u e te s .

7 2 . -  Una es ta c ió n  aérea aero ­

p lanos ,  que comprende un puente de a t e r r i z a j e  

s o s te n id o  en a l t o  en el a ire  sobre t o r r e s  y comu­

nicado con un puente ¿e p a r t id a ;  comprende ademas 

una plataforma movible ,  una s i r i a  de ganchos g i r a t o r i o s  

sobre dicha plataforma, medios para sostener  d i ­

chos ganchos en diversas p o s i c i o n e s  de g i r o ,  un 

mecanismo desace lerador  para dicha plataforma en 

su movimiento hacia  adelante y un mecanismo para 

v o lv e r  dicha plataforma a su p o s i c i ó n  t ra se ra ;  

comprendiendo dicho mecanismo desace lerador  unos 

tramos inc l ina d os  debajo  del p iso  que re c ib en  el 

extremo delantero  de dicha plataforma constx¿u^en-

12



do uca cuña, mecanismo e l á s t i c o  para impulsar 

dichos tramos in c l in a d o s  a s o l t a r  f inalmente la  

plataforma después ^ue se l a  ha hecho parar .

8 £ . -  Una es ta c ión  aérea para aero ­

p lanos ,  spze comprende un puente de a t e r r i z a j e  

sosten ido  en a l t o  en el a ire  sobre to rres  y comu­

nicado con un puente de p a r t id a ;  comprende, además, 

una plataforma movible ,  una s e r ie  de ganchos g i ­

r a t o r i o s  soore dicha plataforma, medios para sos ­

tener dichos ganchos en d iversas  p o s i c i o n e s  de g i ­

ro ,  un mecanismo desace lerador  para dicha p l a t a f o r ­

ma en su movimiento hacia  adelante y un mecanismo 

para vo lv er  dicha plataforma a su p o s i c i ó n  t ra se ra ,  

comprendiendo cadenas s in  f i n  conectadas con dicha 

p latalorma y tendidas sobre ruedas de engranaje 

hasta un eje  motor, y un e je  motor conectado con 

cua lqu ier  fuente de r o ta c ió n .

9 £ . -  Una es ta c ión  aérea para aero ­

p lanos ,  *ue comprende un puente de a t e r r i z a j e  s o s ­

tenido en a l t o  en el a i r e ,  sobre torras ,  y comunica­

do con ur puente de p a r t id a ;  comprende, además, 

una plataforma movible, una s er ie  de ganchos g i r a ­

t o r i o s  en dicha plataforma, medios para sostener  

dichos ganchos en d iversas  p o s ic io n e s  de g i r o ,  un 

mecanismo desace lerador  para dicha plataforma en su 

movimiento hacia  adelante ,  mecanismo para vo lv er  

dicha plataforma a su p o s i c i ó n  trasera ,  y un transpor­

tador en e l  puente de pa rt id a  para impulsar un ae­

roplano al a i r e .

IOS.-  Una es ta c ión  aérea para aero­

p lanos ,  «¿ue comprende un puente de a t e r r i z a j e ,  sos ­

tenido en a l t o  en el a ire  sobre t o r r e s ,  y comuni­

cado con un puente de p a rt id a  ; comprende, además,

-  15
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una plataforma movible, una s e r ie  de ganchos 
g i r a t o r i o s  sobre dicha plataforma, medios para sos ­

tener dichos ganchos en d iversas  p o s i c i o n e s  de g i ­

ro ,  un mecanismo desace lerador  para d icha  p la t a ­

forma en su movimiento hacia  adelante,  un mecanismo 

para v o lv e r  d icha  plataforma a su p o s i c i ó n  t ra se ­

ra ,  y f a r o l e s  de señales de c o lo re s  para d i r i g i r  

el a t e r r i z a j e  y la  pa rt id a  de los  aeroplanos duran­

te la no che .
112 . -  Mejoras en las e s ta c ion es

aereas para aeroplanos.

Tal y como se ha d e s c r i t o  en la  

Memoria aue antecede, representado en lo s  dibujos  

*ue se acompañan y con los  f in a s  *ue se han espe­

c i f i c a d o .

Esta Memoria consta  de catorce  h o ja s ,

e s c r i t a s  por una s o la  cara»

Madrid El de agosto  de 1951
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