
6 7* 2  3 8



1 2 3  8 6 7

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña 

a la  solicitud de
una PATENTE DE INVENCION por re inte años en España

a favor del
Sr. Edward Francia MATTHE17S, residente en Elm Cottage, Watt- 
ford Road, SUDBURY, Middlesex (Inglaterra)

por
» P.ERFECCIOMM IENT CS INTROHJClDOi EN COJINETES DEL EJE PARA 
VEHICULOS SOBRE RIELES*»

10

En los cojinetes del eje para vehículos sobre r ie le s  se 
construía primitivamente el casco del cojinete de bronce rojo 9 
bronce, dotándolo de una guarnición o revestimiento de metal 
blanco, llamado también de antifricoión, por el cual descansa­
ba sobre el muñón del eje* Se ha demostrado que cascos del cojinete 
de esta naturaleza, debido a la  impropiedad del material de 
construcción empleado, eran susceptibles de su fr ir  flexiones, 
particularmente bajo la influencia de temperaturas elevadas,de 
ta l modo que sobre ¿L muñón del eje se producía, por los flan­
cos de dichos cojinetes, una acción frotadora que ocasionaba la 
interrupción de la película de lubrificante, y por ende, la  fun-
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dioión del cojinete; la  producción de estos fenómenos era aun 
favorecida por una forma poco propicia y favorable del casco del 
cojinete, de manera que se hicieron intentos para dar mayor r i ­
gidez a l casco del cojinete de bronce rojo o bronce por medio di 
una envoltura de acero, conservando e l revestimiento de metal 
blanco* Este intento permitió suprimir los inconvenientes exis­
tentes, pero no se consiguió e l óxito completo, puesto que el ija- 
vestimiento de metal blanco adolece de dos defectos que le son ! 
propios; dicho metal blanco no es apropiado para rec ib ir des- ¡ 
plazamientos axiales del muñón del eje; bajo la  influencia de di­
chos desplazamientos se rompe y desmenuza; el secundo defecto j 
consiste en e l hecho de que dicho metal posee una dureza especí­
fica relativamente pequeña, de modo que e l coeficiente de fricción 
que se produce entre su superficie y la  superficie de acero del 
muñan del eje, adquiere valores elevados, de nodo que/íma parte 
se produce un gran trabajo de fricción, y una elevación de tem-j 
peratura correspondiente a aquel, mientras que, por otra parte,; 
los esfuerzos de tracción que deben emplearse son, particu lar- j  
mente en e l caso de trenes de mercancías, extraordinariamente 
elevados. Para la  supresión de estos inconvenientes se propone, 
según la invención, un cojinete del eje, caracterizado, porque 
un casco del cojinete de una aleación de cobre, atiesado o r ig i-  
dizado mediante una envoltura de hierro o acero, descansa d irec­
tamente sobre el muñón del eje. La invención se basa en e l reco­
nocimiento del hecho, de que la  estabilidad de un casco del co­
jinete semejante, constituido por una aleación de cobre, aumen­
ta del modo de por s í  conocido por la  previsión de la  envoltura 
de hierro o acero, de ta l  forma que los inconvenientes que pue­

dan producirse por el material de construcción, con relación a
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Xa acción frotadora, quedan suprimidos* Además, se consigue la  
ventaja de que pueden emplearse aleaciones relativamente duras 
de modo que, por una parte, se evita el riesgo del desmenuzara! ;̂ 
to , y por la  otra e l coeficiente de fricoián es rebajado a va­
lores que impiden una in ú til inversión de esfuerzos de tracción

i
en trabajo de fricción, aumentando por consiguiente con e llo  lá  

economía del transporte*
SI revestimiento de metal blanco fuá preferentemente pre­

visto  en las conocidas ejecuciones del casco del cojinete, para 
conseguir una adaptación sa tisfac to ria  del muflón del eje en di­
cho casco del cojinete* Con pruebas se ha demostrado que esta j  
adaptación se efectúa favorablemente también con e l contacto 
directo entre e l muflón del eje y el casco de bronce rojo o de ¡ 
bronce, s i , durante el t i e ^ o  de adaptación está asegurada unaj 
segura y posiblemente abundante lubrificación. Loe prooedimienf- 
tos de engrase conocidos no cumplen con estos requisitos y no ■ 
aseguran esta lubrificación. Sin embargo, han sido propuestos j

i

los procedimientos de engrase por arriba, y1 particularmente elj 
engrase por goteo. Los dispositivos que sirven para la  ejecu- ! 
ción de estos procedimientos aseguran la  referida lubrificación 
de modo que en ejecución u lte rio r  de la  presente invención se 
propone dotar al cojinete del eje, en el que un casco delcojino 
te que se compone de umaleación de cobre y que es hecho rígido 
mediante una envoltura de hierro o acero, descansa directamen­
te oobre el muñón del eje, con sistemas para el engrase por a ir 
ba y particularmente por goteo, de foima que este cojinete del 
eje reúne las condiciones exigidas para la  ejecución de una bu< 
na, y no a r t i f ic ia l  adaptación. La envoltura de acero que hace 
rígido a l  casco del cojinete, se construye convenientemente con! 
paredes llenas o macizas, y en e l lado, vuelto Lacia la  aleaciój



el cobre está  provisto' con superficies de agarrótalento de cual­
quier naturaleza, tales como por ejemplo, entalladuras, ta la ­
dros, Muescas, cavidades, salientes, etc* Debido a ello , y par­
ticularmente merced al procedimiento de fabricación, puede con­
seguirse que la  unión entre la  envoltura de hierro o acero y j  
las aleaciones de cobre sea tan íntima que una separación de aca­
bos cuerpos no pueda producirse, ni aun, al elevarse la  tempera­
tura, debido por ejemplo a la  ausencia de lubrificación cuando 
esta \iltima fa lla , por cualquier causa que sea.

Un casco del cojinete, construido según la  invención, of^e-
i

ce ventajas particulares, s i  se consideran las relaciones que 
se producen al fundirse los cascos del cojinete de construcción 
oonooida. Primeramente, el metal blanco fundido tapó completa-¡

t

mente los taladros, muescas, e tc ,, que sirven para el suministro 
de lubrificante, de forma que el engrase del muñón del eje que* 
dó completamente interrumpido, se pro ujo una fricción en seco

I
que destruia la  superficie del muflón del eje y con bastante fre­
cuencia ocasionaba la rotura del mismo, Esta posibilidad no exis­
te en los cojinetes del eje, según la  invención* Además, e l  sej- 
midiáaetro de las superficies de los cascos de bronce rojo, dep-

i

puós de la  fusión del revestimiento de metal blanco, con relación 
al semidiánetro del muñón del eje, que en este caso llegó a en­
tra r  en contacto con la  superficie del casco del cojinete de 
bronce rojo, es de ta l forma mayor, que a l fa lta r  toda lu­
brificación suficiente se produce un contacto casi lineal que 
excluye la posibilidad de una adaptación,

Sn e l dibujo adjunto se representa, a tí tu lo  de ejemplo, 
una forma de ejecución de la  envoltura de acero de un cascó de 
cojinete, según la  presente invención,

Sn este dibujo:
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La fifi* 1 m&stru un corte lom^itudinal por la onvoltu- 
ra áe acoro» según la línea I-I d© la flg* 2»

La fig# 2 os una vista do plano ahuecado de la envol­
tura de acero#

105 I La flg# 3 ea un corte transversal-vertical par la envol­
tura de acero» según 1a  línea III-III de la flg# 2#

X  designa la  envoltura de acero» provista de muescas ¿  
en farsa de cola de milano# Por las muecas» asi coap por los 
salientes que se producen en el procedimiento de fabricación»

110 1 el bronce rojo o bremo# X se une entre la envoltura de acero X 
y e l muñón del eje i  íntimamente con la  envoltura de acero»de 
rsodo que una saparacióta de auboa cuerpos, aun con temperaturas 
muy elevadas estmpttgilÉfet

JLJLJLJU
11S ¿a  r< sumen t La VXTBBT& IS 1WMOIOH recaer i aobre las reivin­

dicaciones siguientes:
1S«- Pcrfcooioiusmientos introducidos en cojinetes del eje 

para vehículos sobre rieles, caracterizados por un casco del 
cojinete corpuesto de una aleación de cobre» hecho rígido por 

120 medio de una envoltura de hierro o de acero íntimamente dhlda a 
di» descansando dicho casco directamente oobr e l miñón del sjej# 

20#- Perfeccionamientos introducidos en cojinetes del 
eje» según la reivindicación 1»» caracterizados» porque están 
provistos dispositivos para la lubrificación por arriba, parti- 

125 eularmante para la lubrificación por goteo» del muñen del eje» 
sobre el cual descansa dirco tóncate e l casco del cojinete» com­
puesto de una aleación do cobre» hecho rígido por una envoltura 
de hierro o de acero#

3&#- erfcocionomientoe introducidos en cojinetes del 
130 eje» según las reivindicaciones anteriores, caracterizados,por-
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que la  "envoltura de hierro o acero que hace rígido a l oasco del 
cojinete es construida con paredes llenas o macizas y está  prcrr: 
ta en el lado vuelto hacia la  aleación de cobre, de superficies 
de agarraaiento*

4**- Se reivindica por último, como objeto sobre e l que 
ha de recaer la  PATENTE DE INVENCION que se so lic ita  per veinte 
años en España:
» PERFECCIOHAMIENTOS INTRODUCIDOS EN COJINETES DEL EJE PARA. 
V3HCUL0S SOBRE RIELES %

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria que 
consta de se is  hojas escritas a máquina por una sola cara y d i­
bujos que se acompañan*

Madrid 19 de Agosto de 1*931*
-O • UKG; 1 '
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