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ME M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña 

a la solicitud de
«na PATBHTS JM INVENCION por veinte afios en España

a favor de
Vlktor I7TRSKY> Ingeniero» residente en LONDRES ( Inglaterra)» 
11, Queen Viktoria Street y
residente en 15GH oeroa de VOUáARSTEIH-RUHR (Alemania)

por
• introducidos en cojinetes de eje» partí-
mjwssm  PARA VEHICULOS SOBRE RELES CON SIS FEO V OTEAS
LOCAS**»

La presente inveaoidn se refiere a perfeccionamientos in- 
troduoláes en los cojinetes de eje, y especialmente a un ooji~ 
neta de eje nuevo y peculiar, destinado particularmente pera 
vehículos sobre rieles eon eje f i jo  y modas looas* La invenciáii 
se apoya en e l heeho de que estos cojinetes, hasta la fecha, no 
han podido ser lubrificados de una manera satisfactoria*

Cojinetes de e je , según la invención, se caracterizan por 
la división del espacio hueco del cubo de la rueda, de tal forma 
que una parte del tabique de separaeidb recibe el lubrificante
sobre un diáaetro mis pequeño, mientras que otra parte del tabi-10
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que de separación que va unida a la parte mencionada primera­
mente, hace pasar el lubrificante sobre un diámetro mayor a las 
superficies del soporte o cojinete* Por consiguiente, con este 
sistema e l lubrificante, antes de ser llevado a las superficies 
de soporte entre la  rueda y e l  e je , es conducido por un diámetro 
que es más pequeño que e l diámetro de las referidas superficies 
de cojinete, de modo que, debido a la acción de la fuerza centrí­
fuga, afluye a las superficies de cojinete automáticamente y ba­
jo  presión* Por consiguiente, el tabique de separación lleva con­
venientemente la forma de un cono doble, que lleva en el diáme­
tro más pequeño, dispuesto preferentemente en e l centro, 
turas, muescas o semejantes, mientras que el cono doble d 

por su mayor diámetro sobre las superficies de cojinete y sobre j 
fcodo, con la divisióaen forma de muescas apóyase en e l centro j 
sobre este gran diámetro en e l cubo de la rueda. El lubrifican- ! 
be entra, en la forma que se describirá detalladamente más ade- ! 
Lante, por taladros, muescas o semejantes, en el centro del cono 
loble, al espacio hueco de este á ltiao , se adhiere bajo el ©feo-i
bo de la  fuerza centrífuga a la envoltura del cono y discurre o 
riuye a lo  largo de las líneas de dicha envoltura hacia e l diá- 
istro mayor, de donde, bajo la  presión de las partículas de acei­
te siguientes, pasa a las superficies de soporte o cojinete* Pa­
ra hacer volver e l lubrificante de las superficie de cojinete otea 
rez a un colector o depósito de lubrificante de reserva, dispuen- 
¡o exteriornente con relación al tabique de separación, están pre­
vistos canales especiales. Desde e l depósito de lubrificante de 
‘©serva, ©1 lubrificante pasa por aberturas, muescas, etc*, en ©1 
;abique de separación a la cáaara de lubrificación  dispuesta en 
1 interior del mismo*

Es ventajoso separar el depósito de lubrificante de reser-
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va de los canales de lubrificación que hacen volver el lu b r ifi­
cante de las superficies de cojinete, por sistemas de limpieza, 
tales como por ejemplo, estampas dotadas de material de f ilt r a ­
ción. ji

SI suministro de lubrificante del depósito de lubrifican-j 
te dispuesto al exterior del tabique de separación en la  cámara ¡i
de lubrificación al interior del tabique de separación, no ofrece 
ninguna dificultad con pequeñas velocidades, puesto que bajo el

i
efecto áe la  gravedad el lubrificante afluye fácilmente por los ! 
taladros y muescas provistos en el tabique de separación que cojas 
tituye la pared de la cámara de lubrificación , a esta áltima. ! 
Bel mismo modo el lubrificante llega a las superficies de sopor»- 
te o cojinete, ya que bajo el efecto de la  gravedad, dicho lu - 1 
brificante escurre a lo  largj> de las líneas de envoltura del co­
no y penetra en las superficies de cojinete, dispuestas algo 
más bajo. Para asegurar la lubrificación, también con mayores ve­

locidades, la cámara de lubrificación está dotada de paletas, o! 
de un disco f i j o  y solidario con el e je , que penetra en el depó­
sito  de lubrificante de reserva por una muesca en la cámara de j 
lubrificación. Dichas paletas extraen directamente e l lubrifican­
te, de suerte que este áltimo llega a la cámara de lubrifica - ! 
ción con una cierta presión de f lu jo . DI disco f i jo  representa jm 
órgano que no está sometido a la fuerza centrífuga, de modo que 
también el lubrificante es frenado en loe bordes del disco y de 
este modo cae bajo e l efecto de la gravedad, bajo cuya influen­
cia afluye hacia e l centro del disco, entrando por la muesca en 
la  cámara de lubrificación . Be a l l í  es llevado de nuevo de la mi­
nera ya expuesta, a las superficies de cojinete.

Mediante la disposición de nervaduras dirigidas radialmen­
te, o elementos semejantes, pueden intensificarse los efectos ré -
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heridos. También la  limpieza de lubrificante, consistente en e l i  
ainar los cuerpos extraños, puede ser intensificada, mediante la  
previsión de muescas en el mayor diámetro del depósito de lubri­
ficante de reserva, por las cuales, bajo el efecto de la fuerza 
¡centrífuga, salen los cuerpos extraños. El espacio anular, dis­
puesto detrás de las muescas, se limpia de vez en cuando para <p| 
fcarle los cuerpos extraños.

Con un cojinete de e je , según la presente invención, pue- 

le, por consiguiente, ejecutarse un procedimiento que se carac­
teriza por la  conducción de lubrificante, antes de que sea in­
troducido en las superficies de cojinete entre rueda y e je , por| 
m diámetro que es más pequeño que e l diámetro de las superficie

i'i
le cojinete. De esta forma, el lubrificante es sometido a la  ae+ 
3ión de la fuerza centrífuga y afluye luego automáticamente y j 
jajo presión a las superficies de co jinete . De la propiedad de 
jstar e l lubrificante bajo una cierta presión, pueda aprove­
charse en u lterior ejecución de la  presente invención, interca­
lando en el trayecto del lubrificante que se halla bajo presión 
convenientemente en el trayecto del lubrificante que abandona 
Las superficies de cojinete, sistemas de limpieza, tales como 
cor ejersplo» f i lt r o , o elementos semejantes. Puesto que estos m 
lios de limpieza, tales como f ilt r o s , e tc ., desarrollan siempre 
uia cierta  resistencia al flu jo , su disposición, bien que extre- 
íadamente ventajosa, no ha sido posible hasta la fecha, puesto qi 
ío se sabía dar al lubrificante la presión necesaria para que pu­
liese atravesar dispositivos de conducción de esta naturaleza.

En el dibujo adjunto se Muestran, a títu lo  de ejemplo, una* 
formas de ejecución de la  presente invención. En este dibujo:

La f ig . 1 es un corte axial vertica l por una rueda loca oes
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100 eje  f i j o .
La f ig . 2 muestra un corte transversal-vertical por el 

nivel de la rueda, según la  línea I I -I I  de la f ig .l*
La f ig .  3 representa una forma de ejecución algo d istin ­

ta, según la f ig . ó*
105 En el dibujo 1, designa e l cubo de la rueda loca que gira

sobre e l eje f i j o  &. El cuerpo de llanta de la rueda loca cons­
ta de dos partes ¿ y  i ,  que están unidas entre s f  por tornillo^ 
o medios de igual función de tal forma que a l mismo tiempo sir4 
van para la sujeción del bandaje. Las superficies del soporte 

110 se construyen entre los cascos de cojinete £  de forma anular 
que están sujetos en e l  cubo de la rueda X 7 sobre los anillos 
de soporte £  sobre el eje Para evitar la  párdida de lubri­
ficante, está provista sobre cada extremo del cubo de la  rueda 
una guarnición laberíntica ¿0, que por medio de salientes en 

115 forma de brazos correspondientes del cubo 1 está mantenida en 
su posición.

Según la invención, lian sido previstos en e l  cubo 1, pa­
ra la ejecución del presente procedimiento, los siguientes s is ­
temas de lubrificación . En el espacio hueco del cubo de la rueda 

120 ©stá dispuesto un cono doble que consta de dos conos sencillos 
JLL y 1& y e llo  de tal manera, que ambos conos ü  y ea e l  cen­
tro del cubo están colocados por sus más pequeños diámetros uno 
frente al otro, mientras que por los diámetros mayores van uni­
dos a salientes anulares 13 del cubo ¿ ,  y por consiguiente, es- 

125 tan sujetos a este áltimo. El cono doble puede componerse tam­

bién de una sola pieza. En este caso, la interrupción en forma 
de muesca entre ambos conos queda suprimida (compárese órgano 
23, f ig .  3 ).

El lubrificante, despuás de introducido en las superficie^
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de cojinete o soporte entre las partes 8 y 9, y después de 
haber cumplido a l l í  su misión lubrificadora, vuelve por los ca­
nales ¿4 a los recintos 15, previstos entre la  pared exterior 
del cubo de la  rueda y las paredes 17 del depósito de lu b rifi­
cante 16, dispuestas en e l  sentido vertica l con relación a l ejíi 
Según se muestra en la fig . 2, las paredes conductoras 12. t ie ­
nen la forma de estampas y en su lado exterior están revesti­
das de materia filtrante Ig. para el lubrificante que las atra­
viesa* Sobre el eje f i jo  está además dispuesto un disco f i j o  
£0,unido a dicho eje en Jü, penetrando dicho disco por una mué» 
ca entre ambos oonoa H. y lg  en e l depósito de lubrificante 

El funcionamiento de este dispositivo es e l  siguiente* 
Supóngase que la  rueda de ferrocarril, despuós de un reoo 

mido bastante largo y con marcha rápida vuelve a l reposo, por 
el frenado del correspondiente vehículo sobre rieles* En este j 
caso disminuye la fuerza centrífuga que hasta ahora mantenía ah 
lubrificante adherido a las paredes exteriores del recinto del 
depósito de lubrificante da reserva ¿g en forma de un anillo do 
lubrificante, de modo que este áltirao, bajo e l efecto de la gra­
vedad, afluye hacia e l eje y penetra, por la muesca anular, en­
tre los conos Ü  y ¿g, en la cámara de lubrificación , dispuesta 
en e l interior de dichos conos. SI lubrificante que de este mo­
do llega a la cáaara de lubrificación , se escurre hacia la partí 
inferior de dicha cámara de lubrificación, penetrando a l mismo 
tiempo en las superficies de soporte, entre los órganos £  y 
lubrificando las mismas al arrancar y ponerse en marcha e l vehí­
culo* Esta lubrificación continua funcionando hasta que la ruedi 
de ferrocarril se halle de nuevo en reposo* Suponiendo que la  
rueda pase del estado de rebosa a la  marcha, el lubrificante po  
netra de nuevo primeramente, por la  acción de la gravedad,por 1
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Huesca entre los conos dobles H  y en la cámara de lubri­
ficación, y debido al efecto de la  fuerza centrífuga, pasa a l 
lado de los conos ]J. y hacia el diámetro mayor. D© este mo­
do, el lubrificante llega bajo presión a las superficies de so­
porte entre los órganos 8 y 9. Por los canales 14 dicho lubri­
ficante penetra en las ornaras 2L y de a l l í ,  bajo la sbbreprei 
sión de las siguientes partículas de lubrificante,vuelve a tra­
vés de la materia de filtra ción  Ig. a l depóaitio de lubrificante 
de reserva ¿6* Al aumentar la velocidad clel vehículo sobre r ie ­
les, el lubrificante en e l recinto adopta la forma de un anl 
l io  de lubrificante, en el que se sumerge e l disco f i j o  y
solidario del eje 2. Las partículas de lubrificante son refre­
nadas por el disco f i j o  j2Q, de suerte que, debido a l efecto de 

la  gravedad, escurre sobre di dio disco 2£ radialmente hacia e l  

e je , llegando de este modo a la  cámara de lubrificación  en e l 
interior de los conos H y  !&•

La f ig . 3 carresponde a la ejecución de las figuras 1 y 2, 
con la diferencia de que los conos dobles lj. y 12 forman un s o ­
lo  órgano 23 en forma de tambor, estrechado en e l  centro, y que 
en e l punto estrechado lleva taladros, para recib ir el lu b r ifi­
cante por la acción de la gravedad. Además, están dispuestos en 
e l punto estrechado órganos 22, en forma de paletas, que están 
dispuestas con la abertura o hueco contra la dirección del flu,|i 
del an illo  de lubrificante que gira con la me da de ferrocarril 
Debido a e llo , para cada dirección de rotación de la rueda Iocíl 
está previsto,por lo  menos,uno de estos órganos en forma de pa­
leta . Por consiguiente, el lubrificante afluye,bajo una cierta]i 
de flu jo , provocada por la circulación del lubrificante, a l re­
cinto interior del cono doble 22. y también a la cámara de lu­
brificación  Desde a l l í  se efectáa el suministro automático
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190 da lubrificante bajo presión en la forma descrita, con refe­
rencia a las figuras 1 y 2#

Esta forma de ejecución d ifiere de la descrita con refereü- 
a

cisTlas figuras 1 y 2 porque el mayor diámetro está provisto 
de una pieza en forma de an illo  jgÜ que lleva salidas 25 en for- 

195 ma de inyector. Entre e l anillo  24 v el capuchón del cubo de
la rueda se forma un recinto anular 26 a l cual, después del pa­
so por las salidas ^  forma de inyector pasan, bajo e l  efec­
to de la fuerza centrífuga, los cueipos extraños que pudiera coa* 
tener e l lubrificante. De vez en cuando e l recinto 26 nuede lisi- 

200 piarse, desmontando la  llanta de rueda, descomponiéndola en sof 
dos partes,

H 0 T JL

En resumen: La PATENTE DE INVENCION recaerá sobre las reivin­
dicaciones siguientes:

205 la , -  Perfeccionamientos introducidos en cojinetes o so­
portes de e je  para vehículos sobre r ie les  y con ruedas locas, 
caracterizados, por la  subdivisión del espacio humeo del cubo 
de la rueda, de tal forma, que una parte del tabique de separa­
ción recibe el lubrificante sobre un diámetro más pequeño,mien-|

210 tras que otra parte del tabique de separación, que va unida a 
la  primera, hace pasar el lubrificante sobre un diámetro mayor, 
a la  superficie de soporte»

2 » ,-  Perfeccionamientos introducidos en cojinetes o so­
portes de e je , según la reivindicación la , caracterizados, por- 

23.5 que e l tabique de reparación tiene la forma de un cono doble,que 

en su más pequeño diámetro, dispuesto preferentemente en e l  ©en­
tro, lleva aberturas, muescas o semejantes, apoyándose el cono lo - 
b le por su diámetro mayor contra las superficies de soporte,es­
tando convenientemente unido por el diámetro mayor a l cubo de l i
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3a*- Perfeccionamientos introducidos en cojinetes o so­

portes de e je , según las reivindicaciones Ia y 2a, caracteriza 
dos por la disposición de canales para la reconducción del lu­
brificante de las superficies de soporte a un depósito de lu­
brificante de reserva, dispuesta fuera del tabique de separad * 
do donde el lubrificante pasa por las aberturas, muescas, etc . 
provistas en e l tabique de separación, a la  oáraara de lu b r ifi­
cación, dispuesta al interior* del mismo*

4a*- Perfeccionamientos, según las reivindicaciones an­
teriores, caraoterizados, porque el depósito de lubrificante 
de reserva esta separado de los canales de lubrificación  que rs 
conducen a l lubrificante de las superficies da soporte por sis 
tomas de limpieza de lubrificante, por ejemplo, por estampas 
que reciben materia filtrante*

5a. -  Perfeccionamientos introducidos en cojinetes o so­
portes de eje, según las reivindicaciones anteriores, caracte­
rizados, porque la cámara de lubrificación  lleva paletas o pie 
zas solidarias del e je , que penetran en la cámara de lu b r ifi­
cante de reserva y por las cuales e l lubrificante es llevado a 
la  cámara de lubrificación*

6a*- Perfeccionamientos introducidos en cojinetes o so­
portes de eje, según las reivindicaciones anteriores, caracte­
rizados, porque el depósito de lubrificante de reserva lleva ce. 
su circunferencia exterior salidas en forma de inyectores por 
las cuales pueden ser eliminados loo cuerpos extraños*

7a«- Se reivindica por áltimo, como objeto sobre que 
ba de recaer la PAT2STS DE INVENCION que se so lic ita  por vein­
te años en España:
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» WBfBOCICBAMIBNTOS MROIJUCIDOS jg  COJINETES DE EJE, PARTI-
250 m m m n  pam tuiicülos sobre rieles cgb eje fijo i  ruedas

LOGAS»*
Todo conforme queda «presado m la presente Memoria 

que o anata de diez hojas esoritas a máquina por una sola cara 
y dibujos que se acompañan*

Madrid 13 de Agoeto de 1*930*

«
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