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MEMORIA DEKSCRIPTIVA
que se acompefia
a la solieitud de
una PATENTE DE INVENCION por veinte afios en Ispafia
a favor de

maidonte an 0GR oeroa do vammmm-m (Alemania)

por
» PERFECCIONANIZNTOS INTRODUCIDOS EN COJINETUS DR iJE, PARTI-
CULAMGENTE PARA VEHICULOS SOBRE RIELES CON EJIX FIJO Y RURDAS
LOCAS.»

1a presente invenoién se refiecre s perfecoionamientos in-
troducidos en los cojinetes de eje, y especlalmente & un co}i-
nete dc eje miovo y pecullar, destinado particularmente para
vehfoulos sobre rieles con ejo fijo y ruedas looms. La invenoidy
se apoya en el heoho de que estos cojinetes, hasta la fecha, no
han podido ser lubrificados de una manera satisfactoria,

Cojinetes de eje, segun la invenoidn, se scaracierizsn por
la divisién del espasio hmeso del oubo de lu rueda,de tal forma
que una parte de] tabique de separecidn recide sl lubrificante
sobre un didnetro nés pequefio, misntras que otre parte del tabie




que de separacién que va unida a la parte mencionsda primera-

mente, hace pasar el lubrificante sobre un didmetro mayor = las
superficies del soporte o cojinete. Por consiguiente, con este
sistema el lubrificante, antes de ser llevado a las superficies
!de soporte entre la rueds y el eje, es conducido por un difmetrq
que es més pequefio que el difmetro de les referidas superficies
de cojinete, de modo que, debido a la accidn de la fuerza centri-
fuga, afluye a las superficies de cojinete autondticamente y ba-

hjo presién. Por consiguiente, el tabique de seperacién lleva oon-

venientencnte la forma de un cono doble, que lleva en el difme-

tro nds pequefio, dispuesto preferentemente en el centro, sber-

|
|
turas, muescas o semecjantes, mientras que el cono doble descana4
por su mayor didmetro sobre las superficies de cojinete y sobre§
todo, con la divisiduen forma de muescas apdyase en el centro |
sobre este gran difmetro en el cubo de la rueda. El lubrificaan
te entra, en la forma que se describird detalladanente nds ade-
lante, por faladros, muescas o semejantes, en el centro del con4
doble, al espacio hueco de este fltimo, se adhiere bajo el efbc4
to de la fuerza centrffuga a la envoltura del cono y discurre o
fluye a lo largo de las lineas de dicha envoltura hecis el dif-

metro mayor, de donde, bajo la presién de las partfculas de acel

te siguientes, pasa a las superficies de soporte o cojinete. Pa-
ra hacer volver el lubrificante de las superficie de cojinete otpa

vez a un colector o dendsito de lubrificente de reserva, dispues

0 exteriornente con relacidn al tebique de separacidn, estdn pre-
istos cenales especiales. Desde el depdsito de lubrificante de
eserva, el lubrificante pasa por aberturas, muecas, etc., en gl
abique de separseidn s la cfmara de lubrificacidn dispuesta en
1 interior del misuo.

Es ventajoso separar el depdsito de lubrificante de reser-
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va de los canales de lubrificacién cue hacen volver el lubrifi-

cante de las superficies de co jinete, por sistemss de limpieza,
tales como por ejenplo, estampas dotadas de meterial de filtra-|
cidnc

1l suninistro de lubrificente del depdsito de lubrifican-|

te dispuesto sl exterior del tebique de separacién en la edmara

de lubrificaeidn al interior del tebique de separseidn, no ofrece
ninsuna dificultad con pequefias velocidades, puesto que bajo el
efedo de la graovedsd el lubrificante afluye fdcilmente por los |
taladros y muescas provistos en el tabique de separacién que coﬁs-
tituye la pared de la cdmera de lubrificacidn, & esta dltims.
Del mismo modo el lubrificante llega a las superficies de sopor#
te o cojinete, ya que bajo el efecto de la gravedad, dicho lu-
brificante escurre a lo larg., de las lfneas de envoliura del cd;
no y penetra en las superficies de cojinete, dispuestas algzo

nds bajo. Para asegurar la lubrificacién, tanbien con mayores ve-
locidades, la cdnora de lubrificacién est{ dotada de paletas, o
de un disco fijo y solidario con el eje, que penetra en el depdi
sito de lubrificante de reserva por una muesca en la odmara de
lubrificacién. Dichas paletas extraen directanente el 1ubrifioahp
te, de suerte cue este Yltimo lleg: a la efnars de lubrifica-
cién con una cierta presidn de flujo. 31 disco fijo representa un
drgano que no estd sometido a la fuerza eentrffuga, de modo que
tambien el lubrificante es frenado en loc bordes del disco y de
este modo cae bajo ¢l cfecto de la gravedad, bajo cuya influen-

cia afluye hacia ¢l centro del disco, entrando por la muesca en

la odmare de lubrificacidn. De allf es llevado de :uevo de ls ma-

| nera ya expuesta, a las superficies de cojinete.

Yedisnte la disposicién de nervaduras dirigidas radialmen

Ve, o elementos semejeantes, pueden intensificarse los efectos rg-
i
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feridos. Tembien la limpieza de lubrificante, consistente en eli;
ninar los cuerpos extrafios, puede ser intensificada, mediante la
previsidn de muescas en el mayor difmetro del depdsito de lubri-
1ficante de reserva, por las cuales, bajo el efecto de la fuerza
centrffuga, salen los cuerpos extrafios. %1 espacio snular, dis- |
puesto detrds de las muescas, se limpia de vez en cuando para qui;
tarle los cuerpos extrafios.

Con un cojinete de eje, sezun la presente invencién, pue~
de, por consiguiente, ejecutarse un procedimiento que se carac-

teriza por la conduceién de lubrificante, antes de que sea in-

troducido en las superficies de cojinete enire rueda y eje, porj
un didmetro que es més pequefio que el didmetro de las superficiéa
de cojinete. De esta forma, el lubrificante es sometido a la ac%
¢ifn de la fuerza centrffuga y afluye luego sutondticsmente y 1

bajo presidén a las superficies de cojinete. De la propiedad de |

estar el lubrificante bajo una cierta nresién, pueds aprove- .‘
charse en ulterior ejecucién de la presente invencidn, interce-
lando en el trayecto del lubrificente que se halla bajo presidn,
convenientemente en el trayecto del lubrificente que abandona
las superficies de cojinete, sistemas de limpieza, tales como
por ejemplo, filtro, o elementos seme jantes. Puesto que estos m ‘
dios de limpieza, tales como filtros, etc., desarrollan siempre
una cierta resistencia al flujo, su disposicidn, bien que extre-
mederente ventajosa, no ha sido posible hasta 1o fecha, puesto que
no se sabfa dar sl lubrificante le p-esidn necesaria para que pu=-
diese atravesar dispositivos de conduceidn de esta naturaleza.
In el dibujo adjunto se guestran, a tftulo de ejemplo,nnaé

formas de ejecucién de la presente invencién. En este dibujo:

La fig. 1 es un corte axial vertical por una rueda loeca cTn




100 eje fijo'.

La fig’. 2 muestra un corte transversal-veriical por el
nivel de la rueda, segun la lfnea II-I1 de la fig.l;

la fige 3 representa una forma de ejecucidn algo distin-
ta, serun la fig. 2.
105 En el dibujo 1 designa el cubo de la rueda loca que gira
sobre el eje fijo g« El cuerpo de llanta de la rueda loca ccnslr
ta de dos partes 3 y 4, que estdn unidas entre sf por tornillj

o medios de igual funeién de tal forma gque al mismo tiempo si

ven para la sujecidn del bandsje. Las superficies del soporte !
110 ge construyen entre los cascos de cojinete 8 de forma unular i

que e stén sujetos en el cubo de la rueda ] y sobre los anillos’
de soporte Q sobre el eje 2. Para evitar la pérdida de lubri- ,
ficante, estd provista sobre cada extremo del cubo de la rueda-?
una guarnicién laberintica 10, que por medio de salientes en
115 foria de bruzos correspondientes del cubo ] estd mantenida en
su posicién. E

Segun la invencién, hun sido previstos em el cubo }, pa-
ra la ejecucidn del presente procedimiento, los siguientes sisd
temas de lubrificacidn. In el espacio hueco del cubo de la rueda
120 est{ dispuesto un cono doble que consta de dos conos sencillos
4L ¥ 12 ¥ ello de tal manera, que anbos conos 1l y 12 en el cenr;
tro del cubo estén colocados por sus mds pequefios didmetros und
frenie al otro, mientras que por los diémetros mayores van uni;
dos a salientes anulsres 13 del cubo }, y por consiguiente, es;
125 tdn sujetos a este Wltimo. @l cono doble puede componerse tam;
bien de una sola pieza. iin este caso, la interrupcién en forma
de muesca entre ambos conos queda suprimida (compdrese drgano
23, fig. 3).

El lubrificante, después de introducido en las superficieb
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de cojinete o soporte entre las nartes 8 y 9, y despuds de |
haber cumplido allf su misidn lubrificadora, vuelve por los ocas
nales 14 a los recintos 1D, previstos entre la pared exterior

del cubo de la rueda y las paredes 17 del depésito de lubrifi-
cante )6, dispuestas en el sentido vertical con relacidn al ejq;
Segun se muesira en la fig. 2, las paredes conductoras 17 tie-
nen la forma de estampas y en su lado exterior estdn rQVesti;

das de materia filtrante 18 para el lubrificante que las atra-

viesa. Sobre el eje fijo 2 estd ademds dispuesto un diseo fijo

20,unido a dicho eje en Zl, penetrando dicho diseco por una mues-
ca entre ambos cono® 1l ¥ 12 en el depdsito de lubrificante lﬁ%
El funcionaniento de este dispositivo es el siguiente. f
Cupdngase que la rueda de ferrocarril, despuds de un reoé-
rrido bastente largo y con marcha rdpida vuelve al reposo, por;
el frenado del corrcspo.diente vehfculo sobre rieles. in este i
caso disminuye la fuerza centrffuga cue hasta shora mantenfa ai
lubrificante adherido a las paredes exteriores del recinto del!
depdsito de lubrificante de reserva 16 en forma de un anillo d%.
lubrificante, de modo que este dltimo, bajo el efecto de la gré—
vedad, afluye hacia el eje y penetra, por la muesca snular, enl
tre los comos Ll y 12, en lu odnara de lubrificacidn, dispuest
en el interior de diehos conos. El lubrificante que de este m .
do llega & lu cdusra de lubrificacién, se escurre hacia la parte
inferior de dicha cdmara de lubrificacién, penctrando al mismo
tiempo en las superficies de soporte, entre los érganos 8y 9,
lubrificando las mismas al arrancar y ponerse ¢n marche el vehf;

culo. Zsta lubrificacidén contimia funcionando hesta que la ruedh
de ferrocarril se halle de nuevo en reposo. Suponiendo que la

rueda pase del estado de re.oso a la marcha, el lubrificante pe

netra de nuevo primeramente, por la accién de la gravedad, por 1?



160 | muesca entre los conos dobles 1l v 12 en la cémara de lubri-

ficacién, y debido al efecto de la fuerza centrffuga, pasa al
lado de los oonos 11 y 12 hacie el didmetro mayor. De este mo-

do, el lubrificante llega bajo presion a las superficies de so+

porte entre los frgsnos 8 v 9. Por los canales 14 dieho lubri-
cante penetra en las odmaras y de allf, bajo la sobrepred

165 | ficant b las oé 15, y de allf, bajo la sob

sién de las siruientes partfculas de lubrificante,vuelve a tre:
vés de la materia de filtracifn 18 «l depésitio de lubrificante

de reserva 16+ Al sumenter la velocidad del vehfculo sobre rise:

¥

les, el lubrificante en el recinto 16 adopta la forma de un anf-
170 | 1lo de lubrificante, en el que se sumerge el disco 20, fijo y
solidario del eje 2. Las partfculas de lubrificante son refre-
nadas por el disco fijo 20, de suerte que, debido al efecto de
la gravedad, escurre sobre dicho disco 20 radialuente hacia el
eje, llezando de este nodo a la cdnara de lubrificacidn en el
175 | interior de los conos 11 y 12.

La fig. 3 corresponde a la ejecucién de les figuras 1y 2,
con la diferencia de que los conos dobles 11 y 12 forman un so

lo 8rgano 23 en forma de tembor, estrechado en el centro, y que
en el punto estrechedo lleva taladros, para recibir el lubrifi
180 cante por la accién de la graveded. Ademds, estdn dispuestos e
el punto estrechedo 6rgenos 22, en forma de paletas, que cstén
dispuestas con la abertura o hueco cantra la dirececidn del flujo
del anillo de lubrificante que gira con la 1ueda de ferrocarr '.
Debido a ello, para cada direccién de rotacidn de la rueds lo
185 | estd previsto,por lo menos,uno de estos Srganos en forma de pa

leta. Por comsiguiente, el lubrificente afluye,bsjo una cierteprsix
de flujo, provocada nor la circulacién del lubrificante, al re-

cinto interior del cono doble 23 y tembidn a la odnara de lu-
brificacién )19. Desde allf se cfectifa el suministro autom{tico
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de lubrificante bajo presion on la forma deserita, con refe-

rencis a las figuras 1 y 2.

Euta forza de ejecucidn difiere de la descrita con referene

oié;las figuras 1 v 2 porque el mayor didmetro estd provisto
de una pleza cn foime de anillo 24 que lleva salidas 25 en fur;
na de inyector. Entre ¢l snillo 24 v el capueudn del cubo de
la rueda sc forma un recinto amlar 26 al cual, después del pas

80 por las salidas 2D en forma de inyecctor pasan, bajo el efecq

v

to e la fuerza centrffuga, los cuerpos extrafios que pudiera eon-

tener el lubrificante. De vez en cuando el recinio 26 puede 1
piarse, desmontando la llanta de rueila, descomponiéndola en

dos partes.
N O T A

In resumen: La PATRITE Di INVENCION receerd sobre las reivinQ

dicaciones siguientes:

\
|

18,- Perfecoionanmientos introducidos en cojinetes o so-
portes de eje para vehfculos zobre rieles y con ruedas locas,
caracterizados, por la subdivisién del espacio hueeo del cubo
de la rueda,de tal forna, que una parte del tabique de separné
0ién recibe el lubrificente sobre un didmetro més pequefio,mien+
tras que otra parte del tasbique de separacién, que va unida a
la primera, hace pasar el lubrificante sobre un difmetro mayor,
a la superficie de soporte.

28,~ Perfeccionamientos introducidos en cojinetes o so;
portes de eje, segun la reivindicacién 12, ceracterizados, poré
que el tabique de :eparacién tiene la forma de un cono doble,q
en su més pequeiio difmetro, dispuesto preferentemente en el cen
tro, lleva aberturas, muescas o seme jantes, apoydndose el cono

ble por su didmetro mayor comtra las superficies de soporte,es-

1om

tando convenientencnte unido por el didmetro mayor al cubo de la
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| dos por la disposicidn de canales para la reconduccidn del lue

Tueda.

SQ.; Yerfeccionanientos introducidos en cojinetes o so-

portes de eje, segun las reivindicaciones 12 y 22, caracteriza

brificente de las superficies de soporte a un depdsito de lu-
brificante de reserva, dispueste fuera del tabique de separaciffn,
de donde el lubrificente pasa por las sberturas, muescas, etc;y
provistas en el tubique dc separacidn, a la odnara de lubrifi-
cacién, dispuesta al interior del mismo.

48;4 Ferfeccionamientos, segun las reivindicaciones an;
teriores, caracterizados, porque ¢l depdsito de lubrificante
de reserva estd senarado de los cansles de lubrificacién que re-
conducen al lubrificente de las superficies de soporte por sisk
tenas de limpieza de lubrificante, por ejemplo, por estampas
que reciben materia filtranie.

93.- Perfoccionamiontos introducidos en cojinetes o so-
portes de eje, segun las reivindicaciones snteriores, caracte;
rizados, porque la cémara de lubrificacién lleva paletas o pier
zas solidarias del eje, que penetran en la cdmara de 1ubrifi;
cante de reserva y por las cuales el lubrificsnte es llevado a|
la cfnara de lubrificacidne

68,- Perfeccionamientos introducidos en cojinetes o so;
portes de eje, serun las reivindicaciones anteriores, caracte;
rizados, porque el dendsito de lubrific.nte de re-erva lleva en
su circunferencia exterior salidas en forma de inyectores por
las cuales pueden ser eliminados los ouerpos extraﬁos;

72.~ Se reivindica por dltimo, como objeto sobre €} due
ha de recaer la PATINTZ DE TNVTNCION que se solicita por vein;
te afios en Hspafis:
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» PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS iN COJINETES DX EJE, PARI’I-; '
CULARMENTE PARA VHIIICULOS SOBRE RIELES CON BJE FIJO Y RUEDAS
LOCAS»s |

Todo conforme queda expresado @ la presente lemoria
que consta de diez hojas esoritas a mdguina por una sola cara

y dibujos que se acompafien,
Madrid 13 de Agosto de 1,980
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