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M E M C -t I A D 3 S C xl I P T I 7 a que forma parte 

integrante  de la  patente de invención  que se s o l i c i t a  en 

Ispaño, á fa v o r  de la  casa l u ít s c h i f f bau Zeppelin  G .m .b . I . ,  
de F rM r ic h sh a f  en a /B .  (¿ürinania) , y Dr. D. Ludwig Dürr, 

In gen ie ro ,  de F r iedr ich sh a ien  a /B .  (Álemania) por ” DISPC~ 
SICIOi: PA-TÁ Su AICláJI y PAYA lA salida  y sitia da  d i  i  a p is  
ABRIAS I I  HAIGAiíSS PARA lA3 MIS LAS \

Inventor :  Sr. Dr. D. Ludwig Dürr, de FriedrL chshaíen a /B .

I I  iuvento trata  del problema de l  an c la je  de naves aereas 
por su parte delantera o por un punto de an c la je  d ispu esto  
en e l  v é r t i c e ,  y se r e f i e r e  a una d i s p o s i c i ó n  que, con 

medios s e n e i l l i s i r n o s , es apropiada para an c lar  una nave 
aerea ,  y estando su je ta  tra n sp or ta r la  al ha upar.

Para este  ob je to  se ha d is p u e s to ,  según e l  inven to ,  una 
armadura de tres  la d os ,  que están s i tu ados  esencialmente 
en un p lano,  c o n s t i tu id a  por v i £as r í g i d a s ,  a cuyo v / r t i c e  

se le  da r i g i d e z  por t i r a n te s  l a t e r a l e s .  Para e s t o ,  l o s  
puntos por l o s  cua les  se v e r i f i c a  lateralm ente  la  r ig i d e z  
de la  punta de la  armadura, se han f i j a d o  a su ves ,  como 
es n atu ra l ,  como in v a r ia b le s  c o n . r e l a c i ó n  á la base del  
tr iá n gu lo  de la  armadura. I s t o  se hace ,  segfír, ©1 invento ,  
estando su je to s  l o s  t i r a n te s  a carros  m óv i les ,  que corren  
por r a i l e s  p a r a le lo s  entre s í  tendidos en e l  su e lo .  La base 
de la  armadura debe e s ta r  paralelamente d i r i g i d a  a e s to s  
r a i l e s  y ser m óvil .

Si en un hangar e x i s t e  una v ía  para la  salida,,  puede 
s e r v i r  para e l  amarre de la punta de la  armadura de] meca­
nismo se£ún e l  invento .

In e l  d ib u jo  se representa un ejemplo de e je c u c ió n .
La f i _ .  1 presenta la  armadura según e l  invento  en v is ta
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l a t e r a l ,  mientras que
* la, f i g .  ü es una v i s t a  de f r e n te  y 

la  f i g .  3 es l a  p lanta.
na armadura tr ian gu lar  se compone de la s  v igas  armadas 

1, ü y 3 y l l e v a  en su cabeza e l  punto de a n c la je  4, que 
pued9 e s ta r  c o n s t i t u id o  de una de la s  formas y manera cono­
c id a s .  Los t i r a n te s  l a t e r a l e s  5 y 6 van a l o s  carros  7, que 
corren  por la s  v ías  8. Están tensados tambie'n por l o s  cab ­

l e s  9 con l o s  puntos angulares i n f e r i o r e s  de la  armadura 
tr ia n gu la r ,  na misma armadura descansa sobre l o s  carros  10,
que, o b ien  pueden c o r r e r  sobre e l  su e lo ,  o b ien  sobre l o s  
r a i l e s  11. Todo- e l  conjunto puede ser a r rastrad o  hacia

35 adelante por medio de cab les  de t i r o  12 con un t r a c t o r  1.3,

por e j 5 . En e l  punto de a n c la je  p r e v i s t o  4 va su jeta  la  
nav9 aérea indicada en 14.

La d i s p o s i c i ó n  según e l  invento  t iene  la  venta ja  de que 
con medios extraordinariamente pequeños, y en v ir tu d  de 

40 e s to  especialmente s e n c i l l o s ,  u t i l i z a n d o  en todo l o  p o s ib l e  
d i s p o s i c i o n e s  ya e x i s t e n t e s ,  como por e j .  la  v ía  de s a l i d a ,  
se crea un mecanismo de a n c la j e ,  con cuya ayuda y s in  d i ­
f i c u l t a d  se puede meter la  nave aerea en e l  hangar y tam­
b ién  sacar de é l .  Gomo es na tura, 1, debe ponerse la  nave 

45 aerea con su extremo p o s t e r i o r  en la  d i r e c c i ó n  d e l  hangar 
9 n forma y manera ya conocida,, y s ó l o  una vez ya fuera del 
todo se de jará  l i b r e ,  de modo que después puede o s c i l a r  
l ibremente a lrededor  de l  punto de a n c la je  4.

"lEIVILDICAC IGhES.
^ 1_'

50 1 /  D is p o s i c i ó n  para e l  a n c la je  y para la  sa l id a  y para la
entrada de naves aéreas en hángares para la s  mismas, carac­
ter izada  porque una armadura r íg id a  esencialmente de tres  
la d o s ,  que se extienden en un p lano,  está  tensada, por t i ­
rantes l a t e r a l e s  a p a r t i r  de su v é r t i c e ,  que s irve  de punto 

55 de an c la je  para naves aéreas .
2 /  D is p o s i c i ó n  según 1, ca rac ter iza d a  porque la  base ele la
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armadura r íg ida  y i o s  puntos de pie de la  tensión  pueden 
correr  paralelamente entre s i .

3 /  D is p o s ic ió n  secjiin 2, caracter iza da  porque como puntos de
60 pie para la s  tensiones  l a t e r a l e s  de la  armadura r íg id a  s i r ­

ven carros  móviles que corren por la  vía de s a l id a .

¡IOTA: La presente patente debe recaer  sobre ”DISPCSI- 
CIOi: PALA BL ARCrAJB I  PAmA ¿A SALIDA I  PARA LA BRT1ADA DB
RAV3S ABABAS 3A A x il, U AuBS PARA MISMAS ” , ta l  como ana re ce
d e s c r i ta  en la  presente memoria y 'd i b u jo s  adjuntos

Con a r r e g lo  a l o  ¡..roceptuado en la vidente Ley de la 
Propiedad In d u s t r ia l  y Comercial se s o l i c i t a  e l  derecho de 

pri  o r n a d  de ra patente alemana nc 62 a x 52.3 0 del  20 de 

A. os to de 103 0.

Consta esta memoria ce tres  h o jas  f o l ia d a s  y e s c r i t a s  
p or una so la  c a r a .

Madrid, a L u f t s c h i i ib a u  Zeppelin G.m.b.TT.
y Dr. j-fudw i ¿ Dürr , Inye n i s r o .
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