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"valvula de tiempo para instalaciones reguladoras de la
"marcha de trenes",
s=sza==zs=
SOLICITANTES: KNORR-BREMSE, Aktiengesellsohaft, Neue Bahnhofstr,
9-17, Berlin-lichtenberg, Alemania.
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El presente invento se refiere a unsa valvula para
instalaciones reguladoraa de la marcha de trenes, la cual
actua eén relacidn con el tiempo 2l paso del tremn por un
punto determinzdo y provisto de dispositivos que ageionan
5 gsobre la valvula, origindndose 8l cabo de un tiempo prefijado
el frenado del tren cuando éste pasa por una sefial dado -
caso que el maquinista no se hubiese apercibido de ella.
En las conocidas instalaciones reguladoras de la
marcha de trenes ha sido propuesto ya el empleo de unm
10. dispositivo denominado "valvula de recorrido”, el que
funciona en relacidén con el camino resorrido, poniéndose
en actuacidén al paso del tren por un punto dispuesto para ejer-
cer su influencia mediante un dispositivo de vigilancia, )
Esta conocida valvula consiste en una rueda helicoidal

15. provista de una leva. 5u impulsién se efectha por medio
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2b,

30.

b.

40.

4b.

de wn tornillo sin fin, el cual, por su parte, es accionado
directa o indirectamente desde el eje de la locomotora que
se encuentra debajo de la plataforma del maquinista.

Este conocido dispositivo no estd exento de
defectos. Uno de ellos consiste en que los ejes de
sustentacidén que se encuentran debajo de la plataforma
del maquinista tienen distintos dismetros segin las diferentes
clases de locomotoras, de suerte que se necesitan diversos
dispositivos reductores, segin el difmetro del eje
sustentador, ya que el trayecto recorrid& desde el
momento en que la valvula se pone en acoidn hasta su
desconexidn tiene que ser siempre constante.

Se presenta otro inconveniente en el uso de las
valvolas de esta olase, debido a que su dispositivo de
impulsién, caso de no existir ningin eje sustentador,
tiene que accionarse por un eje motor o un eje acoplado,
cuyas ruedas, especialmente durante el arranque del tren
sobre carriles resbaladizos, patinan son frecuencia,
obteniéndose, por consiguiente, un ntmero de revoluciones
que no corresponde al avance de la locomotora. La rueda
helicoidal del dispositivo de impulsién de la valvula, efectua
entonces un desplazamiento que no corresponde al trayecto
efectivemente recorrido por la locomotora, es decir,
1a desconexidén de la vélvula tiene lugar mucho antes del
momento debido.

Mediante la vaélvula, objeto del presente invento,
que actua en relacidn con el tiempo y a la que denominaremos
nyilvulae de tiempo", se evitan dichos defectos. Ademéas,
un mismo modelo de construccién de esta valvula basta para

toda olase de locomotoras.
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La vAlvula de tiempo con arreglo al presente
invento, que se ocaracteriza especialmente por su sencilles,
v& representada en corte longitudinal en el dibujo
ad junto,

50. En uns oaja cilindrica g, situada en la parte
superior de la valvula, se encuentra un émbolo g. La
caja g tiene un orificio @ y una abertura b, la que
comunica con un conduocto de aire comprimido. Dentro de
una caja inferior g puede moverse un émbolo i bajo la

56, presidén de un resorte h, El cierre hermético de dicho
émbolo L ¥ el oilindro g se efectua por medio de una
de las conocidas membranas abarquilladas k. El
interior de la caja inferior g estd continuamente en
comunicacidn con la atmbésfera & través del muy estrecho

80. orificio 1; otro orificio m de la caja g v4 provisto de
una valvaula de retencidn que se abre hascia el interior
de la ocaja. Las bases de resortes p y o estén
oprimidas contra las partes 4 y i por medio del resorte
R. la base de resorte superior p tiene practicado un

65. orificio g, cuya finalidad se expondra al explicar el
funcionemiento de la valvula, £ representa una barra
atornillada en la caja superior 8, a lo largo de la cual
se puede desplazar un casquillo 8 que lleva dos piezas
elésticas de contacto t y u. FEn el émbolo i esté

70. fijada una varilla delgada y, formada con un saliente,
el cual, al descender la varilla y junto con el émbolo j,
une las dos piezas de contacto £ y u, ocon el objeto de
cerrar un oircuito eléctrico.

El funocionamiento de la valvula es el siguiente: _

75. Cuando la locomotora pasa por un punto
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determinado y dispuesto para ejerser su influencia, se
ebre una valvula de una manera conoocida, mediante un
tope o un imén de 1linea u otro dispositivo similar,
y, por consiguiente, el aire comprimido entra por la

80. sbertura b y actua sobre el émbolo g. Debido a esta
operacidn, dicho émbolo g se mueve inmediata e independiente~
mente de 1la presién del aire hacia la posicidn més baja,
arrastrsndo consigo al asiento de resorte superior n,
ya que su véstago toca contra el mismo. El aire que se

85. encuentra en el cilindro 2 debajo del émbolo g escapa &
través de los orificios ¢ y 4 . Durante el movimiento
descendente de la base de resorte superior n, el
resorte p adquiere cierta tensién., Debido a esta tensidnm,
1a que se transmite exclusivamente sobre la base de

90, resorte inferior o, se desplaza ésta ultima en unién de
la pieza i hacia abajo y en antagonismo a la presién
del resorte h. El aire contenido en el interior de la
caja g esoapa, por lo tanto, lentamente a través del
orificio ] al exterior. El orificio ] tiene tales

96, dimensiones que las plezas que realizan el movimiento
descendente, solamente llegan a alcanzar la posicién
més baja, por ejemplo, al cabo de 10 segundos. es deecir,
el saliente de 1la varilla Y toca solo después de este
tiempo contra la pieza de sontacto_t y 1la une con

100 la pieza u, cerréndose el circuito eléctrico que origina
el frenado forzoso del tren.

cuando el maquinista observa en tiempo oportuno

1a posicién de "alerta"™ o "alto" de la sefial, y cuando hace
funcionar un dispositivo de vigilancia gonocido dentro del

106. tiempo mencionado después de haber pasado la sefial, se
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136.
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desocupa el espacio situado encima del émbolo ¢, o1 que
habia sido llensdo con aire comprimido al paso del tren
por un punto determinado. Se interrumpe, por lo tanto, el
movimiento descendente de los drganos o y i, empujando

el resorte p la base de resorte superior n y conjuntamente
al émbolo g répidamente hacia arriba; las piezas 9 y 1

son asimismo, empujadas hacia arriba por el resorte h

y el frenado forzoso del tren no tiene lugar. El
retroceso de todas las piezas a la posicidn normal

gse scelera porque el espacio debajo del émbolo ¢ y el
interior de la caja inferior g se llenan de aire
atmosférico a través del orificio e, por una parte, ¥

por otra parte a través del orificio estrecho 1

y la abertura m, cuya valvula de retencidén se abre

hacia el interior de la caja g.

Con el fin de poder variar el momento de
cierre del contacto o adaptarlo al movimiento descendente
de las piezas mbéviles de la valvula, el manguito 8,
que lleva las piezas elasticas de contacto L y M,
puede desplazarse a lo largo de la barra [.

Ademéds dicho manguito g puede construirse de
tal modo que la varilla ¥ interrumpa un cirocuito o,
gaso de ser necesario, que interrumpa un cirouito
y cierre otro,

En lugar de emplear una membrana k como la
dibujada, puede naturalmente utilizarse una membrana de
resorte.

N Q0 T A, )

Habiendo ya descrito y detallado con toda

smplitud la naturaleza de nuestro invento, asi como



- e
1s manera de llevarlo a cabo en la préctica, debemos hacer
constar que las disposiciones anteriormente descritas son
susceptibles de ligeras modificaciones de detalle,
gin que por ello se altere el principio fundemental
140. del invento, Tambien se hace constar que dicho
invento se refiere & una patente presentada en Alemania
con fecha 15 de Septiembre de 1920 y sefialada con el
ne 520.526 y lo que constituye la esencia del mismo ¥y por
lo gque solicitamos patente por veinte aflos en Espaila,
145. es por:; "VAlvula de tiempo para instalaciones
reguladores de la marcha de trenes"; caracterizandose
por lo siguiente:
je,- Por el hecho de que la védlvula origina, al
cabo de un tiempo determinado, el funcionamiento de un
150. freno forzoso, bajo la influencia de un dispositivo
colocado en un punto determinado del trayecto del tren
y dispuesto para ejercer su influencia sobre dicha
vélvula (sefial adelantada en posicidén de "alerta"), caso
de que no sea evitado por el funcionamiento en tiempo
155. oportuno, de un conocido dispositivo de vigilancisa,
caracterizado ademds, por un émbolo (g) gque pone en tensidn
wn resorte (p) después de su admisidén, causada
por el paso por el punto determinado que ejerce su
influencia, cuyo resorte, por su parte, actua sobre
160, un émbolo (i), situado dentro de un cilindro (g), ouyo
interior esta en contacto con la atmésfera mediante
un pequefio orificio de estrargulacién (1), efectuédndose,
por consiguiente, el avance del émbolo (i) solo
lentamente, estardo fijado en el mismo un tope (¥) que

185, ejerce inmediatamente antes de terminarse el movimiento
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17¢,

176,

180,

. L -
descendente del émbolo (1) una asccidén sobre un sontasto

(£,u) que origina el frenado del tren,

2¢.- Una vAlvula de tiempo segin reivindicacidn
12, carscterisada por el hesho de que el cilindro
(mn) esta provisto, oon el fin de acelerar el retroceso
del émbolo (1) & su posiocién normal, ademés del estrecho
orificio de estrangulacién (1) de una abertura (m),
cerradae per una vAlvula de retenoidn que se abre hacia
el interior del cilindro (g).

39,- Una vdlvula de tiempo segin las
reivindiosciones 1% y 2%, caracterigada por el hecho de
que el tiempo ertre la admisidén del medio de presidm
sobre el émbolo () y la actuacién del tope (X)
puede regularse mediaente desplazamiento de un casquillo
de oontscto (B) o algin dispositivo similar,

"vilvula de tiempo pare instalaciones reguladoras
de la marcha de trenes"; tal y ocomo queda substancialmente
descrito en la presente memoria e ilustrado en los
dibujos que se acompatian,

Esta memoria %onsta de siete hojas escritas
por una&a sola ocara, |

Madrid, 12 de Agosto de 1931,

KN ORR-BREMCE, A, &
Y/ 1
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