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MEMORIA DESCRIPTIVA

de una patente de invencidén por "Un dispositivo de em-

brague y desembrague automdtico de las marchas en vehi{-
culos de traccidn mecdnica™, a favor de la R S Gesell-
schaft filr Autotechnik m, b. H. resid ente en Chaussees~

tr, 8, Berl{n N, 4, (Alemania,)

La presente invencidn se refiere & una carac-—
ter{stica especial del acoplamiento para la marcha de
un vehficulo, que puede ser desembragado por una parte
por el cambio de marchas, y por otra al llegar a un de-~
terminaedo ndmero minimo de revoluciones, a cuyo efecto
los dispositivos que producen el desembrague del acopla=~
miento en el determinado niéimero de revoluciones, mfini=~
mo, accionando el pedal del gas, se queda fuera de fun=
cionamiento, El dispositivo que ha producido el desem=
brague del acoplamiento en el determinado ndmero minimo
de revoluciones, estd colocado en directa dependencia
del nlunero de revoluciones del motor o bien en dependen~
cia de la fuerza de la corriente o del voltaje de la
méquina de luz, la cual es proporcional al nimero de re-

voluciones del motor,
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La presente invencidn se apoya en la observa-
cidn de que la depresidn producida por el motor, esté
en una relacién muy determinada respeeto al nfdmero de
revoluciones del motor, siendo as{ que la depresidn se
va reduciendo al reducirse el némero de vueltas, Esta
circunstancia se aprovecha mediante 1la disposicidn de
une védlvula, la cual regula tanto la entrada como la
salida del elemento productor de fuerza en o desdeel
lado de trabajo del cilindro de transmisidn siendo lle=
vada, respectivamente; a una de las posiciones de 1{mi-
te, por la depresidn y a la otra, por un electro-imén
con inducido de dos partes o del tipo doble, con lo
cual al efectuar el cambio de marcha la bobina del elee~
tro-imén desarrolla la méxima presién, pero al soltar
el pedal del gas, llega solamente g 1o necesario para
vencer la derpesidn que existe al llegar a un determina~
do nimero mfnimo de revoluciones,

El electro-imdn estd provisto convenientemente
de dos bobinas una de las cuasles, con preferencis la que
es més débil, conduce al conmutador que estd unido con
el pedal del gas mientras que ambas bobinas estdn conec-
tadas con el conmutador dispuesto en la palanca de cam-
bio de marchas,

Para poder desembragar mediante un ajuste que
lo permita suavemente y hacerlo durante cualquier velo-
cidad de marcha deseada, es ventajoso ayudar el efecto
de la depresidn mediante un resorte de tensién variable
obien, alterar la fuerza electromdgnética efectiva pro=

ducida por la bobina conectads al pedal del gas, Esta
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alteracidn de la fuerza electromagnética puede obtener-
se ya sea cambiando el nidmero de inducciones de la bo-
bina o bien desplazando la bobina en el nicleo o bien
adn desplazando el electro-imén de la vélvula,

El objeto de la presente invencidén estd re-
presentado en el dibujo adjunto, esquemdticamente en
su dnica figura,

En le posicidn representada se mantiene el
pedal de embrague -1- mediante el resorte =2= en posi~-
cidn embragada, E1 desembrague se efectua por el hecho
de que el pedal ~1l~ es girado por el tren de cable o
cadena -3~ en el sentido de la flecha =4-, El tren de
csble o cadena =-3- va sujeto a un disco -5~ el cual
estd colocado en el eje =6~ del pistdén =8~ dispuesto
aprop8sito pars poder girar en el cilindro ~7- y toma
parte en el movimiento giratorio del pistén -8—; hinl
cilindro =7- estd subdividido por el pistdén -8~ en dos
odmaras =9= y =10-, La cémara -10- estd en contacto o
coumnicacién con el aire exterior mediante el muiién tu-
bular ~1l- y la cédmara ~9- comunica por una parte con
el carburador -1l4~ mediante ei mufidn tubular ~12- y
de 1a tuberfs -13~- que comunica con la tuberfa -15-
que conduce al carburador y por otra parte estd en co-
municacién con la atmésfera por mediacidn del mufidn tu-
bular -16-; Le unidn de la tuberfa del combustible =15-
se halla entre el carburador =l4- y la vdlvula de mari-
posa -17-; El gobierno de la vélvula de mariposa =17«
se efectua en la forms conocida mediante las palancas
~-16-, ~-19- y =20- accionadas desde el pedal del gas
~21l=,
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Los mufiones tubulares ~12-~ y ~16~ forman
asientos para las vdkvulas =228~ y =23= las cuales es-
tén dispuestas y sujetas en la palanca -25~ que es gi=-
ratoria alrededor del eje =24= en forma tal que, al
cerrarse una de las vélvulas siempre quedard abierta
la otra,

El mufifn tubular ~16~ sirve como niicleo de
un electro~-imén el cual estd dotado de dos bobinas
-25 a~ y -26-; Ambas bobinas estédn acopladas & la ba-
ter{a =29= por medio del conductor comfén -27~ y del
conmutador =~28=~, El extremo libre de la bobina =25a=
comunica por medio de un conductor =30- con el contac=
to =31~ fijado a8l pedal del gas ~21~ y por obtra parte
por medio del conductor de ramificacién -32«, con el
contacto aislado =38~ situado en el pullo =34=~ de la
palance de cambio de marchas =35=~,

Opuesto al contacto =33~ hay el contabto =36~
el cual comunica con la masa, El extremo libre de la
bobina -26~ estd unido mediante el conductor ~37- con
el contacto =38~ en el pulio -34; Opuesto a este contac-
to se halla el contacto =39~ en la palanca de cambio
de marchas,

El funcionamiento del dispositivo es como si~-
gues

Tan vronto como el conmutador =28~ estd ce-
rrado, pasa la corriente desde la baterfa =29~ atravew
sando la bobina ~25~ y el conductor =30-, al contacto
=31~ el cusl en la posicidn representada queda cerrado
el circuito, El mufidn tubular ~16~ que sirve de ndekeo

rara el magneto, atrae en esto a la védlvuls =23~ abrien~
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do al mismo tiempo la véalvula ~22- de modo que la depre=
sidn en 1s tuberfa del combustible ~15- ejerce efecto en
la odmara =9= y provoca un movimiento giratorio del pis-
tén -8« en direccidén de la flecha -40-, En esto, el dis-
co -6~ gira y a su vez, arrastra mediante el tren de ca-
ble o cadena =3= al pedal de embrague en direccidn de la
flecha =4~-; el acoplamiento queda, pues, as{ desembraga=
do; Al estar desembragado el acoplamiento, la palance de
cambio de marchas =35~ puede ser actuada libremente,

Al dar combustible al motor accionando sobre el
pedal del gas =-21- se abre el contacto -31- y con ello se
interrumpe el circuito de la bobina -25-=, Ia consecuencia
de ello es que la presién atmosférica sbre la vdlvula =23~
cerrando la vélvula =22~ y el pistén =6~ vuelve a la posi-
cién representada; El acoplamiento queda asf, pues, embra-
gado,

Al cambiar a la marcha inmediata superior, se
suelta de nuevo el embrague y& que por mediacibén de los
contactos =33-, =36~ y =38~ y =39-, respectivamente, el
circuito de corriente de ambas bobinas =25- y -26~, queda
cerrado sobre la masa, Las bobinas ~25- y =26~ serdn exci~
tadas y cierran la vdlvula -23=, El acoplamiento se des~
embraga; Al dejar libre el pufio =34~ las bobinas -26- y
-26= quedan otra vez sin corriente, y las vdlvulas vuelven
& la posicidén representads,

Fl1 mismo procedimiento se repite al cambiar ha-
cis las marchas inmediatas superiores, Al feenar el coche
vy cortar la entrada de gas, el contacto -31- seréd llevado
nuevamente en comunicacidn con el circuito de modo que la

bobina -25- queda atravesada por la corriente, La bobi-
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na =25~ es de capacidad tal que podré vencer la aspira-

cidn del motor que influye en la vdlvula =22~ dnicamente
cuando esta depresién haya disminuido hasta un determi-

nado 1f{mite o sea hasta lo correspondiente a la velocie

dad del coche poco antes de parar éste;

De todo ello se deduce que al unir el contacto
=31~ con el circuito, las vdlvulas -28~ y ~23~ quedarén
en la posicidén representada hasta que la velocidad del
coche se haya reducido al mfnimo desea&d.

Se recomienda ajustar debidamente el punto de
1{mite en el cual la bobina =-25- estd en la posieién
para poder conmutar las vdlvulas, Esto puede conseguire
se de un modo Sencillo mediante la disposicién de un re~
sorte de tensién variable, en le valvila o bien por al-
teracidn del ndmero efectivo de imducciones de la bobina
~=25= 0 bien disponer desplazable la bobina =25« o bien
finalmente que el electro-imén (completo con respecto a
1s vdlvula -23=) ocorrespondiente a la vélvula -23-, sea

desplazable,

Se reivindica como nuevo y de invencidn pro-
pia, lo siguiente: |

1&;- Dispositivo para el embrague y desembra=
gue automftico de las marchas en vehfculos de traccidn
mecénica, caracterizado por la disposicién de una véle

vula la cual gobierna tanto la netrada como la salida
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del elemento productor de fuerza al o desde el lado de
accionamiento del eilindro transportador, siendo 11leva=-
da a una de las posiciones de 1{mite por la depresidén
producida por el motor y a la otra posicién 1fmite por
un electro-imdén con inducido de dos partes o de tipo
doble, con lo cual al efectuar cambio de marcha,la bo=-
bina del electro<~imén lleca & la méxima tensidn o casi

a ella, pero al soltar el pedal del gas solamente llega

ala tensidn-necesaria para vencer la depresién que exis-

te a un determinado ndmero mfnimo de revoluciones,

28 ,~ Dispositivo segin 1) caracterizado por

la disposicidn de bobinas separadas en dos una de las

cuales, con preferencia la méds débil, conduce al conmye
tador que estd unido con el pedal del gas, miertras que
ambas bobinas estdn conectadas al conmutador situado en
la palanca de cambio de marchas,

38,~ Dispositivo seglén 1) caracterizado por
el hecho de que ambas bobinas o parte de ellas o por lo
menos la bobina que pertenece al conmutador accionado
por el pedal del gas, estd dispuesta en forma desplaza-
ble en el nicleo del electro~imén o viceversa;

48 ,+ Dispositivo segin 1)y 2) caracterizado
por la disposicidén de un resorte de tensidén variable,
en la vdlvula el cual ayuda al efecto de la depresién;

51;- Dn dispositivo de embrague y desembrague
automdtico de las marchas en vehfculos de traccidn me~
cénica;

Y todo cuanto afecte a la esencialidsd de lo
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k descrito en la presente memoria, que consta de ocho

ho jas, mecanografiadas en una sola cara,

Barcelona, a 3 de Julio de 1931,
P, 4,



"E3PE CIAL MOWL

,Zﬁa/er /arzb%/e

C\Barc(/afza J ‘ja//a 7937/

——

—
7/M




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



