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HEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompafia
a la solicitud de
una FATERTS DE INVENCION por veinte afios en Espafla
a favor de ‘
. VICENTE LLADRCG BAGUENA, domiciliado en Valencia, calle de
izarro, n° 16
por
"NUEVO SIST.MA DE CORTINILLA ARROULLABLE"

SRR o e et

Log sistemas de cortinas arrollables conocidos hasta la
fecha, adolecen de numerosos inconvenientes, algunos de los
cuales, los mas importantes, se resefian a continuaciém. Asi,
por ejemplo, las tapas de los extremos del cilindro de que es-
tos sistemas de cortinas arrollables estén provistos, van mon-
tadas de forma poco mecdnica, en unss insuficientemente fija-
das y en otras de dificil desmontaje en caso de reparacién. El

muelle motor se suele fijar en sus exiremos, retorciéndolo so-
bre taladros, inconveniente que les priva de la posibilidad de

poder usar acero de gran temple, puesto que estos aceros duros
no permiten el retorcerse, sino que antes se rompen. los ejes
del cilindro rozan sobre el metal de las tapas, el cual se ha-
de éspero y pesado, ya que no permite engrase. Utro inconvenien
te consiste en que para desmontar el juego interior del cilin-
dro, hay que desenroscar piezas las cuales se pueden soltar y

perder on servicio. El mecanismo de soporte, para dar la ten-
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si6n icial al muelle, requiere llaves especiales, llevando
plezas pequeflas de forma y montura. Las barras de freno en los

referidos sistemas conocidos se hacen rozando metal con metal,
a consecuencia de lo cual el freno resulta dspero y duro, y
todas las plezas son, en general, débiles por la disposicién
y forma poco précticas;

La presente invencidén se refiere a un nuevo sistema de cor-
tinilla arrollable y tiene por objeto remediar los citados in-
convenientes. En el sistema de cortinilla objeto de la presents
invencién, las tap.s son de metal premsedo y fijas a presién

sobre el cilindro, el reborde de que estdn provistas estas il-
timas hace de tope, mo permitiendo introducirse més; el extre~!
mo del cilindro va reforzado por un aro extremo; ;

El sistema lleva un muelle que se fija por medioc de roacado;
en los casquillos, con los extremos apoyados en un tope y una
ranura de tope, y no precisa retorcerse; por lo tanto se emplea
acero de 225 kilogrdmos de resistencia por milimetro cuadrado,
pudiendo montarse y desmontarse dicho muelle con la nmano, lo
que constituye una verdadera ventaja, ya que en los sistemas
conocidos, para desmontar loes muelles, hay que romperlos;

El cilindro que 1lleva dicho sistema, objeto de la presente
invencién, gira sobre cojinetes do fricciém, de fibra o matarib
andloga deslizante, siendo su trabajo extremadamente suave, slﬁ
chirridos ni asperezas. El desmontaje del mecanismo interlor |
del cilindro se efectua sosterniéndolo con la mano y dando pequL-
flos y ropetidos golpes de martillo al exiremo del eje, en la
forma que detalladamente se describe a continuacién con referen~
cia a los planos. El soporte, para dar tensiém inicial, no ne-

cesita llaves especiales, bastando un simple destornillador.
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Las ygezas de juego estdn aseguradas por prisioneros de alam-
bre de acero que no pusden perderse jamis en servicio, lo que
asimismo constituya una importante ventaja de la presente in-

vencién; la bara de freno obra frenando a friceién la zapata
de guero, fibra o materia anfloga deslizante, sobre las caras

planas interiores de las gulas, siendo su desplazaniento sua-
ve y fécil y pudiendo aumentarse o disminuirse su presién de

frenado por las tuercas extremas del védstago, acortando o alar-

gando el muelle; i

Para la mejor comprensibén de la presente invencién, se ‘
acompafian planos que representan, a titulo de ejemplo meramen+
te indicativo, sin limitacién de ninguna clase, un nuevo modoi
de ejecucién del nuevo zistema de cortinillia, objeto de la pre-
sente invencién, cuya descripcién detallada se 44 a continua-
cién. En estos dibujos:

La fig; I representa el corte longitudinal del cilindro
arrollador y la vista de frente; |

La fig; II muestra la vista de frente del soporte y un cor-
te vertical del mismo.

La fig; III muestra la barra de freno en proyeccién verti-
cal con la vista interior de un mecanismo extremo y la proyec
cién horizontal del mismo. . |

La fig. IV. representa la vista lonzitudinal del guia y
una rroyeccidn de frente;

Con referencia & la fig. 1, 1 es el cilindro propiamente
dicho, en cuyos extremos lleva fijas a presidénm unas tapas 2 y

3, que sirven de centro para girar alrededor del eje 4, hacien-

¥

do un revorde exterior. Dicho eje que estéd fijo, lleva un mue=-
lle interior cilindrico 5 envolvente sobre é1, fijo a éste poﬁ
|
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un)é%tremo mediante el casquillo & y el cilindro por el casqui-
110 7, haclendo girar por la tensién de sus espirales al cilin-
dro 1.

El casquillo cilindrico 7, fijo a la tapa 2 lleva de forma

envolvente una canal espiral a paso de rosca, en la que se alo=-

Jan las espiras del muelle 5 y en el otro extremo y fijo al g
eje, lleva el casquillo § que es de igual disposicién que el
anterior, fijando ambos el muelle por los dos ox iremos, evitan-
do que dicho muelle se salga de las canales por efecto de toi-
sién, y ello de la forma siguiente. El extremo'iﬁ del muelle}

> eatd acodado on dngulo recto hacia el exterior; la tapa 2
lleva una saliente 28, sobre la cual se apoya este extremo dél
muelle, topando sobre dicha saliente y por coneiguiente, al 5
glrar la tapa arrasira a esta dltima; en la parte opuesta el?
extremo del muelle estd prolongado en forma recta horizontal
mente en 5% alojdndose en la ranura longitudinal de que esté
provista la cabeza del casquille 6.

Loe casquillos 8 y 9 son de material de antifriceidn y as§~
guran un roce suave del cilindro sobre su eje., Una arandela |
de presién 10 aprisiona la cabeza del cilindro 1 sobre el to#
pe 1l evitando su desplazamiento lateral. El eje prolongado ;
por los extremos, lleva uno de estos ltimos cilindricos y el
otro 12, aplanado, para evitar el que gire en su soporte;

Con referencia a la figura II, un soporte de forma octogo-
nal y de tamafio apropiado 1leva un tensor compuesto do un cas-
quillo giratoric con un agujere rectangular en su centro 13
que lc¢ atraviesa de parte a parte, dedimensiones suficientes
para alojar en é1 el extremo plano del eje 12. Este casquille
alojado en el soporte, se;un se indica en el dibujo, gira

dentro de é1; un muelle circular 14 alojado en la ranura 15
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del pufion del soporte, cuyo exiremo libre )6 esté prolongado
por ;& taludro 17, hace presién sobre el casquillo 13, el cual
1leva en su periferia y coincidiendo con el plano del melle
unos taladros muescas 18, que dan cabida 21 exiremo prolongadg
debido a la forma especial de este muelle, el casquillo i3 no
pueds girar mas que en un sentido, fijdndolo si pretende gir
en el sentido contrario} una arandela 19 evita el desplazamie
to lateral del casquillo‘Lﬁ;

La rotacién de estos elementos arrastra el eje 4 hasta dar+
le al muelle motor_5 la tensién descada que a la vez fuerza

al cilindro obligindole a girar y a arrollar sobre si la tela
que queda sostenida on su canto inferlor por la barra de fre~

no (fig.111). |

i
La presién de este freno es lo suficientemente fuerte para,

evitar que el esfuerzo arrollador del cilindro lo arrastire, ¥y
lo suficiontemente debil para que, tirando de é1 con la mano
suba o baje a voluntad, quedando estacionado en el sltio que

s@ deses.

Con referencia a la fig. 3, la barra de freno estd compues-
ta por un tubo 20 en cuyos extremos y en cuyo interior, se {
alojan dos mecanismos icuales, compusestos de un véstago pro—{
longado 2}, que en su extremo exterior aplanado 22 lleva una
cabeza de movimianto libre, oscilando scbre el pasador 23.

Eata cabeza esid formada por dos aletas metéllicas 23 aco-
dadas en su 4ngulo rocto, colocadas una a cada lado de la ca-
beza plana 22; cada una de estas aletas lleva una pleza de
cuero 24 apoyada sobre el édngulo y en toda su lonsitud enton=
ces rozan sobre las carss interiores de las guias metélicas
29 por la presién del muelle 26 obrando de frenoj un pasador
23 atraviesa el vdstago, las alolas metdlicas y los cueros,

sirviéndoles de eje para oscilar, pudiendo tomar la barra de
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ﬁ 28 fijo al tubo 20. E1 taladro central de cete tapdén deja dess

ESPECIAL MOVIL,

oy

frefiz posicionesobliocuas sobre las guias.
La preesidén del muelle en la esypiral 26, en envolvente sobre
el véstago, se apoya por el extremo inferlor sobre las arande-

las 27, fijas a dicho extremo y por el otro extremo al tapém

plazado lateralmente al vdstago, topando el muelle sobre él.
Un mecanismo idéntico al otro extremo tira hacla el centro, h

clendo rozer las zapstas, friccionandk sobre la cara interior

\d

de las gulas Z29. Este mecanismo puede desplazarse en forma ho-
rizontal y oblicua sin atascarse;

Con referencia a la fig IV estdn previstos gulss de seccidn
cuadrada que llevan en su cara exterlor y en toda su longitud

una ranura 30, suficiente para dejar paso al cxtremo plano 22

del véatago que arrastra mediante ella la zapata 24 por el in+
terior de este guia. ;

El funcionamiento de la cortinilla objeto de la presente

invencidén es el sigulente! en la venta donde se instalase la
cortina, se coloca en su porte superior el cilindro (fig. I)

gsostenido por sus soportes (fig.II) a los lados, y en toda su
altura se colocan lis gul @ correderas (£ig,IV) por las cua= |

les s¢ desliza la barra de freno (fig.IlI)juna tela unida con

v

su canto inferlor a dicha barra y con el canto superior al re
ferido cilindro (fig.I) completa la cortina.

Queda bien enterdido gque loc modos de ejecucidén descritos

L4

y representados en la presente memoria no se dén mas que a t{4
tulo de e¢jemplo, no limititativo, y que podrian introducirse
modificaciones en los mismos sin salirse por ello del princi-

pio que rige la presente invencidn.
NOTA
En resumen: lLa patente recaerd sohbre las reivindicaciones
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piguiﬁftesa
PRIMERAi~ Un nuevo sistema de cortinilla arrollable, carac+
terizado porque el cilindro arrollador (fig;l) eatd formado
por el cilindro propiamente dicho (1) en cuyos extremos lleva
f1jas unas tapas (2 y 3) en forma de casquete que sirven de
contro para girar alrededor del eje (4) £ijo, llevando un mue-
1le interior cilindrico (5) envolvente sobre é1, fijo a dicho
eje por su extremo mediante ol casquillo (6) y al cllindro me-

diante el casquillo (7) que hace glrar por la tenzidénde sus es
pirales al cilindro (1).

SEGUNDA3— Un nuevo sistema de cortinilla arrollable, ca-
racterizado porque el casquillo cilindrico (7) £ijo a la tapa

(2) lleva en su envolvente un canal en espiral a paso de ros-
oa, en el cual se alojan las csplras del muells { 5); en el

otro extremo y £ijo al cje va el casquillo (6) dispuesto de
igual modo que el anterior, fijando y asegurundo ambos el mue+
1le por lcs dos extremos; |
TERCERAt— Un nuevo sistena de cortinilla arrollable, carap-
terizado porque los casquillos (8 y 9) aon de material de an-
tifriceién, asegurando un roce suave del cilindro sobre su ejb
CUARTA:— Un nuevo sistema de cortinillaarrollable caracte-
rizado porque una arcndela de presién (10) aprisiona la cabe-

za del cilindro sobre el tope (11) envitando su desplazamien-

19

195

to lateral.
QUINTA:- Un nuevo sistema de cortinilla arrollable carac-

terizado porgue el eje prolongado por los extremos lleva uno

de estos ciliniricos y el otro (12) aplanado para evitar el

que gire en su soporte;

SELTA:-Un nuevo sistema de cortinilla arrcllable caracte-

rizado por un soporte de furma octogonal y de tamafio apropla-
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do,*aan tensor compuesto de un casquillo con un agujero rectans
gulsr en su centro (13) que lo atraviesa de parte a parte, de
dimensiones suficientes para vlojar en é1 el extremo plano del
eje (12); este casquillo alcjado en el sopirte gira dentro de
€l; un muelle circular (14) coloc -do en la ranura (15) del mu-

fion del sop rte, cuyo extremo libre (16), prolongado por el ta

1

ladro (17) hace presién sobre el casquillo (1) que lleva an

su periferia y coincidiondo con el plano del muelle, unos talaf
dros muescas (18) que dan cabida 3l extremo prolongado; por la

forma especial de este muelle el casquillo (13) no puede girar
mas que en un sentido, fijdndclo si pretende girar en sentide
contrario; una arandela (19) evita el desplaeumiento lateral
del casquilloilB);

SerTluAi~ Un n evo cistema de cortinillla arrollable carae-
teriz+do rorque la rotacién de los clementos, segun la roivin-
dicacidén snterior, arrastra al eje (4) hasta darle al muelle
motor (5) la tensién deseads que a la vez fuerza al cilindro,
obl ' gfndole a girar y a arrollar sobre =i 1la tola que queda
~ostenida on su c.unto inferior por la barra de freno (fig, III)

OCTAVA:- Un nuevo sistema de cortinillla srrollable carac-
terizado poraue la presidén del freno, serun la reivindicacién
séptima, es lo suficientemente fuerte pars evitar que el es-
fuarezo arrollador del cilindro lo arrastre y lo suficientemens
te debil pora cue tirando de é1 con la mano, suba o baje a vo- '
luntad, que‘ando cstacionada en el =itio que se desee,

NOVENA:- Un nuevo sistema de cortinilla arrollable, carac-
terizado por una bara de freno, compu~sta por un tubo (20) en
cuyos extremos y en cuyo interior se alujan dos mecaunismos
isuales compuecstos de un vdstago (21) en cuyo extremo exterior

aplanade (£2) lleva una c beza con movimienio libre, oscilundo
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sobgg el pasador (23), estando dichacabeza formada por dos ales
tas metélicas (25) acodadas en dngulo recto, colocadas una a

cada lado de la obheza plama (22) llevando cada una de estas

—

aletas una pleza de ouero (24) apoyada sobre el angulo y en to
da su longitud rozando estos cueros sobre las caras interiores

de las guins metdlicas (29) por la presiém (26) obrando de
frono, atravesando un pasador (23) el vdstago, las aletus me-
t4licas y los curos, sirviéndoles de eje para oscilar, pudien—
do tomar la barra de freno posicionescblicuas sobre las guias;

DECIMA:~ Un nuevo sistema de cortinilla arrollable caracte-
rizado porque la presién del muelle en espiral (26) en envol-
vente sobre el vastago se apoya por el extremo interior com lﬂs
arandelas (27) fijas o éste y por ol otro al tapém (28) fijo
al tubo (20).

UNDECIMAt~ Un nueve sistema de cortinilla arrollasble carace

terizado porque el taladro central del tapén ,ermite al véds- |
tago desplazarse lateralmente, topando el muelle sobre ¢l.

DUCDECIMA:= Un nuevo sistema de cortinilla arrollable ca- i

‘racterizado por un mecanismo idéntico al otro extremo, tirandé

hacia el centro, haciendo rozar las zap tus, friceclonando 50|

bre la cara interior de las gulas (29),

DuCIHA THRCERAi;~ For ultimo, se reivindica como objeto
sobre el cuecl ha de recaer la patente de invencidn que se so-
licita por veinte afios en Espafiu, por

*UN NUEVO SISTEMA DE CORTINILLA ARROLLABLE"™

Tado conforme queda descrito en la presents memoria que cons-

ta de nueve pdginas escritas a miquina por una sola cartay

planos que se acompafiane

Madrid 10 Julio de 1931 |
'ALFONS
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