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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
que se acompaña 

a la  solicitud de
una iATENTá DE INVENCION por veinte años en España

a favor de
D. VICENTE LLADRO BAGiíENA, domiciliado en Valencia, calle de 
Pizarro, n° 16

por
"NUEVO ¡ÜlSTiAU m  CORTINILLA AHilOLLABLE"

3 a « s a s g = a a 3 m : B g i n 3 g m a a

Los sistemas de cortinas arro llables conocidos hasta la  
fecha, adolecen de numerosos inconvenientes, algunos de los 
cuales, los mas importantes, se reseñan a continuación. Asi, 
por ejemplo, las tapas de loa extremos del cilindro de que es­
tos sistemas de cortinas arro llables están provistos, van mon­
tadas de forma poco mecánica, en unas insuficientemente f i j a ­
das y en otras de d if ic i l  desmontaje en caso de reparación. El
muelle motor se suele f i ja r  en sus extremos, retorciéndolo so­
bre taladros, inconveniente que les priva de la  posibilidad de
poder usar acero de gran temple, puesto que estos aceros duros 
no permiten e l retorcerse, sino que antes se rompen. Los ejes 
del cilindro rozan sobre el metal de las tapas, el cual se ha­
de áspero y pesado, ya que no permite engrase. Otro inconveniejjsi 
te  consiste en que para desmontar e l juego in te rio r del c ilin ­
dro, hay que desenroscar piezas las cuales se pueden so lta r y 
perder en servicio. El mecanismo de soporte, para dar la  ten-
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alón ^Sxlcial a l muelle, requiere llaves especiales, llevando 
piezas pequeñas de forma y montura* Las barras de freno en los
referidos sistemas conocidos se hacen rozando metal con metal, 
a consecuencia de lo cual e l freno resu lta  áspero y duro, y 
todas las piezas son, en general, débiles por la  disposición 
y  forma poco prácticas.

La presente invención se re fie re  a un nuevo sistema de cor­
t in i l l a  arrollable y tiene por objeto remediar los citados in­
convenientes. En el sistema de c o rtin illa  objeto de la  presentí*

i
invención, las tap^s son de metal prensado y f ija s  a presión I

|
sobre el c ilindro , el reborde de que están provistas estas ú l - j  
timas hace de tope, no permitiendo introducirse más; el ex tro-! 
mo del cilindro va reforzado por un aro extremo. :

El sistema lleva un muelle que se f i j a  por medio de roscado 
en los caequillos, con los extremos apoyados en un tope y una ! 
ranura de tope, y no precisa retorcerse’, por lo tanto se emplea 
acero de 225 kilogrómos de resistencia  por milímetro cuadrado, 
pudiendo montarse y desmontarse dicho muelle con la  mano, lo 
que constituye una verdadera ventaja, ya que en los sistemas 
conocidos, para desmontar los muelles, hay que romperlos.

El cilindro que lleva dicho sistema, objeto de la  presente i
i

invención, gira sobre cojinetes do fricción , de fibra  o materia
i

análoga deslizante, siendo su trabajo extremadamente suave, sin
i

chirridos ni asperezas. El desmontaje del mecanismo in te rio r 
del cilindro se efectúa sosteniéndolo con la  mano y dando peque­
ños y repetidos golpes de m artillo al extremo del eje , en la  
forma que detalladamente se describe a continuación con referen­
cia a los planos. El soporte, para dar tensión in ic ia l , no ne­
cesita  llaves especiales, bastando un simple destornillador.
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Las jaezas do juego están aseguradas por prisioneros de alam­
bre de acero que no pueden perderse jamás en servicio , lo que 
asimismo constituya una importante ventaja de la  presente in­
vención; la  bara de freno obra frenando a fricción la  zapata 
do §uero, fibra o materia análoga deslizante, sobre las caras 
planas in teriores de las guias, siendo su desplazamiento sua­
ve y fác il y pudiendo aumentarse o disminuirse su presión de 

frenado por las tuercas extremas del vástago, acortando o alar­
gando el muelle.

Para la  mejor comprensión de la  presente invención, se ¡ 
acompañan planos que representan, a ti tu lo  de ejemplo meraaen* 
te indicativo, sin limitación de ninguna clase, un nuevo modoj 
de ejecución del nuevo sistema de c o r tin illa , objeto de la  pré­
sente invención, cuya descripción detallada se dá a continua­
ción. En estos dibujos!

La fig . I representa el corte longitudinal del cilindro 
arrollador y la  v is ta  de frente.

La fig . I I  muestra la  v ista  de frente del soporte y un cor­
te vertica l del mismo.

La fig . I I I  muestra la  barra de freno en proyección v e rti­
cal con la  v is ta  in te rio r de un mecanismo extremo y la  proyecH» 
ción horizontal del mismo.

La f ig . IV. representa la  v is ta  longitudinal del guia y 
una proyección de frente.

Con referencia a la  f ig . i ,  i. es e l cilindro propiamente 
dicho, en cuyos extremos lleva f i ja s  a presión unas tapas 2 y  

que sirven de centro para g irar alrededor del eje hacien­
do un revorde ex terio r. Dicho eje que está f i jo ,  lleva un mue­
l le  in te rio r cilindrico  ¿  envolvente sobre é l , f ijo  a éste poij



r

un Extremo mediante el caequillo 6. y al cilindro por el caequi­
llo  X> haciendo g irar por la  tensión de sus espirales al c ili 
dro

El caequillo cilindrico 2 , f ijo  a la  tapa 2 lleva de forma 
envolvente una canal espiral a paso de rosca, en la  que se alo­
jan las espiras del muelle ¿  y en el otro extremo y f ijo  a l 
e je , lleva el casquillo 6 que es de igual disposición que el 
an terio r, fijando ambos el muelle por los dos extremo*, eTÍt<jn- 
do que dicho muelle se salga de las canales por efecto de to r­
sión, y ello de la forma siguiente. El extremo del muelle;
5 está acodado en ángulo recto hacia e l ex terior; la  tapa 2, |
lleva una salien te 2f;, sobre la cual se apoya este extremo d$l

!

muelle, topando sobro dicha saliente y por consiguiente, a l ! 
g irar la  tapa a rras tra  a esta  última; en la  parte opuesta e l ( 
extremo del muelle está prolongado en forma recta  horizontal 
mente en £  alojándose en la  ranura longitudinal de que está 
provista la  cabeza del casquillo £ .

Los casquillos & y H son de material de an tifricción  y ase­
guran un roce suave del cilindro sobre su e je . Una arandela 
de presión 20. aprisiona la  cabeza del cilindro 2  sobre e l to -
pe 11 evitando su desplazamiento la te ra l .  El eje prolongado j 
por los extremos, lleva uno de estos últimos cilindricos y el 
otro 12, aplanado, para evitar el que gire en su soporte*

Con referencia a la figura XI, un soporte de forma octogo­
nal y de tamafio apropiado lleva un tensor compuesto de un cas 
quillo  giratorio  con un agujero rectangular en cu centro I I  
que lo atraviesa de parte a parte, dedimensiones suficientes 
para alojar en é l el extremo plano del eje ¿g,. Este casquillo
alojado en e l soporte, según se indica en e l dibujo, gira 
dentro de é l; un muelle c ircu lar 21  alojado en la  ranura 25.
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del $uüon del soporte, cuyo extremo lib re  está prolongado 
por el taladro 17. hace presión sobre el casquillo JUL» °ua^ 
lleva en su p erife ria  y coincidiendo con e l plano del muelle 
unos taladros muescas 18. que dan cabida al extremo prolongado 
debido a la  forma especial de esto muelle, e l caequillo ¿2  no 
puede g irar mas que en un sentido, fijándolo s i pretende giras

115
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en e l sentido contrario; una arandela ¿2. o rita  e l despiasamiest-
to la te ra l del casquillo 12*

La rotación de estos elementos a rra s tra  el eje 4. hasta dar­
le  a l muelle motor 5 la  tensión deseada que a la vea fuerza
al cilindro obligándole a g irar y a a rro lla r  sobre s i la  te la  
que queda sostenida en su canto inferio r por la  barra de fre­
no ( f ig .I I I ) .

La presión de este freno es lo suficientemente fuerte para 
evitar que e l esfuerzo arrollador del cilindro lo a rra s tre , y 
lo suficientemente débil para que, tirando de é l con la  mano 
suba o baje a voluntad, quedando estacionado en el s itio  que 

se desee*
Con referencia a la  f ig . 3, la  barra de freno está compuea
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ta  por un tubo 2Q, en cuyos extremos y en cuyo in te r io r , se 
alojan dos mecanismos iguales, compuestos de un vástago pro­
longado 2 i, que en su extremo exterior aplanado ££ lleva una 
cabeza de movimiento lib re , oscilando sobre el pasador £2.* 

Esta cabeza está formada por dos aletas metálicas 22 aco­
dadas en su ángulo recto , colocadas una a cada lado áe la  ca­
beza plana 22; cada una de estas aletas lleva una pieza de 
cuero 24 apoyada sobre e l ángulo y en toda su longitud enton­
ces rozan sobre las caras in teriores de las guias metálicas 
29 por la  presión del muelle 2£ obrando de freno; un pasador 
25 atraviesa el vástago, las aletas metálicas y los cueros, 
sirviéndoles de eje para o sc ila r, pudiendo tomar la  barra dé
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frelis» posicionesobliouaa sobro las guias•
La presión del muelle en la  espiral 2£, en envolvente sobre 

el vástago, se apoya por el extremo inferio r sobre las arande­
las 27, f i ja s  a dicho extremo y por el otro extremo al tapón 
28 f ijo  a l tubo 2Q. El taladro central do este tapón deja des­
plazado lateralmente al vástago, topando el muelle sobre é l .
Un mecanismo idéntico al otro extremo t i r a  hacia el centro, ha­
ciendo rozar las zapatas, friccionando sobre la  cara in te rio r 
de las guias 29. Este mecanismo puede desplazarse en forma ho­
rizon ta l y oblicua sin atascarse.

Con referencia a la fig  IV están previstos guias de sección 
cuadrada que llevan en su cara exterior y en toda su longitud 
una ranura suficiente para dejar paso a l extremo plano 2Z 
del vástago que a rras tra  mediante ella  la  zapata ¿Jk P°r ®1 in f 
te rio r de este guia, j

El funcionamiento de la c o r tin illa  objeto de la  presento i 
invención es el siguiente: en la  venta donde se instalase la  
cortina, se coloca en su parte superior el cilindro (fig* I) 
sostenido por sus soportes ( f ig .I I )  a los lados, y en toda su 
altu ra  se colocan las gui <s correderas (fig,IV ) por las cua­
les se desliza la barra de freno (fig .III)ju n a  te la  unida con 
su canto in ferio r a dicha barra y con e l canto superior a l ro+ 
ferido cilindro ( f ig .I )  completa la  cortina.

Queda bien entendido que los modos de ejecución descritos 
y representados en la  presente memoria no se dán mas que a tí4  
tulo de ejemplo, no lim itita tiv o , y que podrían introducirse 
modificaciones en los mismos sin sa lirse  por ello  del princi­
pio que rige la  presente invención.

N O T A
En resumen: La patente recaerá sobre las reivindicaciones
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Bigui^itesí
PRIMERA:- Un nuevo sistema de c o rtin illa  a rro llab ls , carac­

terizado porque el cilindro arrollador ( f ig .I )  está formado 
por el cilindro propiamente dicho (1 ) en cuyos extremos lleva
f ija s  unas tapas (2 y 5) en forma de casquete que sirven de 
centro para g irar alrededor del eje (4) f i jo ,  llevando un mue­
lle  in te rio r cilindrico  (5 ) envolvente sobre ó l, f i jo  a dicho 
eje por su extremo mediante el caequillo (6 ) y a l cilindro me­
diante el caequillo (7 ) que hace girar por la  tensiónde sus es
p irales a l cilindro (1).

SEGUNDA:- Un nuevo sistema de c o rtin illa  arro lláb le , ca­
racterizado porque el cosquillo cilindrico  (7) f i j o  a. la  tapa 
(2) lleva en su envolvente un G3nal en esp iral a paso de ros­
ca, en el cual se alojan las espiras del muelle ( 5); en e l 
otro extremo y f i j o  a l oje va el cosquillo (6 ) dispuesto de
igual modo que el an terio r, fijando y asegurando ambos e l mue­

lle  por los dos extremos,
TERCERA:- Un nuevo sistema de c o r tin illa  a rro lláb le , carac­

terizado porque loo casquillos (8 y 9) son de material de an­
tifr ic c ió n , asegurando un roce suave del cilindro  sobre su eje 

CUARTA:- Un nuevo sistema de co rtin illaa rro lláb le  oaracteE
rizado porque una arandela de presión (10) aprisiona la  cabe­
za del cilindro sobre el tope (11) envitando su desplazamien­

to la te ra l .
QUINTA:- Un nuevo sistema de c o r tin illa  arro lláb le carac­

terizado porque el eje prolongado por los extremos lleva uno 
de estos cilindricos y el otro (12) aplanado para ev itar el 

que gire en su soporte,
SEXTA:-Un nuevo sistema de c o r tin illa  arro lláb le caracte­

rizado por un soporte de forma octogonal y de tamaño apropia^
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do, v<3*n tensor compuesto de un caequillo con un agujero re c tan ­
gular en su centro (15) que lo a t rav iesa  de par te  a par te ,  de 

dimensiones su f ic ien tes  para a lo ja r  on é l  el  extremo plano d e l  
eje (12); esto caequillo alejado en e l  soparte g i ra  dentro de 

él ;  un muelle c i rcu la r  (14) coloc -do en l a  ranura (15) dol mu- 

ñon del sop-.rte, cuyo extremo l ib re  (16), prolongado por e l  ta(— 
ladro (17) hace presión sobre el caequillo (1 ) que l leva  en
su p e r i f e r ia  y coincidiendo con e l  plano del muelle, unos balan­
dros muescas (18) que dan cabida al extremo prolongado; por l a

forma especial  de vaste muelle e l  caequillo (13) no puede g i ra r  

mas que en un sentido, fi jándolo si pretende g i ra r  en sentido 
contrario ;  una arandela (19) evita  e l  desplaeamicnto l a t e r a l  
del casquillo(13).

Snl-TUiA:- Un n evo sistema de c o r t i n i l l l a  a r ro l la b le  carac-l 
terizedo porque la rotación de los elementos, según l a  re iv in ­
dicación an te r io r ,  a r ra s t r a  al  e je  (4) hasta darle a l  muelle 

motor (5) la  tensión deseada que a la  vez fuerza a l  c i l in d ro ,  
obligándole a g i r a r  y a a r ro l l a r  sobre s i  la  to la  quo queda 
sostenida en su canto in fe r io r  por l a  barra de freno ( f ig ,  I I I )  

OCTAVA:- Un nuevo sistema de c o r t i n i l l l a  a r ro l la b le  carac­

terizado porque la  presión del freno, según la  re ivindicación 
sóptima, es lo suficientemente fue r te  para ev i ta r  que el  es-  
fuarezo arro llador del c i l ind ro  lo a r ra s t re  y lo suficientemen­
te débil  para que tirando de é l  con la  mano, suba o baje a vo­
luntad, quedando estacionada en el  s i t i o  que se desee.

hüViillA:-. Un nuevo sistema de c o r t i n i l l a  a r ro l la b le ,  carac­
terizado por una bara de freno, compuesta por un tubo (20) en 
cuyos extremos y en cuyo in te r io r  se alojan dos mecanismos 
iguales compuestos de un vastago (21) en cuyo extremo exter ior  

aplanado (22) l leva una cabeza con movimiento l ib r e ,  oscilando
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sobjje e l pasador (23)» estando dichacabeza formada por dos ale­
tas metálicas (25) acodadas en ángulo recto» colocadas ana a 
cada lado de la  ofcheza plana (22) llevando cada una de estas

250| aletas una pieza de ouero (24) apoyada 3obr© el ángulo y en to 
da su longitud rozando estos cueros sobre las oaras in teriores
de las guias metálicas (?9 ) por la  presión (26) obrando de 
freno, atravesando un pasador (23) e l vástago, las aletas me­
tá licas  y los euros, sirviéndoles de eje para osc ilar, pudien- 

235 do toroar la  barra de freno posiciónesoblicuas sobre las guias 
DECIMA:- Un nuevo sistema de c o rtin illa  a rro llab lt caracte­

rizado porque la presión del muelle en espiral (26) en envol­
vente sobre el vastago se apoya por el extremo in te rio r con las 

| arandelas (27) f ija s  a éste y por el otro al tapón (28) f i jo 
240 | al tubo (20),

i
UNDECIMA:- Un nuevo sistema de c o rtin illa  arro l lab le  carac-j- 

terizado porque el taladro central del tapón .ermita a l vás- i 
tago desplazarse lateralmente, topando el muelle sobre é l, 

DUODECIMA:- Un nuevo sistema de c o rtin illa  arrollabl® ca~
245 raeterizado por un mecanismo idéntico al otro extremo, tirandó 

hacia el centro, haciendo rozar las zap ta s , friccionando so­
bre la  cara in te rio r de las guias (29).

DECIMA TERCERA:- por ultimo, se reivindica como objeto 
sobre el cual ha de recaer la  patente de invención que se so— 

250 l ic i ta  por veinte años en España, por
•UN NUEVO SISTEMA DE CORTINILLA ARROLLADLE”

Todo conforme queda descrito en la  presente memoria que core 
ta de nueve páginas escritas a máquina por una sola carta  y 
planos que se acompañan,

Madrid 10 Julio  de 1931 ,
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