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yus s3 acompaña a la so lic itu d  ¿e una P.ATENTE PE INVENCION 

por veinte años, a i«vor de D. Francisco PEREZ EfTED̂ N* de nacio­

nalidad española, con dom icilio en Madrid, c a lle  de Fiiencarral 

np 105,

PR0PDCT0R_DE jMEEr. WRBDRANTZr_Y COMBURENTES- 

Lob motores actuales movidos por gasolina, como vulgarmen­

te se empresa, han sido sometidos sus aparatos suministradores ^  

maSa gaseosa explosiva a concienzudo estudio, resultando, 4U3 p-- 

I  O  -ra con stitu ir la referida masa gaseosa explosiva, la gasolin« pul­

verizada constituye e l carburante (hidrocarburo) y el a ire  atmos­

férico  el comburente, por la parte de oxigeno que lo componen,cien 

pues, continuado investigaciones y ensayos he podido encontrar 

e l sistema, 1° de tener el a ir e  atmosférico con la cantidad de 

!  * oxigeno que mas convenga, o pudiendo lleg a r a l oxigeno to ta l en

estado, de gas, con un 99 7 l/¿ % pureza# Obteniendo a s i un 

comburente con las cualidades máximas y minimas citadas que mejor

convenga u t i l iz a r ,  siendo como consecuencia el referido comburen­

te de valor f i jo  y a voluntad con un rendimiento normal en los me* 

9 o  «tores; un hidrocarburo de valor extensiole a conveniencia del 

v¿ue lo maneje, acoplándose a las necesidades de cada caso.

Este hidrocarburo lo  constituye la  obtención del hidrogeno 

del «gua con un 99 y l/¿  % de pureza con la separación to ta l del 

oxigeno# Este oxigeno en contacto con cuerpos y d ispositivo espe^ 

¿  £ , c ia l que en s i lleva  el productor, se produce la  carburación en

el hidrogeno,teniendo el hidrocarburo deseado, como digo dándole

e l valor y condiciones que deseemos, debido a la  producción inde-



pendiente de cada componente y poder d o s iiic a r io , llegando en uo- 

uo <̂jL Valor de rendimiento esp«nsivo que se desee oon la gran cua- 

. lickd sobre los oonooidos de lle g a r  «1 surtidor dosiiicudor en es­

tado gaseoso, permitiendo a s i una mezcla perfecta con e l comburen­

te .  Esta dosificación , u tiliza c ió n  y producción de la masa gaseo­

sa explosiva es obtenida por el produotor, e l mezclador y el ao- 

s iiio ad o r, oon sus conducciones que a continuación se expresan,

* deduciendo‘de lo dicho que la  marcha y rendimiento de los motores 

se hará totalmente sin variaciones suprimidas las «normalidades 

actuales. Se emplea e l agua y el a ire  atm osférico, siendo a s i  nue­

vo y ú t i l .  Nuevo, porque hasta la fecha no se ha u tiliza d o  ningún 

hidrocarburo de estas cualidades ni se ha conocido; y ú t i l ,  por-

* que su rendimiento espansivo puede ser igu al e infinitam ente ma­

yor *ue los conocidos y porque ni e l agua ni el a ire  cuestan d i­

nero, que es de donde se obtiene.

El aparato PRODUCTOR separador del hidrogeno y oxigeno es 

una caja n® 1 metálica y recubierta en su in terio r  de material 

.inoxidable de iorma rectangular de tamaño Variable, según 1« ca­

pacidad de cada aparato. Mirada esta oaja n° 1 en su posición voi- 

t io a l,  llev a  en su parte media y en su in terio r  una separación 

en sentido horizontal n° compuesta de un cuerdo amorfo, cons­

titu id o de piezas especiales y buenos conductores de e lectric id ad  

f que tienen la  propiedad de descomponer instantemente el agua,ac­

tivados por acción e lé c tr ic a , quedando e l hidrogeno en la cavidad 

superior de la oaja, y e l oxigeno en la  in fe r io r . La rapidez y 

producción de gases es directamente proporcional con la cantidad 

ae corriente e lé c tr ic a  que reciba la  placa anunciada, pudendo 

' emplearse la  tensión y amperaje que se n ecesite. El oxigeno asi 

producido es aspirado e impulsado por el aparato n® p, animado 

por el eje  motriz n° 4 del aparato y mandado por la  conducción 

n° )  d la  caja n° b, en donde en contacto con elemento e lé c tr ico  

produce efectos carburantes. El hidrogeno Sale ae su caja produc-



• tora cuerpo superior por la  conduoción 7» mandado a través de la
V

o«ja^c® b, se carbura directamente proporcional a la  corriente alee 

tr ic a  que esta reciba y es mandado por su propia presión, ya con­

vertido en hidrocarburo por la conducción n° 8 a l deposito o pe­

queño almacén c ilin d rico  n® 9, provisto de su válvula de retención 

*n° 10. Ya queda el hidrocarburo en su dej osito  almacén dispuesto 

p«ra ser u tilizad o  y en estado gaseoso. Este depósito lleva  una 

válvula n° 11 por donde al exceso de producción que recibe es eva­

cuado a la atmosfera y un tubo de salida n° ¿4  para ser u tiliza d o . 

j£l eje motriz n® 4 va provisto de un codo n° 1¿ en donde se a rticu ­

l a  la  b ie la  n° 1; ,  que manda e l pistón n° 14 alojado en el bloque 

Ib, oon movimiento reo tilin eo  a ltern a tivo , dentro de la  cavidad 

c ilin d ric a  del bloque n° 15*

Este sistema constituye un* bomba aspirante e impelente, va 

provisto de dos válvulas 1$ y 17» la  16 comunica con una caja n° 

' 18 , provista de í i l t r o s  metálicos hechos de amalgamas apropiadas; 

la  Caja 18 comunica con la atmosfera por la  tubulación n® 19»pro- 

v is ta  de f i l t r o s  para limpiar e l a ir e . La válvula n® 17 permite 

la  salida del oxigeno de la  bomba mencionada por la conducción n° 

t-0, que pasando por el in terio r de la  caja n° 18 produce un gran 

-descenso de temperatura para f a c i l i t a r  la separaoión del oxigeno 

del resto de los componentes del a ire . La conducción n® ¿G, con­

tinua hasta un deposito n® c.i o pequeño almacén, donde queda ya 

alm-oenado el a ire  con su dosificación  f i j a  de oxigeno, dispuesto 

« si para ser empleado. Este depósito va provisto de su válvula de 

»retención n° ¿n y de su conducción de salida n° cl:j  para ser ya em­

pleado como oomburente dosificado.

Las conducciones n® e.) de comburentes y  c4 de carburante, pa­

san por una lla v e  general de paso n° ¿5» de c ierre  hermético y 

continúan independientes hasta sus válvulas n® c.ó y  ¿7» 4d3 s ir -

#ven para equ ilib rar presid ies, continúan cada gas por su conduc-
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oión, pasando o«d« uno por una llave  cónica n° ¿tí y n° ¿9 de a lta  

precisión para d osiiioar el paso de oad« uno, continúan la march 

ae g^ses por su conducción a S a lir  por cavidades c ilin d rica s  c a l i­

bradas l i ja s  n® pO y n° ;1  « fin  de dosificar exactamente el vo-

cono n® x  llev a  en su la te ra l una válvula ')) en comunicación con 

la atmosfera par« ev«cu«r el exceso de desarrollo de presión en el

O o > cono de difusión n° x *  En la parte superior de referido cono n9

X  lleva  una válvula n® ;4  que abre automáticamente por la aspira­

ción del motor, de abajo arriba y sirve a un tiempo para a is la r  

a l cono de difusión n® x ae los eiectos de las falsas explosiones 

ael motor. Continua una cavidad c ilin d rica  n® ; ;  4ue conduce el 

* gas ya mezclado a l motor «otuando el paso como en los carburadores 

corrientes con una lla v e  de las llamadas de mariposa n® p4 . En est^ 

tubo de conducción de gases hay una válvula n® que acciona de 

centro a fuera para los casos de las fa lsas explosiones, 4ue sean 

evacuadas a la  atmosfera y no padezca en nada e l aparato suminis-

/  f o  Arador. Este PRODUCTOR DE GA?E? CARBURANTE? Y COMBURENTE?# aon to­

co su sistema podrá u tiliz a r s e  en todos los motores conocidos has­

ta la  fecha consiguiendo como digo la  absoluta economia y profu­

sión en el uso ae la motorización y oomo consecuencia el progreso 

de todas las explotaciones industriales y la oreación de otras 4ue 

no existen por fa lta  de motorización.

En resumen, reivindica el recurrente por virtud de la Paten 

te  d8 invención que s o lic ita , el derecho exclusivo de fabricación 

^ 0  ' venta y explotación in d u stria l, por e l término ae ¿0 años que se­

ñala la  vigente Ley sobre Propiedad In dustrial, ae un PRODUCTOR

.lumen de cada uno de estos gaS9S que han de integrar en la  combus­

tión. Son recibidos estos g-ses en un cuno de difusión n® x  en 

aonde se efectúa la mezcla para S9r u tiliza d a  en el motor. Este
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motores ele explosión conociuoó y a ios v*ue puedan orearse que se 

caracteriza esencialmente;

. í ° . -  Porgue es un aparato que dentro de una Caja metálica y 

por acción electroquímica separa to ta l e instantáneamente el oxi­

geno y e l hidrogeno que componen el agua cano se explica.

é.0. -  que e l oxigeno a si producido y con acción e lé c tr ica  Car­

bura «1 hidrogeno.

Que el hidrogeno a si constituido y encerrado en el depo­

s ito  que se menciona es un hidrocarburo, dosiiicaáas sus cualida- 

ues como se expresa en los aparatos de reieren cia.

4° . -  Porque lleva  un ap«rato bomba, con eje acodado y pistón 

aspirante e impelente, para la separación y¡. uosiiicación  del oxi­

geno del a ire  atmosférico convirtiendolo en comburente de Valor 

de rendimiento l i j o .

5 ° . -  Porque lleva  una Caja con l i l t r o s  metlaicos amalgamados 

para la separación del oxigeno del resto de los componentes del 

a ire  atmosférico.

* 6 ° .-  Porque lleva  un serpentín que re írig e ra  y produce una

fuerte baja temperatura en la  caja referida anterior para f a c i l i ­

tar la  separación del oxigeno del resto  de los componentes del a i ­

re .

7o -  Porque lleva una toma tubular de a ire  atmosférico con 

l i l t r o s  de limpieza de a ir e , pera ser recibido limpio por los i i l -  

tros separadores.

8 °.- Porque lleva  dos almacenes c ilin d rico s  independientes 

entre s i  con sus válvulas de retención y de evacuación a la  atmos­

fera , para contener, uno e l hidrocarburo en estado gaseoso y el 

otro el comburente.

9o. -  Porgue lleva  una conducción inoepelidiente ae cana gas con 

su lla ve  general de paso, dos válvulas reguladoras de presión y 

aos llaves de a lta  precisión para la afinación del paso de gases.

10° .-  Porgue lleva  dos pasos c ilin d rico s  por« gas de a lta  pre-
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-cis ió n  l i j a  par* d o sificar oada uno de ios volúmenes de cada uno 

ue los gases mencionados.

-  Porque llev a  un o ono de difusión para la mezcla de am­

bos gases indicados» a íin  de que séa utilizad-» esta mezcla en 

la  combustión interna de los motores de explosión.

le 0. -  Porque lleva  una válvula de seguridad en la  parte supe­

r io r  del diíusor para a is la rse  de los e lectos de las la isa s  explo­

siones del motor.

1;®.- Porque lleva  una Válvula en e l diíusor par» ser evacuado 

a la  atmosfera e l exceso de presión.

» 14° . -  Porque lleva  una válvula después del diíusor y junto a

la brida de acoplamiento a l motor para ser evacuado totalmente 

los gases de las fa lsas explosiones a la  atmosfera.

15° . -  Porque lleva  una llave  de paso de las llamadas de mari­

posa para dar acceso a los gases, según convenga del aparato al 

-motor, manejada con su mando de palanca como en todos los carbu­

radores conocido*.

Recaerá la  P«tant3 de invención que se s o lic ita , sobre:

PRODUCTOR DE GASES CARBURANTES Y COMBURENTES*

Todo en sustancia es ta l como se representa a titu lo  de ejenr 

.p lo en los adjuntos planos, según se describe en la Memoria ^ua an­

tecede y con los i ines en eil«  especificados.

Consta esta Memoria de seis hojas mecanografiadas por una 

sola cara.

Madrid 9 de ju lio  de 19 ;1.
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