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‘Agustin Red$ Forner, espafiol,residente en Denia, provineia
de Alicante domlciliado en la calle de P. Esteve numero 45,80=
licita Patente de Invencibdn por UN NUEVO JUGUETE MECANICO,

El juguete objeto de esta Patente de Invencién nuevo y de
invencién del firmante es un pequefio thiculovque recibe el im-
pulso y la direccibn desde el exterior. Antes de describirlo -~
dégmos una idea de conjunto de la disposicién que permite efec-
tuar ambas operaciones., La figura 1 es un esquema disefiado 4 los
fires de esta descripcibdn trazado 4 escala dejf. La parte supe=
rior de 1la miéma indica la proyeccibdbn vertical ¥ la inferior 1la
proyeccibdn horizontal, Supongamos un eje vertical a 3'y unido 4
el una recta horizontal be gg que en su extremo ggflleva otro
eje vertical gg'en el que articulamos otra recta ef égfcuyo ext
tremo f g'articulamos 4 su vez con otro eje vertical g 5'situa-
do en el vehfculo h h. Al trasladarse este en un plano sensible-

)
mente horizontal el angmulo formado por las rectas be Eéry fe fe

se degormard pudiendo ocupar la proyeccidn horizontal g cual-
quiera de las posiciones comprendidas en el circulo de centro
aa'y de radio igual 4 la suma de las longitudes de las rectas
be éé y_ef éﬁ. El eje aa'es hueco y 4 traves de el pasa una va-
rilla que lleva sendas poleas en sus extremos.En coincidencia
geometrica con el eje vertical gg'fijo 4 la barra be éé hay mone
tada una polea iicon dos ranuras en las que respectivamente se

alojan los hilos que van 4 las poleas situadas en 10s otros ex-

1t [
tremos de las lineas bec.bc y ef ef o sea de la polea 1'acuﬁada
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al eje aa'y la polea g'situada en la parte superior del ege gg‘
montado en el vehicilo. La polea inferior de aquel ll'es accioc-
nada por el hilo m'que pasa por la garganta de la polea nn'de
eje horizontal. Las poleas gg EB. tienen por objeto cambiar

la direccién del hilo, situarlo en posiciédn conveniente ¥y re-
gular su tensiébn,

El eje gg'es hueco formado por un verdadero tubo ¥y
va montado en el vehiculo, Atraves de dicho eje-tubo pasa unsa
varillita que inferiormente se apoya en una pieza montada en un
eje horizontal al que tambien se une otra pieza que es la que
actua dilrectamente sobre la direccién del vehiculo. La primera
de dichas piezas va unida 4 un resorte antagonista. Sobre las
piezas be gé, ef éﬁ van montadas sencdas palancas de eje horizonsal,
Une de leos extremos de la palanca colocada sobre la pieza ef ég'
actua sobre la parte superior de la varillita que atraviesa el
oo gg'y el otro extremo de dicha palanca recibe la accibdn del
extremo contiguo de la palanca montada sobre la pieza bc EE:SO—
bre el extremo opuesto de esta insiste ¥n contrapeso g'situado
en ol extremo de otra palanca z'montada sobre el eje horizontal
g’de coginetes fijos. El extremo opuesto se apoya sobre la par-
te inferior de un tornillo E’que en su parte superior lleva
el volante de direccidn X: El punto de contacto de las dos pri-
meras palancas coincide sensiblemente con la prolongaciédn del

. ) del contrapeso ,
eje geometrico dd y el de contacto de la palanca r ¥y la montada
sobre la pleza EE:EE coincide con la prolongacién del eje geo-~
metrico gg:

La polea Qg'va acufiada & un eje horizontal apoyado en una
armadiara con dos montantes verticales B'Y exteriormente 4 estos
dicho eje lleca una manija X que s la que recibe directamente
la acciédn del operador. Vemos por tanto que el movimiento de

esta se transmite funicularmente al vehificulo por intermedio de

las poleas montadas en los ejes gg‘gg'ggs este montado en el




55 gehiculo origina la traslacidn de esbe en la forma que luego ve-

’ '
remos, Como antes decimos el angulo formado por las rectas bc gé
y ¢ f variard mas O menos segin la trayectoria que este siga 6

. '
permanecerd constante si esta es circular con centro en a pero en

cuanquier posicién el eje recibird el impulso de la manija. Asi-
60 mismo cuslquiera que sea la posicién que ocupe el vehiculo; la va=-
rilla encajada en ol-oje-tulo-gg recibird la accién del volante
de direccidn y aquella por la accidn del resorte antagonista a que
antes aludlmos apoyaré su extremo superior en la parte inferior
del contrapesoe pOT intermedio de las palancas montadas en be y ef.
65 Los montantes E’en que hemos dicho va articulado el eje de la
polsa Eg'van unidos 4 una pieza horizontal Py 4 la que tambien se
enlaza otros montantes gg'destinados 4 fijar el coginete supe-
rior del ejé aal
La figura 2 es un alzado del vehfculo y la figura 3 una
70 planta del mismo. Para la mayor claridad, en el alzado indicamos
un corte-proyeccibén (vease la figura 3) por éé; un corte por BB
y otro por CC. El eje-tulo del vehfculo se ve claramente en la
fipgura 2 con la polea que va acufiada en su parte superior. En la
parte inferior lleva acufiado un pifién dentggolaue para la degida
75 sencillez ¥y clarldad de las figuras dibujamos en su circunferen-
cia primitiva. Este pifibn engrana con la rueda EE de eje hori-
zontal Eg'al que tambien se acuiia otro pifion gg que engrana con
la rueda gg‘en 1a que se monta un pifibn loco 6 saté1itel¥ 'cuyo
eje geometrico esta situado en el sentido radial de la rueda
80 ggmy que engrana con las ruedas dentadas g{'acuﬁadas 4 sendos
ejes horizomtales que geometricamente estan en propongacién y
que llevan una rueda cada uno para impulsién del vehiculo enfor-
ma amaloga 4 la corrientemente empleada en la construceidn de
vehiculos automoviles. Todas las ruedas dentadas para la mayor
85 gencillez y charidad en los dibujos las representamos por Ssus

scircunferencias primitivas dibujadas de trazos .



_JLon objeto de que las cuatro ruedas del vehfculo se apoyen

‘ ?“- eonstante y simultaneamente sobre la superficie de rodadura des-
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componemos en dos partes lo que podemos llamar bastifior del veh{-
culo enlazandolas por medio de un eje horizontal Eg‘normal al eje
de las ruedas traseras, Este aparece cortado en el alzado para no
confundirla figura y va fijo &4 la parte trasera del bastidor pren-
dido fuertemente en los apendices u orejas L 1 131" sacadas de 1la
misma chapa que constituye aquella,lLa parte delantera del eje atra-
viesa otras dos apendices u orejas NN'formadas en la parte delan-
tera del bastidor. Entre las dos partes de este se intercala una
arandela y en la parte mas aWanzada del eje se acuﬁ? fuertemente
una arandela para impedir la separacién de aquellas.

El eje-tulo gira dentro de dos taladros y se apoya sobre el
borde superior dsl inferior por medio de unaarandela g'fuertemente

: inferior
acuflada unida al eje-tu&o. Este taladrq esta practicado en un apen-
dice horizontal formado en un montanég)que inferiormente se dobla
4 escuadra para remacharse 4 la parte trasera del bastidor. El co=-
ginete superior es un taladro situado en lo mas alto de una .
pleza gyunida 4 otro apenddce horizontal de dicho montante. El1
ajuste o rozamiento se efectua solamente en la parte superior de
dicha pieza ofreciendo todo el resto de ella un diametro interior
que exceda aproximadamente en un milimetro al del eje-tuvo. E1l eje
nggira sobre taladros hechos en dos apendlices practicados tambien
en el montante ggf Este aparece desarrollado en la figura 4 indi-
candose de trazos las dobleces & escuadra., Las lineas de trazo y
punto indican una abertura suplementaria para elpaso y movimiento
de la pleza 8.
El eje gg'gira al rededor de dos taladros practicado uno de

ellos en el montante g'y el otro en una escuadra unida 4 la parte
porterior del bastidor. A dicho eje gﬁ'se unen las piezas S y TT.

La primera unida en V 4 un resorte antagonissa, recibe en su extre-

!
mo de la derechala accidn de la varilldta U que atraviesa el eje-
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tubo. La pieza Eg'lleva en su parte inferior una ranura en

la que desliza el boton éﬁ’formado con un alambre, unido 4
la piezsa Xg'que es la que directamente origina el camblo de
posicién de los ejes de las ruedas delanteras en forma analo=-
ga 4 la efectuada corrientemente en los vehiculos automovlie-
les. Cada uno de estos ejes va unido 4 una pisza que puede gi=-
rar alrededor de un eje verticalAé; estas piezeaes gg'llevan dos
taladros cada una que permiten fijar otro eje vertical forma-
do con alambre alrededor del que se articulan cada uno de 1los
extremos de la pieza XZ; Para la mas facil construccién eje=-
cutaremos las piezas gg'con una chapa con doble escuadra sien-
do la forma de esta la que se indica en la parte inferior de
la figura 3. La pleza Xz'ée construiréd de chapa con la forma
que aparece desarrollada en la figura 5 en la que se indican
de trazas las dobleces 4 escuadra de los apédndices en que van
los taladros que permiten articularla con los ejes de las ple-
zas gg:

En la figura 3 que representa la planta indlcamos en la
periferia de la parte trasera del bastido;,aberturas en que
se sujeta la cubierta incluso la correspondiente 4 la parte
delantera simulando la cubierta del motor en la forma co-
rrientemente empleada en los vehfculos automoviles. Al efec-
to 1la cubierta 4 la que generalmente se le d4 la forma de un
automovil,lleva los correspondientes apéndlces U orejas. La
parte de la cublerta que va sobre la parte delantera permi-
te el giro de esta alrededor del eje y limita la amplitud
de este en ambos sentidos ya que aquel no ha de ser supe-
rior‘4 unos 5 grados.
L La pieza que se ve en la parte superior de la g'es una
arandela 4 presién que impide la sallda de la situada infe-

riormente 4 esta que es la que materizliza la linea fe géfde
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150, Ta figura 1. El extremo ee'de 1la misma representado en la fi-

gura 2, lleva un taladro atravesagopor la g'apoyandose en un
resalto que dicha pieza presenta,

Las figuras 6 y 7 son un alzado y una planta del con-
junto del aparato sin el vehfculo, en lasque se materializa
el esquema de la figura 1 sin aquel. Para la mayor claridad
y sencillez suponemos que las plezas que allf representamos
con las rectas be Eéfgﬁ ég'estan en prolongacibén una de otra
en el plano wertical que pasa por el centro de la polea gg'y
en la parte opuesta & esta,

Para contener todo ese conjunto en los limites del di-
bujo suponemos cortadas las plezas de la izqrierda despues
del punto de giro de la correspondiente palanca, gg;es 1la
materializacién de 1a recta bc bc' de la figura 1: el eje C;
la equivalencia del vértice del angulo formado por las rectas
be ﬁé v gz.iﬁ , ¥ la pieza QD /equivale 4 esta ultdma recta. A
la izquierda de la figura 6 se ve la polea que va en la parte
superior del eje-tubo del vehiculo. Cada uno de los extremos
de la pieza ggzlleva un taladro, el de la izgquierda para dar
paso 4 la pieza g'de la figura 2 y el de la derecha para dar
paso al eje C;fijo 4 la pleza DD. Esta va unida sl ejestubo E|
que en la figura 6 aparece cortado por una linea horizontal
de trazo y punto y que luego reaparece en la parte inferior
de dicha pieza Q}é la que se sujeta fuertemente por una pieza
suplementaria de refuefzo. Este tubo tilene inferior y supe-
riormente sus coginetes de latédn E;y g;formados por simples

casquillos montados en los montantes de la armadura g;y esté

atravesado por el eje quue es una varilla de hierro con la

<y con 8l eje-tubo E; '
queYse materializa el eje aa de la figura 1, varilla que in-

ferior y superiormente lleva una polea; la superior transmi-

te el movimiento 4 la montada en el eje gjy la inferior lo re®l-

be de la polea Qi;de eje horizontal montada en la armadura KK/
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enlazada 4 la H por intermedio de la pleza horizontal L, que ¢

es una plancha alargada cuyos bordes longitudinales estan
doblados 4 escuadra hacia abajo; en ellos se remachan dichas
armaduras EH|Y KK, .El hilo de relacién entre estas dos ulti-
mas y dibujado de trazos,va guiado por las poleas MM,y N/ambas
de eje horizontal, Esta que para claridad de la figura no es=-
ta dibujada en la planta, tiene su eje normal 4 la parte de
hilo que guia. La otra polea ademas de camblar la direccidn
del hilo tiene por objeto fijar la posicién de esta y regular
su tensidn; con tal objeto su eje va montado en una pieza QE&
que puede girar alrededor del eje gi fijo 4 la pigza Qjunida

4 la armadura gﬁ#la fijacién de dicha pieza se obtiene por me-
dio de un torntllo de preeién gue para su manejo lleva un bo-
ton R,

En las figuras 6 y 7 se ve la palanca §Sjcon su eje hori-
zontal Eg;mOntado sobre unasencillo soporte (unido 4 la pleza
Dglcuya forma esta indicada en la figura 8. Sobre la pieza BB,
se ve otra palansa andloga V¥, simétrica respecto 4 su eje de
giro. Ambas ostédn constituidas por alambres de hierro y van
ensartadas en sendas chapas de hierro qp}qq’de forma rectan-
gular con sendos rebordes 4 escuadra en sus cuatro lados; los
situados en los lados menores para sujetar las palancas y los
correspondientes 4 los lados mayores para la sujecibén de los
ejes. Las palancas llevan en sus extremos unas abrazaderas de
chapa rematadas en forma circular las de la palanca E{y las
de la palanca §§;en forma rectangular con un pico; todas ellas
se unen 4 fuerte presién 4 las respectivas palancas. Estos pi-
cos cuando cuando las palancas estan en su posicibén media co-
rresponden sensiblemente 4 la prolongacién de los ejes geome-

tricos de gje ;}respectivamente.Los centros de los circulos o

discos en que rematan los extremos de la palanca X[correSPOn-

den en el mismo caso con los ejes geometridcas de g;y del eje-
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tubo del vehiculo.

%&'es un rodillo destinado 4 regular la tensién del hilo
que va sobre la pieza Dzy que va montada en forma andloga 4
la polea M ;

I.as armaduras %%’y QK;estan formadas con flejes dobla-
dos. En la figura 9 indicamos la forma de la primera, con los
casquillos coginetes del eje-tubo %1 v en la parte inferior
se ve el corte transversal de la Placa LLiéla gque se une
aquella y la armadura %Efde forma andloga 4 la aﬁ; En la misma
figura indicamos en'%%’unos tornillos con contratuercg destima -
dos & facilitar el perfecto apoyo de todo el conjunto.

La pileza %%'(figurase y 7) se articula holgadamente con
el cuello superior de la pieza Q'que en su parte mas alta sir-
ve de coginete al o je-tubo del vehfculo. Dicha pieza %%'asi
como tambien la qg'esta COnstruida con una delgada chapa lon-
gitudinal con rebordes 4 escuadra.

Sobre la armadura de la derecha g@fse sujeta la pileza
;F;qpe es una chapa de hilerro doblada en uno de sus extremos
y presentando en el otro dos apéndices que llevan sendos aguje-
ros para el giro del eje Aide la palanca %%‘que en un extremo
lleva el contrapeso C;y en el otro recibe la accibn de la par-
te inferior del tornillo QPune en su parte superior 1;eva
el volante de direccién Eique em la planta no se dibuja. El
tornillo en que este va montado puede colocarse en el punto
!!o %:(figura 7) 4 voluntad del operador guien asimismo puede
colocar la manija de propulsién %%'é uno % otro lado de los
montantes de la armadura pues con tal objeto la polea ste
acufia al eje en que va montada (y que con su doble escuadra
exterior sirve tambilen de eje 4 la manija) por mecdio de un tor-
rillo roscado 4 un manguito fuertemente acufiado 4 la polea.
Este manguito o tubo acupa toda la distancia que separa los

agujeros que sirven decoginetes al eje. Este es sencillamen-
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Los hilos de transmisién con grueso sproximado de milimetro y

o~

medio, flexibles, sensiblemente inextensibles y adherentes, se in-
dican de trazos largos en la figura 6.

Para salvar el resalto que ¢« 1la placa ,Ljpresenta respecto 4
la superficie de rodadura del vehiculo, se adosan’ 4 ambes lados de
la misma sendas rampas de carton con una longitud aproximada&Zﬁte

de quince centimetros y con un ancho andlogo.

TLas ruedas son de hojalata,los pifiones de latbn,las poleas de madera.

NOTA REIVINDICATORIA

E1 objeto de esta Patente de Invencién recaerd sobre el conteni-
do integro de esta NOTA REIVINDICATORIA que én su totalidad se rel -
vindica.

Esta Patente de Invencién se refiere 4 UN NUEVO JUSUETE MECA=-
NICO inventado por el firmante y es un conjunto de mecanismos del
que forma parte un pequefio vehiculo que recibe el impulso y la di-
reccidn desde el exterior en la forma que se describe en esta Me-
moria y especialmente en esta NOTA REIVINDICATORA y en los planos
que se acompafian.

La figura 1 de los planos es un esquema trazado 4 escala ir
y tlene por objeto facilitar la descripcidén de! conjunto . La

parte superior de dicha figura indica la proyeccién vertical y

l1a inferior la proyeccibén horizontal. Supongamos un eje vertical

4

(¢

[N
a a&unido 4 el una recta horizontal bc bc que en su extremo

Lo}

lleva otro eje vertical gg’en el que articulamos otra recta
N
éi cuyo extremo ff articulamos 4 su vez con otro eje vertical
' 'y
g g situado en el vehiculo h h. Al trasladarse este en un plano
A

sengiblemente horizontal el angulo formado por las rectas bc bc

1
y fe gé se deformard pudiendo ocupar la proyeccién horizontal
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P 245 g cualquiera de las posiciones comprendidas en el circulo

de centro gg’y de radio igual 4 la suma de las longitudes
de las rectas bc éé y ef éﬁ. El eje gg’es hueco y a tra-
ves de el pasa una varilla que lleva sendas poleas en sus
extremos., En coincidencia geometria con el eje vertical g@

280 fijo & la barra bc_ Qézhay montada una polea i 'con dos ra-
nuras en las que respectivamente se alojan los hilos que
van 4 las poleas situadas en los otros extremos de las 11~
neas bc Eg Yy gg_éﬁ 0 sea de la polea j'acuﬁadaal eje aa'y \
la polesa E'situada en la parte superior del eje ggthntado

285 en el vehfculo, La polea inferior de aquel Ll’es acclonada
por el hilo <g'que pasa por la garganta de la polea gg'de
eje horizontal. Las poleas ggvgg'tienen por objeto cambiar
la direccldbdn del hilo, situarlo en posicién conveniente y
regular su tensibn,

290 El ejs gg'es hueco formado por un verdadero tubo y va
montado en el vehfcilo., Atraves de gicho eje-tubo pasa una
varillita que inferiormente se apoya en ua pieza montada en
un eje horezontal al que tambien se une o tra pleza que es
la que actua directamente sobre la direccién del vehiculo.

. 295 La primera de dichas plezas va unida 4 un resorte antago-

nista. Sobre las piezas bc Eé; ef gilvan montadas sendas
palancas de eje horizontai. Uno de los extremos de la palan=-
ca colocada sobre la pieia ef gi’actua sobre la palanca
superior de 1la varillita que atraviesa el eje 55'y el otro
300 extremo de dicha palanca rescibe la accilbdm del extremo con-
tiguo 4 la palanca montada sobre la pieza be Eé: Sobre el
. extremo opuesto de esta insiste en contrapeso q'situado en
el extremo de otra palanca g,montada sobre el eje horizon-~

tal i'de coginetes fijos. E1 exbremo opusto se apoya sobre

3056 la parte inferior de un tornillo E‘que en su parte superior |

!
lleva el volante de direccibén v, E1 punto de contacto de
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wlas dos primeras palancas coincide sensiblemente con la pro-

. . 3 del contrapeso
longacidn del eje geometrico dd,y el de contacto de la palan-
ca g'y la montada sobre la pleza EE,EE coincide con la pro-
longacién del eje geometrico aa.

La polea Eg'va acufiada 4 un eje horizontal apoyado en una
con
armaduracon dos montantes vertlcales E'yvexteriormente 4 estos

dicho eje lleva una manija x que es la gue recibe fRirectamente

la acclédn del operador. Vemos por tanto que el movimiento de

315 esta se transmite funicularmente al vehiculo por intermedio de
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las poleas montadas en los ejes gg'gg'ggi este montado en el
vehiculo origina la traslacién de este en la forma que luego
veremos., Como antes decimos el angulo formado por las rectss

be ﬁé y ef éﬁ variard mas o menos segin la trayectoria que es-
te siga o permaneceri constante si esta es circular con centro
en a pero en cualquier posicibn el eje recibird el sdmpulso de
la manija. Asimismo cualguiera que sea la posicidén que ocupe el
vehiculo, la varilla encajada en el e je=tubo gglrecibiré la ac~
cibdn del wolante de direccién y aquella por la accién del re-
sorte antagonista 4 que antes alvdimos apoyaréd su extremo su-
perior en la parte inferior del contrapeso, gg{agggzrmedio de 1las

Los montantes E'en que hemos dicho va articulado el eje
de la polea gg'van unidos 4 una pieza horizontal y 4la que
Bambien se enlazanotros montantes gg'destinados 4 fijar el co=
ginete superior al eje 55:

La figura 2 es un alzado del vehiculo y la figura 3 una
planta del mismo. Para la mayor claridad, en el akzado indica-
mos un corte-proyeccidn (vease la figura 3) por éé; un corte
por BB y otro por CC. El eje~tubo del vehiculo se ve claramen-
te en la figura 2 con la polea que va acufiada en su parte su-
perior . En la parte inferior lleva acuflado un pifibn dentado

Qg'que para la debida sencillez ¥y claridad de las figuras di-

bujemos en su circunferencia primitiva. Este pifibn engrana
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con la rueda gg’ de sje horizontal Eg'al que tambien se acu=-

fila otro pifion gg'que engrana con la rueda gﬂ'en la que se
monta un pifién loco & satélite Il{cuyo eje geometrico esta
situado en el sentido radial de la rueda HH) y que engrana
con las rvedas dentadas gi'acuﬁadas 4 sendos ejes horizonta-
les que geométricamente estan en prolongacién y que llevan una
rueda cada uno para impulsidn del vehiculo en forma anéloga

4 la corréentemente empleada en la construccién de vehiculos
sutoméviles. Todas las ruedas dentadas para la mayor sencillez
y claridad en los dibujos las representamos por sus circunfe-
rencias primitivas dibujadas de trazos.

Con objeto de gque las cuatro ruedas del vehiculo se apo=-
yen constante y simultédnéamente sobre la superficie de roda-
dura, descomponemos en dos partes lo que podemos llamar basti-
dor del vehiculo enlazandolas por medio de un eje horizontal
gg'normal al eje de las ruedas traseras. Este aparece cortado
en el alzado para no confundir la figura y va fijo 4 la parte
trasera del bastidor prendido fuertemente en los apendices 1
orejas LLTMM'sacadas de la misma chapa que constituye aquella.
La parte delantera del ejJe atraviess otr@s dos apéndices U ore=-
jas Eﬁ'formadas en la parte delantera del bastidor. Entre las
dos partes de este se intercala una arandela y en la parte mas
avanzada del eje se acufia fuertemente una arandela para impe-~
dir la separacibdn de aquellas.

El eje-tubo gira dentro de dos taladros y se apoya sobre
el borde superior del inferior por gpedio de una arandela g'
fuertemente acufiada unida al eje-tubd. Este taladro inferior
egté practicado en un apéndice horizontal formado en un montan-
tquue inferiormente se dobla 4 escuadra para remacharse 4 la
parte trasera del bastifior. El coginete superior es un tala-

dro situado en lo mas alto de una pieza g'unida 4 otro apéndi-
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e horizéntal de dicho montante.el ajuste o rozamiento
se efectua solamente en la parte superior de dicha piega
ofreciendoc todo el resto de ella tn diametro interior
que exceda apréximadamente en un milimetro al eje-tubo.
El eje Eg'gira sobre taladros hechos en dos apéndices
practicados tambien en el montante gg; Este aparece de-
sarrollado en la figura 4 indicandose de trazos las do=
bleces 4 escuadra. Las lineas de trazo y-punto indican
una abertura suplementaria para el paso y movimiento de
otra pileza.

El eje gg’gira alrededor de dos taladros,practicado uno
de ellos en el montante E'Y el otro en una escuadra unida
4 la parte delantera de la seccidn posterior cel bastidor.
A dicho eje Bﬁ'se unen las piezas S ¥ 22: La primera unida
en V 4 un resorte antagonista,recibe en su extremo de la
derecha la accibdn de la varillita g'qué atraviesa el ejee
tubo, La pieza gg'lleva en su parte inferior una ranura en
la que se desliza el boton xx!formado con un alambre;uni-
do & la pieza zz'que es la que directamente origina el cam—
bio de posicibn de los ejes de las ruedas delanteras en
forma andloga 4 la efectuada corrientemente en los vehicu-
los automovliles,Cada uno de estos ejes va unido 4 una pie=-
z& que puede girar alrededor de un eje vertical QA# estas
pilezas 77'11evan dos taladros cada una que permiten fijar
otro eje verticalh formado con alambre.A cada uno de estos
ejes se articula el correspondiente estremo de la pleza Y.
Pare la mas facil construccidn ejecutaremos la piezas 2z’
con una chapa con doble escuadra siendo la forma de esta la
que se indica en la parte inferior de la figura 3.La pleza
YY’ge construird de chapa con la forma gue aparecse desarro-
1lada en la figura 5 en la que se indica de trazos las do=-
bleces & escuadra de los apéndices en gue van los taladros

‘

/
que permiten articularla con los ejes de las piezas ZZe
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1 En la figura 3 que repressenta la planta in-

dicamos en la periferia de la parte trasera del bastidor,aber-
turas enque se sujeta la cubierta incluso la sorrespondiente

4 la parte delantera simulando la cubierta del motor en la
forma corrientemente empleada en los vehiculos automoviles. Al
efecto la cubierta 4 la que generalmente se le d4 la forma de
un automéwil; lleva los correspondientes apéndises u orejas.
La parte de la cubierta que va sobre la parts delantera}permi-
te el giro de esta(alrededor del eje gg)y limita la amplitud
de este en ambos sentidos ya que el giro basta sea de unos 5§
grados.

La pieza que se ve en la parte superior de la Q'
es una arandela 4 presién que implde la salida de la situada
inferiormente 4 esta que es la cue materializa la 1linea fe Eé'
de la figura 1, El extremo gg'es de la misma representado en
su forma materlal en la figura 2, lleva un taladro atravesado
por la Q’y se apoya en un resalto que esta pieza predenta.

Lasfiguras6 y 7 son un alzado y una planta del
conjunto del aparato sin el vehiculo, en lasque se materializa
8l esquema de la figura I sin aquel, Para la mayor claridad
y sencillez suponemos que las piezas que alll representamos
con las rectas bc ﬁé ef éﬁ estan en prolongacién una de otra
en el plano vertical que pasa por el centro de la polea EE'Y
en la parte opuesta 4 esta.

Para contener todo este conjunto en los limites del di=-
bujo suponemos cortadas las piezas de la izqumierda depues del
punto de giro de la correspondiente palanca, §B;es la materia=-
lizacién de la recta bc gé de la figura I, El eje C,la equiva-
lencia del vértice del angulo formado por las rectas be Eé’y
ef gﬁ, Yy la piezsa qg'equivale 4 esta ultima recta. A la iz-

quierda de la figura 6 se ve la polea que va en la parte su=-
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pz?ior del eje-tubo del vehiculo. Cada uno de 1los extremos de
la pieza %Billeva un taladro, el de la izquierda para dar paso©
4 la Plezau Q'de la figura 2 y el de la derecha para dar paso al
eje C;fijo 4 la pileza BQ; Bsta va unida al eje-tubo E;qpe es ql
que mas genuinamente materializa el eje gg'de la figura l. Este
eje-tubo que en la figura 6 aparece cortado por una linea de tra-
zZ0 Yy punpo, g6 sujeta fuertemente 4 la pieza Qq'por una pieza de
refuerzo. Este tubo tiene inferior y superiormente sus coglnetes
de latén.F;y'G;formados por simples casquillos montados en los
montantes de la armadura Hgy ast4 atravesado por el eje Ilque 8s
una varilla de hierro (ae eje coincidente con el gé)que inferior
v superiormente lleva una polea; la superior transmite el movi-
miento 4 la montada en el eje C;y 1a inferior lo recibe de la
polea gJ;de eje horizontal montada en la armadura %K:enlazada 4
la H;por intermedio de la pleza horizontal L;que as una pmancha
alargada cuyo® bordes longitudinales estan doblados 4 escuadra
nacla abajo; en ellos se remachan dichas armaduras %ﬁ;y K¥¥ El
hilo de relacidn entre estas dos ultimas y dibujado de trazos,
va guiado por las poleas %y;y N;ambas de eje horizontal. Est%
que para claridad de la figura no esta dibujada en la planta,
tiene su eje normal 4 1a parte de hilo que guia. La otra polea
ademas de cambiar la direccién del hilo tiene por objeto fi-
jar la posicién de este ¥ regular su tensién; can tal obje-
to su eje va montado en una pieza qq'que puede girar alrede-
dor del eje ?'fijo 4 1a pieza Q unida & la armadura Kﬁ# la
fijacién de dicha pieza se obtlene por medio de un tornillo
de presién que para su manejo lleva un botén Ry

En las figuras 6 y 7 se Ve la palanca %§;con s eje hori-
zontal qg‘montado sobre un sencilllo sopprte (unido & la pileza DD)
cuya forma esta indicada en la figura 8, Sobre la pleza %%'se.

ve otra palanca andloga %V;simetrica respecto 4 su eje de giro.

Ambas estan constituidas por alambres de hierro y van ensartadas
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en sendas chapas de hilerro QUfUU;de forma rectangular con
;endos rebordes 4 escuadra en sus cuatro lados; los situados
en los lados menores para sujetar las palancas y los corres-
pondientes 4 los lados mayores para la sujecibdbn de los ejes.
Las palancas lleVan en sus extremos unas abfazaderas de chapa
rematadas en forma circular las de la palanca V;y las de la
palancs §%fen forma rectangular con un pico; todas ellas se
unen 4 fuerte presidén 4 las respectivas palancas. Estos picos
cuando las palancas estan en su posicidn media, corresponden
sensiblemente 4 la prolongacibén de los ejes geometricos Cle I;
respectivamente. Los centros de los circulos o discos en que
rematan los extremos de la palanca V;corresponden en el mismo
caso con los ejes geometricos de C;y del eje-tubo del vehicu-
lo.

x%;es un rodillo destinado 4 regular la tensidén del hi=-
lo que va sobre la pleza D;y que va montado en forma anéloga
4 la polea %@f

Las armaduras %H;y %%'estan formadas con flejes dobla-
dos.

En la figura 9 indicamos la forma de la primera, con
los casquillos coginetes del eje-tubo E, y en la parte infe-
rior se ve tambien el corte transversal de la placa 2;4é la
que se une dicha armadura %@3 Al otro extremo de la placa aca-
nglada L;se une tambien la armadura %K;de forma andloga 4 la
ﬂﬁ; En la misma figura indicamos en %%'unos tornillos con con=
tratuerca destinados & facilitar el perfecto apoyo de todo el
conjunto.
La pieza %%’(figuras 6 y 7) se articula holgadamente con

el cuello superior de la pileza Q;que en su paete mas alta sir-
ve de coginete al ejeétubo del vehiculo. Dicha pieza %3;asi

!
como tambien la gq;esta construlda cbdn una delgada chapa lon=
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gitudinal con rebordes 4 escuadra.

Sobre la armadura de la derecha %K;se sujeta la
plieza %Z;que es una chapa de hierro doblada en uno de
sus extremos y presentando en el otro dos apdndices que
llevan sendos agujeros para el giro del eje Aide la pa=
lanca %%jque en un extremo lleva el contrapeso C;y en el
otro recibe la accién de la parte inferior del tornillo
‘g%'que en su parte superior lleya el volante de direccion
Eique en la planta no se dibuja. E1l tornillo en que este
va montado puede colocarse en el.punto F;o G;(figura 7) &
voluntad del operador quien asimismo puede colocar la ma=-
nija de propulsibdn %ﬁ:é uno u otro lado de los montantes
de la armadura pues con tal objeto la polea Jise acufia al
eje en que va montada (y que con su doble escuadra exte-
rior sirventambien de eje 4 la manija) por medio de un
tornillo roscado 4 un manguito fuertemente acufiado 4 la
polea. Este manguito o tubo ocupa toda la distancia que
separa los agujeros de los mpntantes de la armadura %gi
que sirvende coginetesal eje. Este es sencillamente un
alambre acodado ﬂue en su parte exterior llewa la manija
de propulsién %ﬁé
Los hilos de transmisidén con grueso aproximado de
milimetrd y medio, flexlbles, sensiblemente inextensibles’
y adherentes se indican de trazos largos en la figura 6.
Para salvar el resalto que la placa L;presenta
respecto 4 la superficie de rodadura del vehiculo, se ado=
san & ambos lados de la misma sendas rampas de carton con
una longitud aproximada de quince centimetros y con un an-
cho anilogo,

Ias ruedas son de hojalata, los pifiones de




‘laton, las poleas de madera.

;’ @
El objeto de esta Patente de Invencién propia del fir-
mante recaerd sobre UN NUEVO JUGUETE MECANICO.

Alicante 26 de Junio de 1931

Yy JZeolt %‘W
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