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Solicitantes: Don Enrique Buix y Don Luciano Aguilar.

Residentes: BARCILON4, Calle Torrijos, 42 el primero ¥y

Calle Magllorca, 279 el segundo.

Objeto de la patents de introduccidn; PERFECCIONAMIENTO EN

MAQUINAS DE DEVANRAR.

MEMORIA DESCRIPTIVA.

El bobinagdo de hiladcs de toda clase se ha efec—
tuado hasta la fecha corrientemente mediante mﬁquinas de geva-—
nar en las cuales el carrete se fija por medio de una pﬁa y
resortes apropiadose Dicha pﬁa, por su parte, descansa con
sus dos extremos en dos cojinetes ¥y recibe por medie de una
pequefla pclea un movimiento rotatorio que transmite al carre—
te, sirvidndole de eje.;

Este sistema de impulsibn de los carretes, sin
embargo, ha presentado en la préctioa varios inconvenientes.,
Los resortes destinados a retener el carrete, no funcionan
siempre de una manera satisfactoria y la pla misma se tuerce
facilmente, debido al rgpido desgaste de sus dos extremos,
estorbando de este modo el movimiento rotatorio del carrets.:
Este Qltimo, por la irregularidad de la rotacidn se desplaza

sobre la pﬁa, haciendo imposible de obtener una bobing bian
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arrolladas.

Varios constructores han creido remediar estos
inconvenientes, empleando resortes y pﬁas mis fuertes y hacien—
do accionar 8stas (ltimas mediante poleas de hierro recubier-
tas en su periferia de cuero, en lugar de usar poleas de made-
ra recubiertas de pafios como corrientemente se hacia. Esta
construccidn, desde luego, asegura al carrete una rotacidn mis
regular, pero como la polea de hierro es de menor dimensidn
que aquella de maders, la velocidad de rotacién del carrete
es gumentada, originando roturas de hilos al principio del de-
vanado y cada vez cuando el hilo esta enmarafiado, ya que su
registencia no es suficiente para parar la pﬁa.

Tratindose de hilados de cierta torsin y también
de seda natural y seda artificial, el empleo de tales m3quinas
es imposible, debido a las frecuentisimas roturas de hilose.

Se ha tanido que estudiar, por lo tanto, el problema sobre
ung base completamente distinta.

La casa BRUGGER & C2, residente en Horgen ( Suiza),
ha solucionado este problema de una manera muy satisfactoria;
suprimiendo completamente las pﬁas ¥y resortes mencionados que
tantos inconvenientes tienens Estia mgquina no esta patentada
¥y no ha sido congtruida todavfa en Espafiay, por cuyo motivo se
solicita patente de introduceidn al amparo de la vigente le-
gislaci6nq

Bl objeto del presente invento consiste en que
8l eje impulsor de los carretes esta provisto en sus dos
extremos de discos cdnicos de fricoi5n, los cuales atacan en
contra—-conos correspondientes practicados en los lados de

los carretes, donde quedan asimismo sujetoss LOs extremos

opuestos de dichos carretes descansan mediante conos an espigas
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provistas de contra-conos, las cuales quedan oprimidas
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mediante muelles en aspiral contrs dichogtarretes. Estas
espigas, ademéis, pueden desplazarse en sentido axigl por
medio de un dispositivo automdtico de desembrague, acciona-
do por el hilo en caso de enredarse aste, originando la pa-
rada inmediata del carrete y evitando de este modo la rotu-
ra del hilo.

Los dibujos adjuntos representan un ejemplo de
ejecucidn dsl presents invento:

Fig. 1) es una vista de frente de la miquing
de devanar. (Las bancadas y soportes han gido suprimidos
parcialmente en esta figura.)

Fig. 2) representa una vista de costado des la
misma migquina.

Fig. 3) es un corte longitudinal por el mecanismo
impulsor de 1l0s carretes y el dispositivo automatico de des-
embrague de estos mismos.

Fig. 4, es ung vista desde arriba de los mismos
dispositivés.

Figs 5) es ung vista de costado de los referidos
dispositivose.

Fig. 6) y 7) reprassentan detalles en distintas
fases de trabajo del dispositivo automatico de desembrague,
vistos desde arriba.

Fig. 8) es un detalle del brazo portador de las
devanaderas, enseiiando algunas partes en corte.

En una bancada -l- estd montado un soporte —2-
que sostiens unos cojinetes -3-, -4- y -5-. En el cojinete
ds Jcentro -4~ esti colocado el eje impulsor —6- de los

carretes -7—- y =8-, accionado por medio de la rueda dentada
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-9- v el piAdn -9’- desde el &rbol -10-, cuya velocidad
de rotacidn es regulable, empleando por 8jemplo para su
impulsidn poleas escalonadas etc. El eje —6— esti provisto
en sus dos extremos de discos cdnicos de friccidn -1l-,

80 de los cuzles cadz uno transmite el movimiento rotatorio
a uno de los carretes —-7- y —8-. En los lados de estos Gl-
timos se han practicado, para este fin, ranuras circulares
y cbnicas —12- ( véass Fig. 3.). Los exiremos opuestos de
dichos carretes descansan mediante conos y contra-conos

85 en espigas -13%—- mantenidas continuamente bajo la prasiBn de
muelles en espiral.

Bl eje impulsor -6- esta taladrado, contsniendo
en su interior un muelle en egpiral -14-, en cuyos cabos
hay dos bolas -15-, -16- gson dos pernos, colocados en los

90 extremos del referido eje impulsor -6-, que tocan contra
dichas bolag =15- y cuyos extremos libres -17- y -17’-
adoptan la forma de media bola. Bsta forma ha sido elegida
con 8l fin de que los carretes -7- y =8- en posici5n des-
embragada estfn sostenidos en el lado del eje impulsor ex-

95 clusivamente por dichos extremos hemisféricos -17- y -17’-
de 1los pernos =~16-, no recibiendo, por lo tanto, movimiento
rotatorio alguno.

La espiga —-13— del cojineis lateral -3- esth
provista en su extremo libre de un cono -13’'- con pletina

100 -13’’—, BEntre esta,pletina y el manguito —18- del cojinete
estin situadas unas bolas —-10- para disminuir la fricecidn.
La posiciSn de la espiga =-13~, dibujada en la Fig. 3), asti
determinada en sentido axial por un saliente circular del
dispositivo de desembrague -20-, que sirve de tope al mangui-

105 to —18-, y por el muelle en espiral -gl- que actla sobre
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dicho manguito —-18-, apoyandose con su otro extremo contra
la palanca -22- del dispositivo de desembrague automatico
-20~. Bste digpositivo es desplazable longitudinalmente
dentro del cojinete =3- y la palanca —-22- sale al exterior

a través de una hendidura oblicua =23- y sostiene una barra
horizontal -24- ( Fig. 1l). —-25- es un peso desplazable a

lo largo de la palanca —-22- ( vease Fig. 2 ¥ 5 ) que permite
regular la fuerza necesaria para desembragar el mecanismo

de impulsign de 1los carretes seglin la clase y calidad del
hilado.

En la parte superior de la maquina estin fijados
los dispositivos necesarios para la colocacidn de las made-
jas de hilo , por ejemplo devanaderas —26—. Estas pueden
estar fijadas en la miquina segln algln sistema conocido 0
segﬁn la manera representada en los dibujos (Fig. 2), la
cual forma parte integra del invento. Tres brazos porta-
devanaderas —-27- que forman entre si un angulo de 120 grados
estin montados en un mismo cubo gobre un eje —-28-, de una
manera aniloga a los rayos en lag ruedas. Dichos brazos
sostienen tres devanaderas -26'—, -26'’'- y -267"L y se pueden
girar alresdedor del mencionado eje -28- y bloyuearse en ires
posiciones aistinias meaiante un aispositivo apropiado, por
e jemplo —29-. El conjunto de estos brazos porua=devanaasras
viene la gran ventaja de yue las madejas pueden inuercambiar-
se sin que sea necssario parar el carreie corresponaienie
durante el tiempo preciso para colocar una nueva madeja en
1z devanadera, sino se gira sencillamente los itres prazos
-27- de unos 120 grauos y ya €sta oura devanadera lisia para
devanar.

-30— representan los compensaaores de hilos y -31-
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gon los guia-nilos, cuyos dos dispositivos no se describen
detalladamente en este sitio por formar objeto de patenie
por separado. —32- representa el nilo.
31 funcionamiento ae la mayuina es el siguienie:
140 Las madejas de hilo que tienen que devanarse se
colocan en devanaderas apropiadas ¥y a continuacidn se {ijan
Sssas en la maguina. Se coge el hilo -32-, conauciénuole por
los dispositivos -30-, —-24- y -3l- al carrete ( vsase iig.2).
gste Gltimo se coloca en el mecanismo de impulsidn, empu- ]
145 Januo sencillamenwe la espiga -13- con el manguiw -18—
ael cojinete lateral -3 0 =5~ hacia el interior ael mismo,
6 sea en direccidn de la i1lecha aipujada en la iigura 3), ¥y
seguidamente se pueae colocar el extremo nemisrérico -17-
6 -171— dsl perno ~16~ del cojinetwe del centro -4~ en el
150 waladro del carrete. Debido a la presidn sjercida por los
muslles en espiral ~14- y -2l-, el carre te queus maniveniao
en esva poSicidn. vurante esta operacidn, la palanoa -28-
del dispositivo automitico de desembrague gueda en la posi-
cidn dibujada en las figuras 3), 4), 5) ¥ 6), es decir, en
155 posicidn desembragada, la cual estd sefialada en la rig. 5)
con la letra —A-. una vez tijado el hilo =32- en el carreus,
se gira la palanca —22- assde la posicidn -A- a la posicidn
-B~, lo glle origina el uesplazamiento aXial ael aisposiuvivo
de desembrague —20-, del manguito -18-, de la espiga -13-
160 ( rig. 3) y conjunvamene dael carreve ~7-, cuyas ranuras
cbnicas.—-12- enuran ahora en conwac.o con el disco cdnico
de friccidn -ll-. En esta posicidn queda dibujado el carrete
—8~ en las figuras 3) ¥ 4) ¥y en la Fig. 7) puede verse la
posicidn de la palanca —-22- vista desde arriba.Por consiguien-

165 te, el carrete recibe un movimiento rotatorio, pudiendo efec-

tuarse el bobinado.
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Como se deduce clarazmente ds los dibujos;hel movi-
miento rotatorio comunicado al carrete qusda siempre uni-
forme, ya que ninguna parte del mecanismo de impuslidn pue-
de gastarse y que luego originara una rotacidn irregular.
Todas las vibraciones est&lsuprimidas. Bl intercambio de
las bobinas se efectlla instantineamente y la impuslidn de
los carretes se reazaliza de unszs manera nmuy suave, evitando
roturas de hiloghl poner en marcha la méquina, comp sueedse
con tanta frecuencia en miquinas con porta-carretes provis~
tos de plas y resortas.

Cuando durante el funcionamiento de 1a mAquina algln
hilo se enmarafia, oste ejerce seguidamente una presidn sobre
la barra -24- que la comunics a la palanca -22-. Bsta gira
hacia la mAquina, es decir, de la posicién -B- a3 la posicidn
-A- (Fig. 5), desplazando, por lo tanto, el manguito -18-

¥y la espiga —~13- en el gantido indicado por la flecna en la
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rigura 3). Debido a la presidn ejercida sobre el carrete
por el muelle en espiral -14~, dicho carrete se desplaza asi-
mismo en la direcciln de la referida flechsa, de modo que lg
ranura cdnica -18- se separa del disco cbnico de friccidn
-11-, no recibiendo mis ol movimiento rotatorio y el carrete
se para inmediatamente. Con el fin de que el degembrague
automitico pueda reslizarse siempre con toda seguridad, la
palanca —ka— ests provista de uno 5 dos pessos -25-, despla-
zables a lo largo de la= misma, mediante los cuales se logra
que la fusrza necesaria para el desplazamisnto de 1z palanca
-22- gea siempre inferior a la resistencia del hilo a bo-
binar.

Los cojinetes -%, -4- y -5-, segln se deduce de

los dibujos, son desplazables sobre el soporte horizontal -2—
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de manera que lg misma maquina puede emplearse tanto
para carretes cortos como para largos dentro de 1limites
considerables. La presidn del cojinete lateral —-3- 0 -5-
ejercida sobre el carrste es asimismo regulable mediante
intercambio del resorte en espiral ~Rl-.

Se comprends facilmente que la maquina puede
construirse de cualquiser longitud deseada v, ademés, se
puede construirla como maquina unilateral, tal como ha sido
dibujada, & como mhquina de doble cara segln convenga.

Todo ello esti previsto y no cambig en modo alguno el
invento descrito.

Bs de mencionar finalmente gue los carretes pueden
estar sujetos en los cojinetes laterales de una manera anza-
loga a la sujecidén en el cojinete del centro, es decir, la
espiga =~13~ puede tener un extiremo hemisférico como el perno
~16~ y la ranura -12- puede astar practicada en ambos lados
de los carretes, con el fin de que el operario pueda colo—
car 6stos sin necesidad de tener que fijarse préviamente
on ol lado dol carrete que debe recibir la impulsidn por

ol disco cbnico de friccidn ~11-.

N O T A

guficientemente descrito el invento, asi como
la manera de ponerlo en practica, se hace constar que puede
estar sometido a variaciones de detalles, sin que por ello
se modifique su principio fundamental, siendo lo esencial
y por lo que se solicita patente de introduccidn por 10
afios en Bspafia y sus Colonias:

1) Perfeccionamiento en maquinas de devanar, ca-

racterizado porque los carretes descansan con sus dos exXire-—
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mos en dos espigas (13 y 16), sin que los atraviese ninguna
pla, recibiendo la impulsidn dirsctamente por un eje impulsor
(6), provisto en sus dos extremos de discos cdbnicos de friceibdn
(ll)que atacan en ranuras circulares y cbnicas (12), practi-
cadas en uno 6 ambos lados de los carretes.

8) Perfeccionamisnto en maquinas de devanar, segln
reivindicacidn anterior, caracterizado porque el eje impulsor
(6) de los carretes estad taladrado, contenisndo en su interior
un muelle en espiral (l4), dos bolas (15) y dos pernos (16),
cuyos extremos interiores tocan contra dichas bolas y cujos
extremos libres (17 y 17’) adoptan una forma hemisférica,
sirviendo de asiento para los carretes en estado desembragado,
no transmitiendo ningln movimiento a los carretes.

3) Perfeccionamiento en miguinas de devanar, segin
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque los carretes
quedan sujetos en el lado opuesto al mecanismo de impulsidn
medi ante una espiga (13) con su extremo cdnico & hemisgférico
(13’) y un contra-cdne correspondiente, cuya espiga queda
oprimida continuamente contra el carrete por medio de un muslle
en espiral (21), situado en el interior del cojinete lateral.

4y Perfeccionamiento en mjquinas de devanar, segln
reivindicaciones gnteriores, caracterizado porque en combina-
cidn con 1la espiga (13) que sujeta el lado exterior de los
carretes, sagﬁn reivindicacidn 38, esti previsto un disposi-
tivo automitico de desembrague (20, 22, 24), el cual queda
accionado por el hilo cuando aste no se devana normalmente,
desplazindose seguidamente dicha espiga sujetadora (13) del
carrete Jjuntamente con 8ste haciaz el cojinete lateral (3 6 5) -
el carrete bajo 1la fuerza del muelle en espiral (14) colocado
en el intsrior del eje impulsor (8) -~ quedando levantadd, por

consiguiente, el acoplamiento de friccidn entre el eje impulsor
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(8) v el carrete, lo que origina la parada

41 timo.

5) Perfeccionamiento en maquinas de devanar, carac-
terizado porque las devanaderas quedan fijadas en varios brazos
porta—-devanaderas montados sn un mismo cubo de una manera ana—-
loga a los rayos en las ruedas, y pudiendo girar alrededor de
un mismo eje (28) con el fin de que 1la colocacidn de las
madejas de nilo en las devanaderas y el bobinado de los hilos
puedan realizarse independientemente la una del otro.

6) Perfeccionamiento en méquinas de dsvanar, segﬁn
reivindicacidn 52, caracterizado porque los brazos porta-deva-
naderas (27) se pueden girar y bloguearse escalonadamente.

7y PERFECCIONAMIENTO EN MAQUINAS DE DEVANAR,
tal como queda descrito y reivindicado en esta memoria que
consta de 10 hojas mecanografiadas por una sola cara y los
dibujos agjuntos.

BARCELONA, a veintitres de junio de mil novecientos

treinta y uno.

ENRIQUE GUIX ¥
LUCIANG AGUILAR
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