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M E M O R I A  D S S C R I F T I 7 A  
que se aooapaña 
a la solicitad de

ana PATEEIS DE KY¿IJCIQí» por veinte años en Sspafia
a favor de

Meará Ersnois iiálTHSíS*?Qsidente en Elm Cottage, ¡Jattford
Road» SUBBUHY, Lliddlesez (Inglaterra)

por
» PR0CSBIÍÁ3MT0 PASA LA IDBRIPICACISI DE H1M0ÜSS DI EJES
DE VHíIGULOS DE CARRIL. »

V »» eseía^'seaw sfles* x c ^ ^ .a isa ^ iH K *s*a *--'*v  * .r. u » .•csicjar. a r s.-a r -«K -y jg ra ; ar-ab-*. -

La presente invención m refiere a un proco oimiento para la 1$ 
brificaeidb de muñones del eje de vehf culos de carril, carao tari 
do porque el elemento lubrificador es enriquecido sobre el lado 
de admisión del mullan del eje y a partir del talan, de este mo­
do constituido, ©s introducido en la cuña de adnislán* Este pro 
dimionte ofrece 1a gran ventaja técnica de que deapuás de la S i 

cidta del talón lubrificador queda aserrurado un constante y auto­
mático suministro de lubrificante de este talán en la cuña de ad 
misión y con ©lio el mantenimiento de la película o patina de 
lubrificante formada entre el muñón del eje y ©1 casco del
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oojinete, aun, cuando si suministro primario de lubrificante ha­
cia el muflón del eje quede interrumpido. SI lubrificante arrastra­
do del talón lubrificador ee enriquece siempre bajo la for-aoláji 
de talón sobre este, de modo que el lubrificante efectúa una 
ra circular alrededor del muflón del eje sin interrumpir su fun­
ción lubrifioadoro. Puesto que el suministro primario de lubri­
ficante depende de la eficacia de determinados dispositivos, pojr 
ejemplo una varilla centrífuga, dispositivos que pueden fallar 
si se rompen o deforman, se obtiene se$in La invcncióh, que de©** 
puás de la forjación del talán de lubrificante queda asegurada 
la lubrificación del muñón del eje apesar de fallar el Bisainis- 
tro primario de lubrificante* Un tren de vehículos de carril que 
se halla en marcha rápida puede llegar por consiguiente en tod< 
los casos hasta su i">róxim parada o estación, sin que se funda 
el cojinete, aun cuando, durante la marcha quedase arrancada 
cuchara de aceite, puesto que al principio de la marcha el lu­
brificante en el cojinete del eje correspondiente ha sido enrique­
cido sobre el lado de entrada del muñón del eje, e introducido 
desde el talan de lubrificante, formado de este modo, en la 
de entrada, hasta alcanzar el punto de destino, sin necesitar 
vo suministro primario de lubrificante paro el muñón del eje 
consiguiente, con el nuevo procedimiento la seguridad de marcha 
de vehículos de carril es aumentada en una proporción hasta ho? 
nunca alcanzada* Según este procedimiento, el lubrificante puede 
suministrarse al muñón del e je primariamente, de los modos más 
diversos* Se comprobó como particularmente ventajoso el suminis­
trar el lubrificante al muñón del eje primal'lamente mediante 
tea*

M  el dibujo adjunto ae representa,a título de ejemplo, 
una forma de ejecución de la presente invención vertioalmente p

cufia 

r  une-



Iy

45

50

55

60

65

fO

- 3 -

Í2 8 2 95

vm. eerte longitudinal y transversal a través de un cojinete del 
eje que tiene una form que peralte ejecutar el procedimiento 
según la presente invención. i muestre el muflón del eje y S. ®1 
cojinete cerrado en far» de anillo «me lo recibe. Según la in­
vención, estén dispuestos en el cojinete ¿ a los ladee del aaH<m 
del eje i, cavidades o huecos 2. de tal modo que no perturben 1¿ 
formación de un talón de lubrificante, provocado por el enrique­
cimiento de lubrificante sobre el lado de entrada del nuñon del 
eje. 31 tamaño del talón de lubrificante depende de las distint 
tas velocidades! la fonación del talón de aceite corresponde, 
con velocidades moderadas, aproximadamente a la repreaentaciifc 

mientras que coa grandes velocidades se produce una fomaeife 
que se representa en ÜU üi y 4111* Si ahora, por e jetólo, el 
smiaistro primario de lubrificante hacia el muñón del eje, qu¡0 
8(¡x& descrito aá» detalladamente a continuación, es perturbado, 
no se produce,apesar de ello, ninguno interrupción en la lu­
brificación del mufion del eje 1* Silo es debido a que el lubri 
ficante introducido en la cufia de entrada, entre el muñan del 
aje 1 y el cojinete 2a y extraido del talón de lubrificante J¡» 
4». 4»» y 4» se enriquece siempre de nuevo en este óltiao, 
de modo que se produce una circulación constante del lubrifi­
cante alrededor del muñón del eje que asegura primeramente 1* 
deseada fricción líquida entre el anfión del eje y el cojinete, 
y el engrase automático y constante del muñan del eje sin
la continuación del suministro primario de lubrificante. Asi 
por ejemplo, si se produce una rotura de la cuchara extrae tora 
de aceite que ae representa en la fig. 1, la lubrificación del 
raifjon del eje apesar de ello queda ¿segurada, porque inmediatâ  

después &0I. 8üP3?üi2£Uq 00 produces s i tolon. &>£*&L,£1L  
pronto ooao el vehfoulo alcanza la práxX&& eBtacíáa* 1&
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formación del tal® da lubrificante naturalmente diaainaya. Peí o 
el vehículo se encuentra ahora en reposo* de rao-'O que la cdmi—
Bi¿n primaria de lubrificante puede da nuevo quedar asegurada 
Hedíante la colocación de una nueva cuchara extractóla de acei­
te.

2a el ejemplo de ejecución, el suministro primario de lu­
brificante de las ranuras longitudinales 6* dispuestas sobre

S 6  616C0U 8L
i» oora superior del cojinete 2» /por taladros transversales £ 
hacia un borde de goteo 5 ñue so exttiende sobre toda la longi­
tud del casco del cojinete. De este borde de goteo & gotea si< 
pre el aceite primario en toda la longitud del nuñon del eje, 
sobre la superficie del raimo, de modo que inmediatamente des- 
puáa del arranque del vehículo se produce la formación del ta- 
lóa 4-4*>4** y 4***. Puesto que narnalnsnte el suministro pri­
mario de lub ificante continua también durante la marcha, el j 
lubrificante llevado de este modo hacia el muñón del eje obra 
ante todo como medio de refrigeraci&u lúe da mantenida, cr lo 
tanto, la viscosidad del lubrificante, merced a la baja de la 
temperatura ¡leí cojinete, de tal suerte que pueden conseguirse 
también coeficientes de fricción particularmente ventajosos en­
tre el casco del cojinete y el muñan del eje.

La ejecución de la presente invención no se limita de 
ninnm nodo al ejemplo descrito y representado. Asi por e jemp .0, 
los huecos o cavidades 2, que se extiende sobre toda la longi­
tud del cojinete de modo que la fornación del talón de lubri­
ficante queda asegurada sobre toda la longitud del cojinete»si 
vez de tener la forma que se representa por lineas trazadas en 
lleno, pueden adoptar la forma que se representa por lineas som­
breadas, sin salirse del principio que rige la presente invensióh.
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100 II Los espacios lateral*» ¿  Tan dispuestos a loe dos lados del
anfión del eje para permitir la ejeoueNfa del procedimiento en 
cualquier ’irecoián.

fl Q
a» resumen: la PAOTTP. DE ÜT3SCI0H recaerá sobra las reivindif 

105 i cesiones siguientes:
1»*- Procedimiento para la lubrificaniáa del muflón del e 

de vehículos de carril, caracterizado, porque el lubrificante 
enriquecido sobre el lado de estrada del muflón del eje y del 
talón de lubrificante que se forma do este nodo es llevado a 

110 ¡ cuña de entrada.
0i.- Procedimiento, según la reivindicación Ia, caraote-¡ 

rizado, porque el lubrificante es suministrado primar lómente
al muflón del eje por medio da goteo*

3&.- Se reivindica por dLtimo cano objeto sobre el que
US S ba de recaer la PA'RSÍTE BE EfT-HCIOtí que se solicita por vein-j 

te años en España:
. PH0C2BKI2KT0 PAPA LklIJBEIFICACIOJi DE idfellS DS 3385 DS 
VmüGLOS DS CARRIL».

Todo conforme queda expresado en la presente Memoria qû  
120 |] «mata de cinco hojas escritas a máquina por una sola cara y 

dibujos que se acorapafísau
Madrid 18 de 3wú&*(fa 1*931*ALFOK&OSiS

A. T
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