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por veinte afios,a favor de

LECH MARTINAGE, de necicnalidad TFranceés,

residente en Paris,(Trancia),rue de Courcelles 46.

por "PERFECCIONAILTINTOS EN LAS BANDAS DE RODAMIENTO
"STI FIN PARA VEHICULOS™.

con la prioridad de lsa pateﬁte soldcitada en Francisa

el dia 21 de Junio de 1930, todevie no ccneedide.



Esta invencion tiene por objeto,un perfecciona-

riento en las bendas de rodaminedo sin fin empleadas,
hasts ghora para sustitulr a las ruedas;orugas flexi-
bles o cadencg rigidas.
5 Es aplicable a toda clase de vehiculos;avion,ca-
rruage,carro de asalto,carretilla y en generasl,a cusl-
quicr vehiculo de traccion mecénica 0 animal;puede i-
gualnente aplicarse a los transportadores mecanicos.
En los dispositivos actuales que llevan una ca=-

10 dena flexible en un sentido y rigide en el otro,la ri-
gidez de la cedena permitiria resglizcar velocidades ma=-
yoregque las obtenidas con la oruga flexible que se ci-
fle a todas las desigusldades del terreno,pero la cade-
na llemeds rigide es un orgeno nuy complicado que 4

15 luger a2 numerosos rozanientos y que comprende 0rgenos
delicados que limiten rapidemente su velocidad de fun-
cionamiento y su durecion de utilizemimnto.

Como se ver? a contimuocion,el dispositivo obje-
tg de esta invencion,conservando siempre la caracteris—

20 tica de la rigices,suprime todos los Srgenos delicados

porque la cadena en si nisma es ten sencilla y tan
Elexible como uns cadena corriente de bicieleta v osu
igidez momentanea se le prororcicna unicamente por
la forma en que se apoya sobre su tren de rodanientos

R Firelmente,desde el punto de vists de la construc-

cion,la cadene no 1leva sinc une sola clase de eslabo-

res;lo cual constiture uné gren simplificacion.
La benda de rodaniento,objeto de esta invencion,
estd representade,a tétuvlo de ejenplo de e;ecucion,en

[ad . . .
30 les dibujos unidos a esgts descripeion,sn los cueles:
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Ta fig.l es ung clevacion,

La fiz.2 es una vista en plante.

La fi-.3 es wn corte transverse?! ¥

Ta fip.4 eg una visto de conjunto,dendo un eien-
;1o de montaje,en ¢scola nas pejuefla que el regto de
Tag fisures,

Lo cadena cstd compuesia de eslabones A,tecdos
identicos 7 que 1leven cada uno dos ejes Cj;los esla-
bones estan prolongados por delantc de los ¢

alenes B,curra altura decrcce a par
£

To: eslobonew asi enlacados dos o variog,tienen
sug bordes enraesades sobre un nmismo plano.,

Como log eglaobones del elemento de cadena sisuicn-~
te estan entrecruzados con log del elemento precedente,
y agl succsivenmente,se obv una superficie continuag
que congtituye ¢l cauino de rodamiento de rodollog,co-
no ne dira uas adelante.Si se degea hacer rodar dos
varios rodillos nontados o no sobre el ni
eunenta la enchure de la cadena con tantos comincs de
rodeniento cono seg necesario.

I'd
Bl tren de rodamicnto esta compuesto de rodillos

ld
D,montados 0 no,sobre rodamientos de bolags.la separa-

£
cion de log ejes de lecs rodillos egs %al, ue su distan-
o b 2

cia sca inferior al paso de lo cadena,lie uanera que
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Tos %telones Je deo eslsohoncs delonte 7 detrag By T,

poe ejemplo,pucdan soportor dos rouillos congecutivos.

’
Tl cuicdo de la cadena esta asegurado por un ner-
vio circuler G,de los woiillos D,que viene 2 alojars

intervalo = H xx previsto entre dos cenincs

Podria,irvaeluente,ser recalizade nor un eslabon
cuie centreol,cuc entrage en una zarganta del rodillo

- = 4. "
0 por dcs fulas laterales.,

dos pOT uUn marco rigido T,que da al tren de rolamien-
to una forma recia o circular,

Si el tren de rodamiento es circuler,la espalda
de Tos eslabones de lo cadena en contacto con los ro-
Gillos deberd %ener una cuvatura cdncava corre spon-
diente a la de la circunferencia circunscrita a los
rodillos.

En caso de utilizacicn de la cadena conendada,
para heoccerla notriz,loc eies J de union de log esla-
bones, podran cstar provistos,éntre dos ceninos dec ro-

. : " c’
damiento,de @1 apoyo centrelcon ¢ sin rodillos¥que

~

' . q o] .
engerzara al mismo tienpo los dos caminos de rodanien-

’, -
to 7y engrenara ccn un pifion de alveolos I comandado

&

por ¢l motor y que asegurara asi el erractre de la

cadena,
Para asegurar un bucn guiado de lo cadcna,por la

rueda de alveolos,la cara de apoyo de la llante de es-
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ts rucde nodrd 1levar elementos rccios o curves W que
adopten la forma del respaldo dec los eslabones.

1 frenado de la cadena podra haccrse,isusluente,

u

[y
e

sobre la rueda de mando,por intermedio ce un tambor
soliderio de esta y de la manera ordinaria ¢ en cusl-
guler otra forma.

El tramo supcrior de la cadens s 0
por rodillos de retorno identicos a log rodillos de
roganiento.

,

Por delante,la cadena,se enrolla sobre una polea

de retorno,loca 7 montaeda gsobre un tensor,paras compen-

C')
&}

sar el alarzamiento debido al desgaste de la cadena.
Para proteger la cadena contra las prorecciones
de tierra,dicha calena es%a montada en el interior de
una cubierta M,de palastro enbutido é inoxidable,que
forma un verdadero canal que retienc el lubrificante
entre los eslabor cu.La articulacioncs de la cubier-

9

L4 . .
ta cstan protegidss sobre las caras laterales por jun-
turas circulares maches y henbras N y 0,recubierias
por una arandela P,en el fondo de la canal por dos

pequefios enbutidos Q,en los que se aloja una chapa de
A

El engrese del conjunto estd asegurado:

Para los rodillos por une cémara de aceite X,
practiceda entre los dos rodamientos de bolas y ali-
zentada desde fuera por los canales taladrados T.

Para las cadenas la slimentacion de aceiie de

bt
O
4]
o

’
anales esta asegurada por un engrasador mecdnico

de gasto regulable y visible que 1leva tantos depar-
vementos como caminos de rodamiento hay,a fin de obte-
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ner ung buena distribucion del lubrificante.

Este podra ser depositado sobre el respaldo de
los eslabeones gota a gota o por internidio de un chu-
pador,

125 El engrasador puede estar nandado por el eje

de la rueda motora,lo que asegura un engrasanmiento

automatico y proporcional a la velocidad de funcio-

neniento de le cadena.

La cadena lleva,blen un bandaje S o bien patgnes,

130 A esté efecto,alveolos T,embutideos en la cubierta en-
cierren las cabezas cuadradas de bulones inoxidables
U que sirven para la fijacion del bandaje S o de los

patines.Se reserva en fin de afladir alli placas de u-

nion V.

135 N 0 T A .

Se reivindican como propios y nuevos para que
scan objeto de patente de invencion en Espafia,por
veinte aflos,con lg reivindicacion de la patente so-
licitada en Francia el 21 de Junio de 1930,con grre-

140 al Convenic Internacional,los puntos siguientes:

l.-Perfeccionamientos en las bandss de rodamisn-

to continuas para vehiculog,caracterizados por una
cadeng sin fin flexible,formada de eslabones identicos,
que llevan talones simetricos,estandodichos eslabones

145 reunidos en un numero cualquiera por dos ejes de ma-
nera que lag trazas de su gran base vienen a enrasar
sebre un mismo plano pars constituir un slemento de
cadena;los eslabones de los elementos siguientes,en-
trecruzados con los del elemento precedente y monta-

150 do sobre uno de sus ejes,forman en su parte superior
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un canino de rodamiento sin ninguna solucion de con-
tinuidad entre sus elementos;varios caminos de roda-
nientos paralelos sobre los cuales vienen a tomar a-
poyo los rodilles del tren de rodemiento,pueden cons-
tituirse asi en una misma cadena.

2.=-Perfeccionamientos en las bandes de rodamien=
to continuas segun las reivindicacion l,caracterizados
por un tren de rodamiento constituido por rodillos mon-
tados sobre ejes fijos que toman apoyoc en una armadura
rigida que puede afectar una forma cuslquiera,pero de
preferencis oval o elipsoidal,estendo los ejes de los
rodillos espaciados a distancia conveniente,para que
dos de entre ellos,por lo menos,apoyen a la vez sobre
el nisno eslabon,estando montada la cadena al rededor
de una grmadura,por el intermedio de dos ruedss de las
que una puede ser motora,de manera que ningun esfuer-
zo efercido por una aspereza del suelo pueda hacer re-
plegarse la cddena,puesto que cada eslabon,apoyando
sobre dos rodillos no puede bascular.

3.-Perfeccionanientos en las bandas de rodamien-
to continuas,segun reivindicaciones 1 y 2,caracteriza-
dos por la cadena arriba descrits,montada sobre su ar-
madura,todo ello montado,sencillo o por pares,sobre
un vehiculo que marcha por friccion sobre el guelo,si
el vehiculo es solicitado a 1la marchas por traccion,y
girando por comando directo en el caso en que ung de
lag dos ruedas sea motriz.

4,-Perfeccionanientos en las bendas de rodaniento
continuas,segun reivindicaciocnes 1 a 3,caracterizados

por un sistema de comando de la cadena por rueda mo-
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triz,con la caracteristica de que una dentadura cen-
tral de le rueda engrans con los ejes de la cadena
entre dos caminos de rodsmiento por medio de ungapo-
yo central con o sin rodillos,que sirve al mismo
tiempo de entretoesa a los caminos de rodamiento,te-
niendo la parte de la rueda que lleva los ceminos de
rodaniento la forma Que presenta la cara interna de
dichos caminos,de manera que los elementos de cadena
que se aplican sobre la rueda llevan sobre esta tods
su extension.

S.-Perfeccionamientos en las bandas de rodamien-
to continuas,segun las reivindicaciones i a 4,caracte-
rizados por un dispositive de engrase de ls cddena y
del tren de rodamiento con alimentacion sutomitics
¥ gasto proporcional a la velocidad de funcionamien-
to de la cadena.

6.-Perfeccionomientos en las bandas de rodamien—
to continuas,segun reivindicaciones 1,2,3,4 y 5,cerac=-
terizados por un dispositivo de guis de la cadena, pa-
ra evitar los descarrilamientos, constituido por
un nervio central sobre la cara de rodamiento de los
rocillos,que se encaja entre los dos caninos de ro-
damiento de la cadens Separados por la entretbvesa
de los ejes de arrastramiento.

7.-PERFECCIONAIIENTOS EN LAS BANDAS DE RODAITIENs
70 SIN PIN PARA VENICULOS. -

Todo conforne se ésPecifica en la nemoris eur

antecede,se represcate a mode 4

o

ejenplo en los pla-
nos de ejecucion que lea acompaflan y se reivindica en

su NOTA. Esta-
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memoria consta de nueve hojes escritas a maquina por
una sola de sus caras.
Madrid 17 de Junio de 1931,

P.A.de I.Martinage.
TAVIRA Y BOTELLA




i

#

¢ A

~ 5

o b e o

A e

'
A

/\
U
!—uu_..-..

1

- agpr,
1

¥ aa Futecee

taadrid 7

Ps As

NPT S

o crn e e aid



s a ot pete

{

AANALCA on A '/ _:_.yr £L/7 Iy

(v

$

— A

N

AAINNININNIININNNNYY




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



