
P A T E N T E DE I N V E N C I O N
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E S P A Ñ A

por veinte años,a favor de 
LEON MARTINAGE, de nacionalidad Francés, 
residente en Paris,(Francia),m e  de Courcelles 16. 
por "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS PANDAS DE RODAMIENTO 

"SIN FIN PARA VEHICULOS”.
con la prioridad de la patente solicitada en Francia 
el dia 21 de Jimio de 1930,todavía no concedida.
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Esta invención tiene por objeto,un perfecciona­
miento en las "bandas de rodamineto sin fin empleadas, 
hasta ahora para sustituir a las ruedas;orugas flexi­
bles o cadenas rígidas.

Es aplicable a toda clase de vehículos;avión,ca­
rruaje,carro de asalto,carretilla y en general,a cual­
quier vehículo de tracción mecánica o animal;puede i- 
gualmente aplicarse a los transportadores mecánicos*

En los dispositivos actuales que llevan una ca­
dena flexible en un sentido y rigida en el otro,la ri­
gidez de la cadena permitirla realizar velocidades ma- 
yoresque las obtenidas con la oruga flexible que se ci 
ñe a todas las desigualdades del terreno,pero la cade­
na llamada rigida- es un organo muy complicado que dá 
lugar a numerosos rozamientos y que comprende orgcnos 
delicados que limitan rápidamente su velocidad de fun­
cionamiento y su duración de utilizaminnto.

Como se verá a continuación,el dispositivo obje- 
tg de esta invención,conservando siempre la caraoteris 
tica de la rigidez,suprime todos los árganos delicados 
porque la cadena en si misma es tan sencilla y tan 
¡flexible como una cadena corriente de bicicleta v su 
rigidez momentánea se lo proporciona únicamente por 
la forma en que se apoya sobre su tren de rodamiento»-

Finalmente,desde el punto de vista de la construc 
cion,la cadena no llevo sino una sola clase de eslabo­
nes; lo cual constituye una gran simplificación.

La banda de rodamiento,objeto de esta invención, 
e.o uO representada, a titulo de ejemplo de ejecución, en 
los dibujos unidos a esta descripción,en los cuales:
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La f ig. 3. es *110 "1 0 *Tración,
La fie. 2o es una vist a en oíante.
La •p-i - 3 es un corte transversa], v
La -P -í p’ A* o acu una vist a de conjunto,dando un

60

pío de montaje,en escala mas pequeña que el reoto de 
loe figuras.

La cadena está compuesta de eslabones A,todos 
idénticos y que llevan cada uno dos ejes Cjlos esla­
bones están prolongados por delante de los ejes C,por 
talones B,cuya altura decrece a partir de los ejes y  

de longitud sensiblemente igual a la mitad del paso 
de la cadena.

Estos eslabones están enlacados por sus ejes de 
la manera corriente para formar elementos de cadena, 
v la construcción del conjunto es la de una cadena cor- 
riente.

Los eslabones asi enlacados dos o varios,tienen 
sus bordes enrasados sobre un mismo plano.

Como los eslabones del elemento de cadena siguien­
te están entrecrucados con loe del elemento precedente , 
y asi sucesivamente,se obtiene una superficie continua 
que constituye el camino 5e rodamiento de rodollos,co­
mo se dirá mas adelante.Si se desea hacer rodar dos o 
varios rodillos mentados o no sobre el mismo eje,se 
amienta la anchura de la cadena con tantos caminos de 
rodamiento como seq necesario.

El tren de rodamiento está compuesto de rodillos 
D,montados 6 no,sobre rodamientos de bolas.La separa­
ción de los ejes de les rodillos es tal,que su distan­
cia sea inferior al paso de la cadena,de manera que
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los telones :labonos leíante 7 letras E 7 V

por ejemplo,puedan soportar los rodillos consecutivos 
le esta manera un eslabón cualquiera estará siem 

pres soportado,al menos por dos rodillos 7 no podrá 
"bascular.

El ¿miado de la cadena está asegurado por un ner 
vio circular Cr,de los rodillos B,que viene a alojarse 
en el intervalo ±2 Ii xx previsto entre dos caninos 
de rodamiento.

Podria,igualmente,ser realisado por un eslabón 
guia central,que entrase en una garganta del rodillo 
o por des guias laterales.

Lo s  ejes f ijos I de los rod.
dos por un na roo Y**í O* 

— onIdo K,que i  *ua
ryz. 
. u to una forma recta 0 cireular *

Si el tren ,'l O V» ^  A. odamiento es
de los eslabone s de 1 «-i- 0 * c adena en
dil "I /~\ c* deberá J -  0O 0 ner una cuva tura
diente a la de 1 a cireuníereneia
rodillos.

En caso de utilisacicn de la cadena comandada, 
para hacerla notris,los ejes J de unión de los esla­
bones ,podrán estar provistos,entre dos caninos de ro- 
damientOjde in apoyo centrascón 6 sin rodillos*; que 

85 enmarcará al mismo tiempo los dos caninos de rodanien 
to y engranará con un piñón de alveolos L comandado 
por el motor y que asegurará asi el arrastre de la 
cadena,

Para asegurar un "buen guiado de la cadena,por la 
90 rueda de alveolos,la cara de apoyo de la liante de es
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-f* oü o rueda podrá llevar elementos. rectos o curvos W que 
adopten la formo del respaldo de los eslabones.

El frenado de la cadena podrá hacerse,igualmente,
sobre la rueda de mando ,por intermedio de un tambor

r\r:o solidario de esta y de la manera ordinaria 6 en cua 1-
cuier otra forma.

.20

El tramo superior de la cadena será soportado 
por rodillos de retorno idénticos a los rodillos de 
rodamiento♦

Por delante,la cadena,se enrolla sobre una polea 
de retomo,loca y montada sobre un tensor,para compen­
sar el alargamiento debido al desgaste de la cadena.

Para proteger la cadena contra las proyecciones 
de tierra,dicha cadena está montada en el interior de 
una cubierta M,de palastro embutido é inoxidable,que 
forma un verdadero canal que retiene el lubrificante 
entre los eslabones.Los articulaciones de la cubier­
ta están protegidas sobre las caras laterales por jun­
turas circulares machos y hembras N y 0,recubiertas 
por una arandela P,en el fondo de la canal por dos 
pequeños embutidos Q,en los que se aloja una chapa de 
cerradura P.

El engrase del conjunto está asegurado:
Para los rodillos por una cámara de aceite X, 

practicada entre los dos rodamientos de bolas y ali­
mentada desde fuera por los canales taladrados T.

Para las cadenas la alimentación de aceite de 
los canales esta asegurada por un engrasador mecánico 
de gasto regulable y visible que lleva tantos depar­
tamentos como caminos de rodamiento hay,a fin de obte-
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ner una buena distribución del lubrificante.
Este podrá ser depositado sobre el respaldo de 

los eslabones gota a gota o por intermidio de un chu­
pador.

El engrasador puede estar mondado por el eje 
de la rueda motora,lo que asegura un engrasamiento 
automático y proporcional a la velocidad de funcio­
namiento de la cadena.

La cadena lleva,bien un bandaje S o bien patines. 
A este efecto,alveolos T,embutidos en la cubierta en­
cierran las cabezas cuadradas de bulones inoxidables 
U que sirven para la fijación del bandaje S o de los 
patines.Se reserva en fin de añadir alli placas de u- 
nion V.

N 0 T A .
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Se reivindican como propios y nuevos para que 
sean objeto de patente de invención en España,por 
veinte años,con la reivindicación de la patente so­
licitada en Francia el 21 de Junio de 1930,con arre- 

140 al Convenio Internacional,los puntos siguientes:
1,-Perfeccionamientos en las bandas de rodamien­

to continuas para vehículos,caracterizados por una 
cadena sin fin flexible,formada de eslabones idénticos, 
que llevan talones simétricos,est&ndodichos eslabones 

145 reunidos en un numero cualquiera por dos ejes de ma­
nera que las trazas de su gran base vienen a enrasar 
sobre un mismo plano para constituir un elemento de 
cadena;los eslabones de los elementos siguientes,en­
trecruzados con los del elemento precedente y monta- 

150 do sobre uno de sus ejes,forman en su parte superior
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un canino de rodamiento sin ninguna solución de conr 
tinuidad entre sus elementos;varios caminos de roda­
mientos paralelos sobre los cuales vienen a tomar a- 
poyo los rodillos del tren de rodamiento,pueden cons­
tituirse asi en una misma cadena.

2*-Perfeccionamientos en las bandas de rodamien-r 
to continuas según las reivindicación 1 ,caracterizados 
por un tren de rodamiento constituido por rodillos mon­
tados sobre ejes fijos que toman apoyo en una armadura 
rigida que puede afectar una forma cualquiera,pero de 
preferencia oval o elipsoidal,estando los ejes de los 
rodillos espaciados a distancia conveniente,para que 
dos de entre ellos,por lo menos,apoyen a la vez sobre 
el mismo eslabón,estando montada la cadena al rededor 
de una armadura,por el intermedio de dos ruedas de las 
que una puede ser motora,de manera que ningún esfuer­
zo e|ercido por una aspereza del suelo pueda bacer re­
plegarse la cádena,puesto que cada eslabón,apoyando 
sobre dos rodillos no puede bascular.

3. -Perfeccionamientos en las bandas de rodamien­
to continuas,según reivindicaciones 1 y 2,caracteriza­
dos por la cadena arriba descrita,montada sobre su ar­
madura,todo ello montado,sencillo o por pares,sobre
un vebiculo que marcha por fricción sobre el suelo,si 
el vehiculo es solicitado a la marcha por tracción,y 
girando por comando directo en el caso en que una de 
las dos ruedas sea motriz.

4. -Perfeccionamientos en las bandas de rodamiento 
continuas,según reivindicaciones 1 a 3,caracterizados 
por un sistema de comando de la cadena por rueda mo-
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triz,con la característica de que una dentadura cen­
tral de la rueda engrana con los ejes de la cadena 
entre dos caminos de rodamiento por medio de un^apo- 
yo central,con o sin rodillos,que sirve al mismo 
tiempo de entretoesa a los caminos de rodamiento,te­
niendo la parte de la rueda que lleva los caminos de 
rodamiento la forma que presenta la cara interna de 
dichos caminos,de manera que los elementos de cadena 
que se aplican sobre la rueda llevan sobre esta toda 
su extensión.

5.-Perfeccionamientos en las bandas de rodamien­
to continuos,según las reivindicaciones i a 4,caracte­
rizados por un dispositivo de engrase de la cddena y 
del tren de rodamiento con alimentación automática 
y gasto proporcional a la velocidad de funcionamien­
to de la cadena.

6. -Perfeccionamientos en las bandas de rodamien­
to continuas,según reivindicaciones 1,2,3,4 y 5,carac­
terizados por un dispositivo de guia de la cadena,oa- 
la evitar los descarrilamientos, constituido por
un nervio central sobre la cara de rodamiento de Iosl 
rodillos,que se encaja entre los dos caminos de ro­
damiento de la cadena separados por la entremesa 
de los ejes de arrastramiento.

7. -PERFECCIONAMIENTOS EN LAS BANDAS DE R0DAMIEN* 
T0 SIN PIN PARA VEHICULOS.

Todo conforme se especifica 
antecede,se representa a modo de 
nos ue ejecución que la acompañan

en la memoria eur 
ejemplo en los pla- 
y se reivindica en

su NOTA. Esta-
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memoria consta de nueve hojas escritas a maquina por 
una sola de sus caras.

Madrid 17 de Junio de 1931.
P.A.de ÜL.Martinage.
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