
PATEETE BE IflVESCIOH 

por 20 años

a favor de D. Eugenio MIOZZI, Ingeniero de nacionalidad ita­
liana, residente en Italia (Bolsane-Via Dante 3) 
por: "UH SISTEMA BE PAVIMeHTO BE HORMIGOS" (Clase 74*,

Grupo 89 del Bomenelater).

MEMORIA d es cr i pt i va

El invento ae refiere a un nuevo y conveniente sis­

tema de formación de pavimento de hormigón, con el cual se 
logra un regular, progresivo y muy lento desgaste del pavi­
mento y una gran duraoién del mismo. En las carreteras de 

hormigón del genero oonooido, los pequeños hundimientos de la 
infraestroetura de la carretera tienen ya por consecuencia 
la feraaolón de pequeñas grietas en el pavimento del camino, 
las ouales se ensanchan natural y rápidamente a causa del 
trafico y de las influencias de las intemperies; como conse­
cuencia de ello tienen lugar separaciones de material en for­

ma de pequeñas escames que ocasionan una répida destrucción
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del pertinente entere. Por otra parte» las consecuencias ci- 
^ tadas ee producen independientemente de las deformaciones 

señaladas de la infraestructura, debido a la presencia de 

15. fuerces de tensión interleres, lae cuales tienen su origen 

en el genere de formación normal del parimiento. So prepa­

rándose, per raienes economices, homogéneamente la masa de 

hormigón la oentraooion del míame tiene donseeuentemente un 

raler diferente en lae direraas capae del parlmente, ya que 

20. en efecto las capas inferieres del mismo son las que tienen 
un percentaje mas pequeña de oemente; la capa media del pa— 

Tinento en ouestlen tiene un porcentaje normal, en tanto 

que lo superior presenta una elerada adición de cemento. La 
oapa superior muy rioa en oemente puede presentar una con- 

25. tracción de hasta 0*8 mm/ por metro lineal, Guando la capa 

inferior deberla presentar una oontraoelón menor. Hay aun 
otra causa por la cual son toderla aumentadas las diferen­
cias de contracción de lae oapaa de hormigón, derivando de las 

diversas condiciones bajo las que se realice el endurecimiento 
30. del hormigón, puesto que mientras la oapa superior del hor­

migón endúreos por afeóte de un rápido desecado, la capa in­
ferior esta per el oontrario expuesta a una humedad duradera 
de manera que el proeeso de endurecimiento, puede en ciertas 

circunstancies, durar varios años* kn vista de los fenómenos 
35. expuestos se ha buscado especialmente un remedio dando al 

hormigón une armadura de hierre; ello acarrea sin embargo 
un consumo muy elevado y ooetoeo de inserciones de hierro, 

ya sea que la armadura se realice por oapas horisantales, o 

bien por el empleo de gruesas inserciones verticales que re- 
40. olben la tensión de empuje.

Otro inconveniente particular podría señalarse aun
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45.

50.

55.

50.

por el heoho de farmar el pavimiente de carretera una placa 

tínica de hormigón* debiéndose prever gastos muy elevados para 
romper y reintegrar el pavimiente al tener que colocar en su 

lugar conducciones diversas (de agua, gas o análogas). Ademas 
con las armaduras de hierro, aun cuando se evitan las grandes 

hendeduras, no es sin embargo pasible evitar le formación de 

pequeñas resquebrajaduras en el hormigón entro una ineeroion 

de hierro y le otra, las eualee se farman a causa del tráfico 

y de las influencias atmosféricas, de manera que tarde o tem­

prana, tiene lugar, evidentemente, la destrucción de las capas 
superieres de honalgen.

Otra procedimiento muy empleado para aumentar la dura- 

olán y reducir los gastos de fabricación consiste en establecer 

Juntas do aoparaolón en la masa del hormigos. hatee Juntas de 

separación están ordinariamente dispuestas perpendicular e trsns- 

verealmente a la dirección de la oarretera, a distancies mutuas 

de 3-4 metras aproximadamente, siendo llenadas de una materia 

a base de alquitrán. Las fueroas de tensión ne pueden eer sin 

embarco eliminadas completamente todavía, y ademas las aristas 
de las Jante* constituyen puntee de menor resistencia en el in­

terior de la cubierta. También han sido prepuestas en lugar de

las separaciones verticales, otras separaelones formadas según 
planea horizontales, de manera que la masa de hormigón, obra 

65. en au comportamiento no de una manera monolítica Bino por capas 
y precisamente según las diferentes mezclas de hormigón.

Ll invento legra una c o ns truco ion de nuevo genero en 
las carreteras de hormigón,por el hecho de que sobre una solida 
infraestructura de piedras susceptible de resistencia -cuyos 

70, intersticios son convenientemente llenados con hormigón oolade 

y que presente ya por ello una superficie superior lisa que
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corresponde a la configuración cualquiera deseada del perfil trans­

versal de la carretera acabada— se coloca,de canto una armadura ce— 

lolajr.
Las células formadas par esta armadura se llenan igualmen­

te muy bien con hormigón enriquecida con una eonreniente cantidad 

de cemente.
Ce esta manera se ferma un pavlmiente de carretera de hor­

migón constituido por tantea cuerpea de hemigen eemo oelulaa hay en 

la armadura celular•£! invento preve aaimisme una «elida y segura 
conexión mutua de todas les ouerpes elementales de hormigón aei for­

mados, por el hecha de que las paredes da plancha.presentan soluciones- 

de continuidad, me di ante las cuales el bloque de hormigón formada en 

cada célula se encuentra efectivamente conectada con los bloques 

contiguos de manera qua a pesar da les divialansa,el conjunte de 
bloquee se porta oeme una plaoa monolítica unitaria.

Para mejor exponer el invento,se representa en el dibujo 

anejo un ejemplo de ejecución, y:
La flg. 1, muestra en perspectiva un povlmlento de carre­

tera en Búa diferentes fases de desarrolle,hasta su acabado;las 

figs. t y 5 eon la representación esquematice de lea elementes de 
la armadura de hlerro;ls flg. 5 represente una parte de la armadura 
celular terminada,en tanta que lea figo. 4 y 5 amostran,en la misma 
forma de repreeentación,ana segunda manera de reelisaoión de la ar­
madura celular.La infraestructura de oarretera,que en la fig. 1 se 

designa oen (C) ee forma en lee carreteras de tipo moderno can 20 
cm. aproximadamente,y en las oarreteras antiguas,de macadam,con 10 

centímetros de pledres largas las cuales se orienten dirigiendo 
sus puntas hacia arriba. Sobre esta capa de piedras se vierte 
hormigón de manera que precisamente se forme una superficie 
completamente lisa, cuya curvatura corresponda a la definitiva



^dal pavíalaata da oarratara (parta (9) da la (1(. 1.) £1
ha raiga a amplaada aata aaavaaiaataaaata oaaatltalda par 
40 kg. da aaaaatat 0*8 m . da galfarros da aa tamaña da 1-8 
aaatiaatraa y 0'4 aatraa «ah. da arana; (atUlsaada aaaanta 
da al «minia la aaatidad da o— aata paada radaairaa a la al­
tad.) Saapaaa dal aadaraalmlaata da la aaparfiela (9) aa pa- 
aaa aaajaataoaata (««afanas a la flg. 8) aaaa bandas da plan­
ada da Hlarra da 8 aaatiaatraa da «spsssr, y 8 aa. da altara» 
paaataa da aaata. laa oaalae afaataa aa parfll laagltadlaal 
aa alg-ssg, da a a a n  qaa aaaatltayaa la araadara ealalar ra- 
qmarlda. (valsa flg. (•)). Ba la aagamda fszma da raaHaaaida 
( A ) laa bandas da plomaba qaa a l m a  para la «btanalén dal 
alataaa aalalar, farsas aaarpaa indapaadlantaa qaa aa taaaa 
aada ai, par aaa arlataa. laa paradaa da laa aaarpaa aala- 
laraa alaaaatalaa y da toadas aalalaraa praaaataa latarrap- 
alaaaa (a) da «aalqalar fama y amarra. Xaaga qaa la axmada- 
ra aalalar Ha alda aalaaada aa aa attla (la aalaaaaida aa 
liara a aata daapaaa da aa aaaplata aadaraalalaata da la ia- 
frasstzaatara (9) ) laa aalaíaa aa llanas aaa hazalgaa majada 
(atlllaaada aaaaata da alsatnle asa «mflalastaa daa dlaa pa­
ra abrir la oarratara al trafias).

Oaaa vaatajaa partlaalaraa dal alataaa paada altar— 
lo slgaiantss

Lbb jantes eitmsAss en ü m t l l s  transversal en la 
aaaa Aa bermigcn aa é m j m  intervenir laa tensiones internas; 
laa bleqmes alaaaatalaa Aa aaAa calóla qaadan bien separados; 
alia aa obstante, oaaa aanaaaoanala da perforaciones a sortee,
quedan tadarla aa aallda oaaaxlaa aatoa da msners qaa asta 
fomeoién praparalana las aleñas ventajas qoe las oanstroe- 
clanes manalltlcas; la soparflola soparlar no pueda gastarse
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oa 1 m  jaataa por oaoaa da la  praaanola da la  amadora da 

M a n a  m alisad a par «adía da baadaa. 51a anbarga alaada 

aataa part 1 oal araant a raalatantoa, liaran a a l lauta oa paaa 

par anaína dal ham lgaa da ñañara qna la a  bardan da la a  p ia -  

aaa alan aatalaa da hom igaa qmadaa pratagidan aaatra la a  so— 

aadldaa da la a  rahlaalaa 7  aaatra a l daagaata promotora; a l 

parln laata da aarratara paada aar foolln oato  rata y  raaaaa- 

tra íd a  da arara) graalaa a la  praaaaala da baadaa da h larra 

taa  farnan m altrata oa paaa par aaalaa da la a  blaqaaa a a la - 

lam a da harnlgaa qmadaa allnlaadaa la a  p allgraa, para la a  

rab iarían , qma darlran dal p allaaata da la  aarratara. £1 ooa- 

ta  dal p arln laata  da aarratara angón a l taranta aa paaa aaa 

a anaaa la  a lta d  aalananta da la a  parlnaataa da aarratara 

aaaajantaa paaa aa a r lta  aaaplataaasta a l aaplaa da aaataa- 

alan bltanlnaaaa j a a fa ltla a a , la  qma rapraaaata ana ra sta ja  

lapartaatd  apara la  aaaaanla aaalaaal aa a lartaa  palman dan- 

prariataa da paalatantaa da aataa matarían priman.

Daba abaarraraa qua la  oaaflgam aléa da la a  oololaa 

aa laflm pa aa l a  aaaaala dal taranta pmdlandaaa aplioer aon- 

flaaraalaaaa pollgoaaloa Aa aaalqmlar aaatra.

M O T A

1 U T I I D I C I 0 I 0 I I 8  
Sa m irla d  laa  aana abjata da aata pataata:

! • — Slatana da parlnaata da aarrataraa, da hormigón 

aaa amadara da h larra  oam atarlsada par ama amadora da oa-

la la a  qma afaaton ladlrldoalm ónta aaa fam a oualqolara, a i a a -
<

da llanada oada ó r la la  oaa ham laan.

5* - 318tema da paninanta da earretoraa, da hormigón 

8agon 1 * . oaraoterisada p cj *•» la a  paradaa da la a  ealolaa
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individuales s# «non entren anos cortes, agaje ros a análogo, 
¿roelas a los anales las plecas da hormigas quedas anidas m »  
taaaente, a la par que constituyes un parlmento da carretera 
qsa aaaaalalnenta aotua eoao de forma monolítica.

*Q~ Sistema da parioanto da oarretara.de hermigdn, 
eagan 1* y 8® careoterlsado por ana Infraestructura cosa laten— 
ta as piedras oolooadaa con sus postea haola arriba, la anal 
mediante hormigas vertido sobre ella praporoiana osa euparfl- 
ala adecuada para la aolooaoléa, sobre la misma da asa armadura 
celular,

4®- Sistema da parlaento da carretera, da hormigos, 
asgan las rolTlndleaeiesea 1—5 consistente as anas bandas da 
hierra oontizmaa. que afectan os perfil longitudinal as slg~ 
sag, a oansie tienda as tmaa marooa individúale# da plancha da 
hierra,loa anales sa osan segas una ¿lepoalción reelproea 
apropiada pera farmar al sistema oalalar •

Seas enalee fueros las oirounstanolas qoa oonourran 
oon la aseaolalldad del objeto de la patente descrita que re- 
osara aabre:

”i*l sitnmx riTnairo m  bobiíisk»*

Consta ls presento ¿testarla deseriptlTa ds siete pa­
ginas foliadas y mecanografiadas por una sala oara y ts »oem­
paliada da dibujes ociaratiras as una haja.

Barcelona 19 da Mayo da 1951.
P. i.
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