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MEMORIA DESCRIPTIVA
que 8e acompafia
a la solicitud de
una PATENTE DE INVENCION por veinte afios en Lspafla
a favor de
Dr. Ing. e. he Hens HOLZWARTH, residente em DUSSELDORF (Ale-

mania), Goethestr.? 'f»jé

poxr
» PROCEDIMIENTO PARA L. INSTALACION Y TUNC IONAMIENTO DE CAMARAS
l
DE EXPLOSION EXTENDIDAS CILINDRICAMENTE, PARTICULAR{ENTE PARA
TURBINAS MOTORAS DE CO:BUSTION»,

=T & T B g e X

La presente invencién se refiere a un procedimiento para

la instalacién y funcionamiento de cémeras de explosién,exten-
1

didas eilfndricamente, particularmente para turbinas motoras de

M-S AR

combustién, con érganos de admisién de combustible y de aire d@s; f

puestos sobre un solo lado con relacién a la cémara de explo-
8ibn, y asimismo con un paso cénico entre el 6rgano de admisidn
de aire y las paredes cilindricas de la odmara de explosién. Cé-
maras de explosién, segun la presente invencidn, tienen la pro;
piedad de que el aire admitido, debido al efecto difusor de la

pieza oénica de paso, constantemente estd expandido en toda la
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extension de le odmara, ejecutando asi;&% cdnara un movimiento
semejante al del &mbolo. Debido a que de este modo se evitan los
remolinos, se forma una cape de separacidén relativamente igual

entre el aire que penetra y el 'medio» que se halla delante de

dicha capa, de modo que por medio del ajuste de los momentos o
fases de entrada y cierre de los drgenos que activen este aire
¥ este medio, la capa de separacién puede ajustarse en cualguier
punto deseado de la cémara de explosiéh; La presente invencién
se basa en el hecho de que la combustion de una mezcla es tanto
nés completa, cuanto mds homogéneamente dicha mezcla llena el
recinto de combustipn; Por otra parte, hasta diora era preciso}
cerrar el érgano de cierre de la cédmara de explosién relativa-
mente de un modo prematuro, y de todos modos entes de abrir el
érgano de admisiép de combustible, puesto que de otra menera,
con la reparticién irregular del aire que entra en la cdnara de
explosién y del resto de los gases de combustion procedentes de
la explosion precedente, existirfa la posibilidad de que partf;
culas de combustible se encendiesen sobre los restos de los ga‘-j
ses de combustion, originando con ello un encendido avanzado sin
ningun efecto Util. Aungue con el procedimiernto consiste %—? ce:-
rrar el 6rgeno de cierre sntes de la abertura de los drganos d;
adnisién de coubustible podfa evitarse con seguridad el referiﬁ
do inconveniente, no se consegufa, sin embarso, el relleno de ‘
1a edmara de explosién con mezcla homogénea, reconocida cano ven;-
tajosa, porque faltaba la pérdidn de presién necesaria para la
penetracién por el combustible de la capa de aire delante del
Srgano de cierre. Aqui interviene la presente invencién que con;
siste en que el &érgano de cierre de la cédmara de explosion, en

las cdmaras de explosién antes mencionadas, con érganos de admi;
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sion de aire y de combustible abiertos, se cierra tan solo des?
puds de haber sido edte casi o totalmente alcanzado por la ca; |
pa de separacidén entre el resto de los gases de combustion pro-l-l
cedentes de la explosidén preccdente y el aire puro de carga que
obra sobre aquel a nodc de émbolo, expulsdndolo. Ya ha sido pro;
puesto volver a sbrir una vez més el drgano de cierre de la cé;-
mara de explosién, después de haber sido abierto el drgano de
admisién de combustible. La ejecucién de esta proposieidn conduL
jo, sin embargo, a la disposicidén de sistemas de mando especia;
les sobre el drgano de la edmara de explosién, de tal suerte que
esta proposicién no pudo ejecutarse prdcticamente. Tambien ha
sido propuesto mantenmsr sbierta la vélvula del inyector aun al |
empezar la admisién del cambustible; sin embargo, esta proposi-I-
cién fué expresamente designada como desventajosa, puesto que

no existia ninguna posibilidad de evitar el riesgo de que se pro-
dujesen peligrosos encendidos avanzados, debido a la penetra;-
cién irreg}xlar del aire puro de carga con el resto del gas de |
combustién. Tempoco era posible cerrar el drgano de cierre de |
la cdmara de explosidn tan solo después de que aquel haya aloan:-
zado ya casi o totalmente la capa de separacién entre el resto de
los gases de combustion y el aire puro de carga, debido a que con
esta penetracién de dmplio alcance de la cémara de explosién por
la mezcla homogdnea con los medios conocidos se habrfa producido
un encendido avanzado‘. Con la utilizacidn de cdmaras de explo; ,
sién extendidas cilindricemente, con érganos de admisién de coni;
bustible y de aire dispuestos mnilateralmente con respecto a la
cdmara, asi como con paso ¢énico entre el drgano de adnisidn del
aire y las paredes cilindricas de la cdmara de explosién, quedan

suprimidos estos inconvenientes, puesto que es posible, evitar

b
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el peligro de un encuentro de combustible o particulas de mez;
cla respectivamente, con los restos de los gases de explosion; {
Abriéndose primersmente el érgano de admisién de aire y tan solo
luego el 4rgano de adnisién de combustible, de suerte que el res-
to de los gases de combustion sea expulsado por el aire de carga
puro, se produce entre el resio de los gases de conbustion y 1la
mezula, una zona de aire de carga puro que- debido a su consti-
tucifn a modo de énbolo- excluye toda posibilidad de un en-
cuentro entre el resto de los gases de combus tion vy la mezcla;
Puesto que el aire de carga que penetra por impulsion sun con

el drgano de cierre de la odmara de explosidn, ya cerrado, in-
pulsa la mezcla combustible-aire hacia el resto de los gases de
canbustion, es ventajoso cerrar el érzano de adnisién de aire
antes de que la mezcla combustible-aire haya alcanzado el resto

de los gases de combustién. En este caso, la fuente de encendido

" se encuentra ya al alcance de la mezcla homogénes que llena com-

pletanente la odmara, de modo que se consigue con la utilizacién

de este procedimiento un encendido rdpido y seguro de la mezela

y su completa coumbustién. £l suministro de combustible puede |

!
!
i

terninar el principiar el encendido de la mezola combustible-aire
que se halla en la cdmara. De este modo se obtieme, ademds de |

|
¢

un encendido segwro, y de una completa combustion, el mayor ro-

continuar durante el cierre del érgeno de admisién de aire y

1leno posible de la cdmara con peso combustible-aire.
En el dibujo ad junto se representa esquemdiicamente el |

desarrollo del nuevo procedimientc en una odmara de explosién
de Holzwarth.
En todas las figuras ) designa la cdmara de explosidén ex-

tendida cilfndricamente.Los 6rgenos de admisidn de combustible

l
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y de aire, dispuestos unilateralmente con relacidn a la cdmara
de explosién, estdn designados por 2 y 3 respectivamente, Il 61%-
gano de admisién de aire 3_ va unido a las paredes cilfndricas
de la cdmura de explosién 1 por medio de una pieza de paso céni;-
ca 4. Opuesto a los 6rgenos de admisidn de combustible y de 8-
re 2,3,hdllase dispuesto el érgano de cierre 5 que cierra el
cuello, tambien cénico, de la cdmara de explosidn 1 ante el in-
yector 6. Debido a ello, el 6rgano de cierre serd designado a
cont innacién como vdlvula de inyector. Zn el cuello 7 de la od-
mara de combustion hdllase dispuesta la fuente del encendido 8
en forma de una bujfa de encendido.

El proced imiento de utilizacién de una odmara de explo;»
sidn, sezun la presente invencién, para la obtencidn de encen-
dido seguro, completa combustion y el mayor relleno, se practica
del modo siguiente:

La fig. 1 muestra el estado de la odnera de explosién dea;
pués de la aberiura de lo vdlwula de combustible 2. Ya antes se
abrid la vdlvula de aire de carga 3, de modo que el aire de carga
que & modo de émbolo penetra por la pieza de unién 4, ha expuD

| sado casi por campleto por la vdlwula de inyector 5 abierta, el

resto de los gases de combustidén. Por la expulsion & modo de &n-

! bolo se forna una superficie de separacidn bastante acentuada en-

tre el resto de los gases de combustion y la zona de aire puro de

carga, formada por la abertura avanzada de la vdlvula del aire de

{ carga, fn la fig. 1 se indica en 99 1a capa de secparacid entre

el resto de los gases de combustion y el aire de carga que ime

! pulsa a modo de émbolo..

La fig. 2 muestra el estado de la edmora de explosion en

el nomento en que la capav - de separacidn 9-9- entre el resto del
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gas de combustion y el aire de carga puro ha casi alcanzado la !
vdlvula de inyector. Tn este momento la vdlvula de inyector qua?
da cerrada. Se admite una reducidfsima cantidad del resto de los
gases de combustién, por una parte, para obtener una seguridad
contra la salida del aire de cargs valioso, y por otra parte, por
razones que aquf no procede detallar. In esta posicién de la oapa
separacién 9-9 toda la cdnara queda rellena con mezcla homogénea,
de fodo que ia continuacién de sbertura de la vdlvula de inyec-
tor no tendrfa ninpun objeto y serfa acorpafiada del pelirro de

1s salida de aire de carga de la cénara. Del relleno de la oéna;
ra con mezcla homogénea solo queda exceptuada la zona del aire
puro de carga. Por consiguiente, sesun la invencién, el sumiQ
nistro del combustible y tambien el suministro del aire prosi;
guen hasta un punto representado en la fige 3.

La fig. 3 muestra el estado en que la mezcla combustible~
aire justamente alcanza el resto de los gases de combustion, de
nmodo que en este momento se presenta el peligro del encendido
avanzado. Para evitarlo, se cierra el 6rgano de admisién de ai;
re, de modo que la fuente de ¢ncendido se encuentra ya al alcan-
ce de la mezcla homogénea que llena la cémera, pero sin que se
haeya, por otra parte, producido el contacto immediato entre el
resto de los gases de combustion y la mezcla. La vdlvula del cdk-
bustible, queda sin embargo, aun abierta, de modo que la cdmara
puede llenarse con la mezcla de mayor inflamabilided; al mismo
tiempo y debido a ello se posibilita el mayor relleno de la ofna-

ra con peso de aire y de combustible.
La fige 4 muestra el cierre del suministro del combustl-

ble con cl principio de la inflamacién de la mezcla combustible-
aire, contenida en la cfmara de exp10816n, For comsiguiente, la

combustion ofrece ademds el cardcter de la explosién, sin que
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este quede interrumpido por la continuscién del suministro del
combustible.
N 0T A.

#n resumen: La PATENTY DE IHVENCION recaerd sobre las reivindie
caciones siguientes:

l@Q- Procedimiento para la instalacidn v funcionomiento
de cdnaras de explosion, extendidas cilindricarente, particular;
nente para turbinas motoras de combustion, con 6rganos de edmi-
sion de conbustible y de aire dispuesto Wnilsteralmente con res-
pecilo a la cdmara de explosién, asi como con un paso ebnico en-
tre el drgano de adnisifn de aire y lasmredes cilindricas de
la cémara de explosidn, cerccterizado, porque el Srpano de cierre
de la cémsra de explosion con el drmeno de admisidn de combustie
ble y de aire, solo queda cerrado después de cue haya sido alcan;
zado por la capa de separacién entre el resto de los gases de com-
bustion de la explosidn precedente y el aire puro de carga que ex-
pulsa =1 primero a modo de &nbolo.

2%,~ Procedimiento, sesun la reivindicacién 18, caracte-

| rizado porque =n primer lugar es abierto el Srgano de adnisidn

de aire y luego el Srganc de admisién de combustible, de modo
que el resto de los gases de combustion queda expulsado por el
aire puro de carga;

32,- Procedimiento, sepun las reivindicaciones 12 y 28,
caracterizado porque el drgano de admisidn de sire es cerrade an-
tes de que lu mezcla inflamable haya alcanzado el resto del gas
de combustidn.

4%~ Procedimiento, semun las reivinlicac iones anteriores,

" paracterizado porque <l #Buministro de coubustible queda termina-

do con el comienzo de la inflemacidi de la mezcla combustible-aire

que se halla en la cdnara.



130

195

b2,~ Se reivindica por Yltimo, camo objeto sobre el que

' ha de recaer la PATINTE DE INVENCION que se solicita por veinte

afios en Ispaiia:
» PROCED T'I@ITO PARA L& INSTALACION Y TUNCIOHAMIGNTO DE C.LTARA
DE BPLOSION ZTEIDIDAS CILINDRICAMENTH, PARTICULATMENTE PARA

TUBBTHAS MOTCRAS DI COLBUST IOH~».

Todo canforne queda expresado en la presente Hemoria que

. consta de 8 hojas escritas a mdquina por una sola cara y di-

bujos que se acompafian.
I"adrid 30 de layo de 1,931,

ALFONSO UNGRIA

E.P. ,;«7%/4«%
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