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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompaiia
a la solicitud de
una PATENTE DE INVENCION por veinte afios en Espafla
a favor de :
Jean, Frédéric, Georges, :arie, Léon CHARPENTIER, Ingeniero, re-
sidente en 5, rue Tahdre, SAINT-CLOUD (Seine et Oise) (Trancia) |

por |
» PERPECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN AVION COBTITUIDO POR |
UN ALA IN TRES PARTES»e !
i byespelipelis- Ao st genllipelipadipalopmipbombnalyatip’ - darlimlirdimlipabimdimlymn ||
El objeto de la presente invencién se refiere a una nd-
quina voledora cuya forma caracterfstica y constitucifn, perniten
asimilarle desde el punto de vista serodindmico a una sola ala y
desde el punto de vista néednico de vuelo a un avién oldsico (ala
y emplumadura, o sea,drgonos estabilizadores), obtenigndose la |
estabilided de equilibrio en los diferentes revimenes de vuelo |
por la maniobra del timon adaptado a su forma peculiar, J!
Es sabido que sicmpre es posible obtemer, para una sole |
ala con coeficlente de momento de portsncia o sustentacién muls'

( Cmp70) la estabilidad estdtica longitudinal, colocenio el cen-
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tro de gravedad por debajo del metacentro, y ello para un ré-
gimen de vuelo, y un solo correspondiente a un centrsge y una ..
potencia deterninados. Sin embargo, la manicbra de velas, exigi-
da phra la obtencidn do los evoluciones en profundided, modi-
ficando el perfil entero o une parte de &1, arrastra una rotura
de equilibrio del rdzimen inicisl, y un nuevo régimen de equili-
brio no puede establecerse mfs que por una variasién del centrage,
lo que es précticamente imposible,
Adends es preciso amortiguar el moviniento de cabezada, da-
do por la ecuacidn cldsica: ‘
I%’?zqiav ggibvﬁe-o, i
en la cual los ooefieiegtes 8 Y h tienen su parte principal l |
dada por la emplumadurs. g
Por estas razones se ocomcluye que un ala normal (por ejam;-
plo sin flecha ni diedro) no puede volar nds que por medio de \
emplumadura o de un dispositivo que la sustituye. '.
La caracterfstioa del ap:zrato sezun la dimensién, es su
constitucidn en tres partes de ala, una parte central y dos parl
tes laterales simétricas, la parte centrel en cualquier rérzimeni
de vuelo actuando com relacién a las paredes lsterales de la mia;-
ma forme que un fuselaje emplumado, se comporta con relacién a |
una oeluls para la obtenoidn de la estabilidad longitudinal. |
La parte central aports la estabilidad lonritudinal estd-

tioa y el valor principal de la estabilidad dindmicas
1,~ La estabilidad estdtica por su perfil de coeficisnte

de momento necgativo de poriancia o sustentacién nula (Cmg ¢ 0)§
Ze= La ectabilidad dindmica por la diferencia entre ma

profundidad L y 1la de ) de las partes laterales, siendo la re-

lacidni‘ la 'dé.il v determinada por el etﬁ.eu.lo; Adends puede
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obsarvarse que la estabilidad estdtica, obtenida por el emleo
pera la parte central de un perfil Cmy negativo, no excluye el '
empleo de eete perfil para las partes extremas, pero el perfil |
de estas {ltimas puede ser cualquiers, as decir, tanto Cmgy posi-:-
tivo, negativo o nnlo;

La sustituoién de la perte central ol sistema fuselaje-en-
plumadura conduce a dotar el apurato de timén de profundided que

| pernite obtener una estabilizacién de equilibrio en los dife-

rentes regimenes de vuelo, sin alterar la caracterfstica Cmg¢ 0
de perfil de la parte central. Estos timonee estdn constituidos '
por velas colocadas sobre los bordes de atacue y de huida o es~
cape de las partes lateralss, uno u otro de losc cuales es manioubm
do por un timon, segun que se quiers obtener un movimiento ascen-
dente o descendente, no siendo las dos velas nunca maniobrades |
simultdnesnente. La estabilida? 4ransverssl se obtiene por la fm‘-
na de un diedro que tienc por valor el 4nsulo de los plancs tan-

gentes a los trasdos y que tiene Bu arista en el plano de sime-
trfa del sparato; a su efecto se aflade, para las superficies de
intrados, el del diedro que viene de construccidn por disninucién }
de espesor del perfil sserun la envergadura.

El efecto de ectabilidal obtenide por el diedro tremsversal '
podrf eventualnmente, ser completado por cualquier medio tdenico
conveniente, ;

Los novimientos alrededor del eje de imercia longitudinal:
se obtienen: .1 ,

l.- por la maniobra simulidnea y conjugada ye sea de la tq- }
talidal, o bien de une fraceidn solamente de la superficie de |
cada una de las velas posteriores de profundidads

2e= 0 o0, por la accidn de velas independientes de las

de profundidsd y situadas nds lejos que ecstas fltimas del centro .
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de gravedad del aparsato. |

71 nmando de las velas o de fracciones de las superficies !
de las velas posteriores que se acuban de memeionar, se realiza
por un sistems ebsolutamente independiente del sistema de nando
de profundided.

Le estabilided de carrera o vuelo en tierra se obtiene
por la alicidn de una o varias derivas verticales situadas detrds
de la purte central o por cualpuier otro medio, permitiendo ob-
tener el niomo resultado. ‘

Las evoluciones en direceidn pueden ser asezuradas:

1.~ Sea por una fraccién de superficie tomada a una u otra
de las dos velas de profundidad, situcdas con relacidn al piloto
del lado del centro del viraje, quedando las situadas al exterior
en posicién de vuelo reotilfneo horizontal, siendo los movimien-
toc de las velas tales, que al mimmo tlempo engendran una dis;-
ninuoién de impulsion que inclina el aparato hacis el centro del
viraje, um aumento de marcha de arrastre que le d4 un punto de
apoyo de este miemmo lado. |

Ze= Sea por la sccidn de velas independientes de las de |
profund idad, formeda por ejemplo, por las partes marginales de
los elementos laterales que solicitan el aparato de la nisma m{
nera que en el caso precedente. |

3.~ O bien, por la aceién independiente o conjugada con ‘
los precedentes de timones de direccidn, dispuestos detrds de ‘;
las derivas de la parte central, siendo los nandos de estos ti"‘-g
mones independientes de los de profundidad y de torsion. |
La parte trasera de la arte central est{ provista de una,
banda que, sin formar parte de los timones, es accionada por un
mando independiente de los de vuaelo. Su papel consiste en per;

nitir al piloto modificer por la curvadura del perfil centrsl sl



~1100 fndice de estabilidad del anarato para un centraje dado, o de ‘
conservar el valor de un {ndice dado para centrajes diferentea{
lo que egendra, se~un el caso, unc disminucién o un sumento de
la finura del aparato, |

Por otra parte, la forna de aparnto en proysceién vertical
105 con su diedro inferior, acentuado, que forma fondo del oasco,
pernite realizar un avion marino, o por la adioidn de un redien-
te un hidroavidn; tambien pueden darse a la parte central cali-
dades marinas que le pemitan somportarse convenientenmente a flo;
te; por este hecho, durante ¢l temporal, si el aparato se en-
110 || cuentra en la imposibilidad de volver a elevarse, aumentard la |
seguridal de flotacién por el largo previsto de las partes 1ato~
rales,

El apurato estd provisto de un sistema de aterrizaje que ;
comprende un tren central envuelto en un carenspe es ecial y i
115 | bajo las pirtes mds pesadas, los motores por e jemplo, ruedaa,esl
camotebles en el vuelo cue alivian la viga de ala en flexion en
el curso del aterrizaje y de las evoluciones en tierra y durante
el smerizaje ayudan & la estubilidad de flotacién.

Finalmente, en un aparato serun la inveneién, la distri-
120 | bucién de las carmas se hace de modo @ obtener en el 1fmite de
lo posible, una reparticién uniforne , de tal suerte, que en vie-
lo reotilineo horizontal cadae elemento de ala se soporte. Reali-
zando esta condicidn queda anulado cualquier esfuerzo de flexion
en la vigas de ala y se considera la depresidn de intrados es dei
125 | érden de las 2/3 partes de la impulsion total se ve que los es-

fuerzos yue se verifican en la menbradura quedan reducidos a oom-
presiones, ocuya totalided de las cargas splicada a los diferentes
nudos es igual a una tereers parte del peso total y de las traa-
ciones isueles a las 2/3 partes del peso total del aparato, lo
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que da una garantfa de securidad considerable.
Le descripeidn que se df a continuacién y las figuras adq
juntas indican, s tftulo de ejemplo, un modv Jde realizacidén de
la invencidn.
Sin enbargo, debe quedar bien entendido que un aparato

cunlquiera, cuyas foimas respondsn & los principios expuestos
en 1o que preccde queda sbarcado en la presente invencién, que
no se¢ linita a los modelos descritos y representedos.

La fige 12 nuesirs el avion visto en plano.

La fige 22 o8 el nismo apuarato visto de frente.

|
[
Las figurss 3, 4 y 5 son esquemss cue muesiran la dis- l |

posicién de las velas pora las evoluciones en profundidad. o
Las figures 6, 7, 8, 9 y 10 esquenatizan las combinacio- |

nes de velas relatives al caso en que las velas de nanejo trans-r

versal estdn constituidas por partes de las velas de profundidaé.

Las figuras 1l y 12 muestran la disposioidn dada a les ve;’,;
las por las evoluciones en direccidn. |

Las figuras 13, 14 y 15 miestran un modo de realizaoidn
de los mandos de las velas,

La fig. 16 muestra el tren de aterrizaie central.

71 avion comprende una parte central } y dos partes la; i
terales 2 y 3.

In la parte central se hallan los ~ostes de navegacién, °
de pilotaje, las odmarus de mfquinas, ctc., y la cabina de los |
pasajeros que se prolonga en las partes laterales 2y 8 que eon;
tienen ipualmente depbsitos para equipajes y los depdsitos de
conbustibles in particular, los depdsitos de combustible, que ea~
tdn colocados lo nds lejos posible de la parte habitada.

Zn la parte posterior del elemento central ) se halla una
banda § absolutemente independiente de los timones, que puede
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160 || pivotear alrededor del eje 5 perpandicular al plano de simatriai
del avion y accionado por un manlo especial independiente del

de los timones, que pernite al piloto nodificar, por variacién
de owvedura del porfil, el indice de estabilidad del aparato
para un centraje dado, © conservar el valor de un Indice deter;-f
165 | ninado, upescr de las variaciones de centrage, por ejemplo en el
caso de un arranque on vacio o enocurso de un vuelo para compen-
sar el descentrage debido a la delastradura de cobustible.

Sobre los bordes de ataque de las partes laterales se ha-
1lan las velas § y 7 sobre los bordes de mida o escape las ve-
170 | las 8 ¥ 9 |

Istas velas asegurant

le~ Las evoluciones en profundidad por movimientos de x'o-
tacién, conformes a las fipuras esquemfticas 3, 4 y 5, cque mues-
tran como estas velas, partienio de uma posicién correspondiente
175 || & un rdzinen de equilibrio de vuelo rectilineo horizontal, son
inclinadas para el vuelo ascendente y descendente.

La fig.3 muestra las velas 7.y § en la posicidn corrmpon-?-
diente a la forma inicial del perfil determinado para lwpartea;
laterales en vuelo rectilineo horizontul; las velas § y 8 adeptan
180 naturalmente posiciones corresponiientes; para obtener el vuelo.
ascendente se bajan las velas posteriores 8 ¥y 9, semumn se repre;-
senta en la fige, 4; las velas delmnteras § y 7 permancocen en la!
posicién de vuelo horizontal, Para pasar al vuslo descendente se
hacen volver las velas atrds a su posicién inicial,serun la fige
186 3, luezo se bajun las velas § y 7 segun se represent: en la fig;5;
por consiguiente, se ve que parn las evoluciones en profund idad,
¥ cuedando ¢l ocentro de gravedad del avion en un mismo plano verQ-
ticel, se desplazan ya sea las velas delanteras o bien las velss
posteriores, pero nunca las dos sdmulténearente.
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ESPECIAL pacin
Las fizuras 13, 14 ¥ 15 mestran, a tftulo de ejemplo, un
dispocitivo de mondo que permite reelizar estos nmovimientos. Un
balanein 12 es guisdo de cualcuier manera, que no se representa,
de tal modo que rucda desplaszarse en un plano paralelo al plano
de simetria del avién. Zste balancin ve unido por los biclas
15 v 14 2 1as veles § ¥y 8, estanio estas fltimas articuledas c?n
el elamento por su arisiu inferlor mediante una charnela, estan~
do las biclas articuladas cerca de su arista superior. El balan-
ein L2 va sujeto a dos cables 1R y.16 que pasan sobre poleas )7
¥y so terninz en gparatos de maniobra a: le cabina del piloto;
esle balanein )Jg puede venir a topar por sus extremos contra
cornanusas fijas 18 y 12, colocades una a su derecha y la otra
a su izquierda. X1 funcionamiento se comprende fdoilnente, T
la posicién de vuelto hoigontal figs 6, las dos veles son apli-
cadas contra el elemento y el balancin L2 reposa sobre sus dos |
exiremos sobre las cornanusas 18 y 19.

Para pesar del vuelo horizontal al vuelo ascendente, el
piloto debe, semun queda expuesto, bajar la vela posterior 8 i
sin modificar la posicién de la vela delantera 6; para ello ti«'-:
ra dol cable 1B, el balancin pivotea alrededor de la cornamusa -
12 v por medio de la biela 14 hace bascular la banda 8, mien- i
tras que la bande § permanece en reposc, se-un puede verse en la
fige 7+ Paru pasar al vuelo descendente, el piloto tira al con-
trario, del cuble 16, lo que tiene por efecto haecer volver el
dispositivo a la posicién cue se representa en la fige 6; al cone
tinuer tirando del cable 16, lace bascular la palcnca alrededor
del picaporte 18, bajundo la vela §, nientras que ol ala 8 pexr-
manece inmdvil,

La vela posterior 3 puede estar constituida de dos partes

87 8 alas qe se dan inclinaciones difermntes para tener un |
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perfil de sla que presente una nejor continuided en el ourso dei
su deformacidn, como se demuestra e la fig, 14 y la parte g’ ,
puede tambien, en ciertcs casos, ser lovantads o bajads sola ae-
gun se muestrs en un ejemplo en le figze 15 que representa una
torsion pro’ucida solamente por la vela secundaria §’, para ma;-
tablecar el equilibrio transverssl en vuelo rectilineo horizon-|
tal, |
71 manejo trensversal estd asecurado ya sea: l
l.- Por las velas posteriores de profundidad 8 y 9 que pa{-
ra este fin estfn normalmente conjugades pars sdicionar sus efep-
tos. |
2+~ Por una fracoidn 8’ de superficie de estas velas que |

i

pueden accionarse independientemente de le puerta 8. !
Las figuras escuemdtions 6,7,8,9 y 10 representan las ve-:
las de menejo transversal en aceidn en distintos casos del wuelo.
la fig. 6 muesira la posicién de las velas en vuelo rec-
tilineo horizontal,

Las figuras 7 y 8 muestran la posicién de las velas §,8 v

.
"':

8’ enel curso de un vuelo ascendents,

Las figuras Q y )0 muestran las mismas en el curso de un |
vuelo descendentes

3e= Por velas 7' y 9’ diferentes ¢ indepenlientes de las '
velas de profundidad.

in estos tres+ casos las maniobras necesarias para la ob-.
tenoién del mensjo transversal eon mandadas por un sistema abso-
lutamente independ iento,%iﬂ% la profundidad.

Para las evoluciones en dirececidn se preve una doble $or-
sion dol ala situada hacia la concavidad de la trayeotoria por |

bajada de cierta o de ciertas velas del borde de ataque y levan-
taniento de cierta o de olertas velas del borde de huide o es-
oape, seyun se muestra en la fig, 11, en la cual se ha represenw

i



259

260

2605

270

275

£80

tado la posicién dade a las velos extremas 32 y 33 de la parte
lateral izquierda para hucer pirar el asvion alrededor de un ‘
punto eituado hacia la dzquierde de la fig, l. ‘
Zsta doble torsion oembia la direcocibn de la cuerda del
ala que adopta la posicidn marcade por 1fnea de puntos en la |
fige 11, proluciendo de esto modo dos efcctos que cooperean pa~
ra el canbio de direccidn; por una parte une disminueién de la
impuleion y una impulsion negzativa que inclina el aparato ha; |
oia el interior del viraje y por otra parte, un sumento de la |
marcha por arrastre que df un punto de spoyo de este mismo lado.
Las velas que debe cexrvir el cambio de direceién pueden |
ester conjuzedas entre sf por ejemplo, por sistemas de bielas ‘
apropiados y mendados por cuclesguiera dispositivos apropiaéos.
Un timon vertiocal )0 puede, en caso de necesidad, ser ma),
mente utilizado simult{neemente con las velos para cambiar la
direccidén pero no es indispenseble en todos los casos.
La foraa en diedro del avion pemite dotarlo de un tren‘.

de aterrizaje especial, particulamente ventajoso, que se compo=
ne esenoialmente de un iren central Z3 (f£ig.2), formado por ej&n-
plo por dos ruedas gemelas, colocadas en el plano de simetria
del avion y, para dismimuir los efectos que se producirian por
el peso de los motores colocados de modo inestable, en dokos dos
trenes g4 v £B colocados lanteralmente por deba jo de estos moto-'-
res; cuando el avion ruede sobre el suelo descansa de este mo;-
do sobre tres trenes de aterrizaje y los esfuerzos de flexion
planos sc ejercen en lus membraduras de un modo muy atemado.
Pars evitar la marcha por arrastre cue producirian estos
trenes de aterrizaje, los trenes laterales 24 y b pueden, me;
diante oualnuier dispositivo sar escamotedos en el interior del

avion durante el wuelo de este ¥ltimo.
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%1 tren de aterrizaje 23 estd envuelto por el carenase y

va unido a la membradura por dispositivos eldsticos 26, serun
sucede gencralmente, de lo oual results cue 2stas :uedas entran
en el carenage Jurante el aterrizaje, volviendo a salir por el
gontrario al afximo durante el vuelo; pers cuprimir esta ano-
nalfe, las ruvedas eaidn eavueltes en un carenage Z7 solidario de
s eje, el cual, durznte el aterrizaje puede entrar en el care-
naze general sin estorbar la flexion de los resories 26 ¥y que em
vuelo se apoye contra este carensge, cuya formas continua,para
disminuir la resistencia del avance.

51 el avion llega a reposar sobre el azua 8 la monera de‘
hidroavion, las ruedas cenirales no constituirdn un obstdculo y
las ruedas laterales 24 y 25 podrén contribuir a lz estabilidaed.

¥ 0O T 4.

T

%n resumen: La PATENTE DE LiVAICION recaerd sobre las reivindi-
caciones siguientes: |

12, Perfeccionamicntos introducidos en unx nfouins vola~
dora, carccterizada por su construccién en tres elecmentos de a1§,
ouyo elemento caniral es estabilizador por su nomento de portanL
cio o sustentacidn nuls, constantenente negativo (Cmg 0) ¥y su
gran profundidal cw relacidn a los dos elemsnios laterales siné-
tricos. |

28,~ Perfeccionuuicntos introducidos en una mfquina vole-
dora, segun la reivindicmeidn 1%, caraccterizade por el lhecho de
que su clemento central estabilizador estd provisto de uns velé
de huida o eacape.

32,- Perfeccionamientos introducilos en una mdquina vola%
dora, se:zun lus veivindicaciomes 1t y 28, ceracterizada por la
presenéia de derivas~-tabicues soportadus por el trasdos de la

nfiquina,
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A? .~ Perfeccionanicnt e introducidos e uns ndquinag volu-
deyn, ceun las reivindicacionec snleriores, cerscterizads por
¢l heeho de cue mr clemenios 1o teroles llavan un periil inieial,
euyo monento de portancia o sustentucidn nulo puede ser cusl-
cuiera, es decir, positivo, :wmlo o narativo.

58,~ Perfecclionsmientos instro’ucitos on uns mdouina vola-
dora, seun los reivindicsciones unterioren, caructerizeda por
el Yeelo de -ue sur elementos luter:les nueden ser defomables
de cucl uwler mowera por las velas ‘ispucstas scetun el borde de
huida o escane ¥y serun 2l borde de starue, siendo los veles de
huids suscepiibles de wsoiurar por sl solas itodas las evolucio-
nes en piofunlidad.

Gy~ “erfeccionsnizalos introducidos zu uns néquina vola-
dore, se-un las veivindicseiones antoriores, caructerizada por
el beolo de que cl munejo transversal nusde estar asegurado por
las aiemas velas laterales cue aseouran ls totalidad o nerte del
nanejo en profuntidad,

7.4~ “grfeccionzaimbos introtucilo  en una afquina vole-
dora, sogun las reiviu’icaclones anteriores, caracterizada por
su fomua eoneral on diedro sue nroporciona ¢ su el-onento central
una forqa de fon'o de cuasco asoriiguada e pernite uns realiza-
eion en avion nexino o en hitroavion,

82, - Perfeccionumicntos inbroducilos en uwas mdquina vola~
dora, semn lus reivindicaciones anteriores, caricterizuada por
su slerrizaje central principul y ol carenuee do este dltivo,
uns narbe ol cual es solidaria del anevato de rolanmiento.

98 .~ Parfeccionsmicntos introducifos on wn. ndouwin: vola-
dorz, se~un les raivinticueiones unieriores, carscterizada por el
hecho de cue lleva un diedrs superior dirigido hnein arriba, for-

mado por loz planos tangentes a los trasdos de lo: elementos la-



o

ternles; urn diedro inforior dirirido hocia ubujo, o recto de
los planvs de seporseifn de la parte ceantrel de cada uns de las
partes luterales; y un diedvo ‘inferior diripide hacia ubajo de-
bhajo de ca’a purte l:ztersl,.

10% .- Se reivindica por Yltimo como objebo sobre el que
ha de recaer la DiTETE DE INVLTION cw se solieitn por vein-
. te afios en cspaiia
» CERFECCION:S IRIMTO3 IHTRODUGIOS 27 UH AVION COMSTITUINN I'OR
UH AL& 3 TRES #.RIIS».

Todo confor e cueds expresado cu ls nresents leworla que

sonsta de trece Lojas escritas & nfyuina vor une solo cara y

dibujos que se acompefan.

adrid 30 de Mayo de 1.931.
ALFONSQ UNGRIA
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