Memoria descriptiva que se acompaila 4 la Solicitud de Paten-
te de Invencién por VEINTE afios 4 favor de F riedrich
Ottenste in, residente en nurnberg (Alemania), por "PrR-
FECCIONAMIENTOS EN L& MABRICACION DE PIEZAS DE AvAPTACION PARA AGU-
JAS Y CRUCES UE vIAS »ERREAS DE JUGUETE", presentada en el Ministe-

rio de keconomfe wacional.

#n los conocidos cruces y agujas de vias férreas de juguete

se nota el defecto de que las locomotoras y coches de juguete des-
carrilen facilmente y de que se presentan choques contra los basti-
dores de los vehfculos, por el hecho de que las gufas para las rue-
5 das en los puntos de cruce y en los pasos de la via no responden £
las condiciones debidad y presentan tolerancias excesivas. En los
ferrocarriles de juguete con accionamiento eléctrico se encuentran
precisamente en estos puntos de corte la causa de muchos cortocircuil-
tos, que tratdndose de locomotoras automédticamente reversibles dan
10 por resultado gque la locomotora se detenga continuando la conmuta-
cién. nste defecto se atribuye 4 la circunstancia de que al fabri-
car en masae estas piezas de via no pueden hacerse con suriciente
exactitud las uniones de gorrén y de soldadura entre el cuerpo in-
t'erior de la v{a y los carriles y por otro lado Bl aislamiento reci-
15 proco de las diversas partes resulta dificil de ejecutar. rrincipal-

mente segin la experiencia el barniz aislador por la cara interior
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de las ruedas dure poco de suerte que la locomotora con su estribo
rozante g con las ruedas mel aisladas toca al mismo tiempo el mis—
mo trozo de carril y asi cortocircuita la corriente eléctrica.

wstos inconvenientes se suprimen segin el invento por el he-
cho de que entre las juntas de los carriles de la via que cruza §
se ramifica, se insertan cuerpos de adeptacién macizos. xstas pie-
zas de adaptacién presentan cortes como ya son conocidos en las
piezas completas de unién en los cruces y agujas, en los cuales
pueden insertarse los carriles 4 empalmar de tal manera que sSe una
4 resaltes de las piezas, los cuales corresponden £ la direccién
del carribd.

Segin el invento las piezas de adaptacién se componen de una
pieza prensada hecha independientemente de un material aislador y
la cual puedse atornillarse y desatornillarse sobre una traviesa @
otra pieza que la reemplace del cuerpo de la v{a. Como las piezas
de adaptacién se prensan my exactamente, permiten también pasar
con mucha exactitud en los puntos de cruce de los railes. A las rue-
das de los vehfculos que pasan sobre estos puntos de cruce les ofre-
cen una gufa completamente continua y aislan perfectamente entre sf
las partes conductoras de la corriente, electricamente, pero no las
partes correspondientes entre si. Ofrece ademds la ventaja de que
pueden insertarse facilmente en las piezas de carril gque se han de
armar por el nifio, esto es, puede emplearse como elemento de cajas
de construccién y adn intercalarse en las partes de la via que por
la fébrica se hacen ya como un todo acabado.

En el dibujo adjunto se ilustra en varios ejemplos de ejecu~
cibén el invento aplicado 4 una aguja v &4 un cruce, presentando

Las figuras 1 y 2 una aguja y un cruce vistos por arriba en
una escela m€s pequefla y con los Srganos de sujecién dibujados es-
quenmaticamente.

La figura 5 una pieza de adaptacién Aituada directamente por
detrds de los espadines de la aguja, y la cual se monta sobre una

traviesa de la v{a de juguete, vista por arriba,
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la rigura 4 presenta separada la pieza de adaptacién segén
la trigut 3 sin los carriles,

La figura Y la misma pieza segin la figura 5 en seccién por
la 1fnea A-A de la figura 4,

La figura 6 la pieza de adaptacién segin la figura 4 vista
por abajo,

La rigura 7 presenta la planta en el trozo central de un cru-—
ce de via.

La figura 8 la pieza de adaptacién correspondiente 4 la por-
cién central segin la figurs 7, separada sin los carriles,

La rigura 9 la pieza de adaptacién segin la figura 8 en sec-
cién por la linea B-B,

La figura 10 presenta una pieza de adaptacién para el punto
de interseccién de dos carriles interiores del cruce & del punto de
cruce de la aguja, visto por arriba,

La figura 11 una pieza segin la tigura 10 sin carriles,

La rigura 12 la pieza segin la rigura 1l en seccidn por la 1f-
nea C-C de la figura 11 y

Las figuras 15 y 14 un 6rgano de suplemento en planta y vis-
ta ifrontal y el cual se ha de colocar detrds de la pieza segin la
figure 11.

Segin la figura 1 de una v{a recta l, la, 1lb, se ha de ramifi-
car una via curva 2, 2a, 2b, Inmediatamente por detrds de los espa—
dines 5, 4 de la aguja se encuentra una pieza de adaptacién 5 hecha
de material aislador, por ejemplo de esteatita, ebonita celuloide,
fibre vulcén 6 material similar. Otra pieza de adaptacién 6 se pre-
vé en el punto de interseccién de los dos carriles interiores la, 1b
y 28 2b.

La pieza ) que mediante tornillos 5a (figura 3) se ha de fijar
sobre una traviesa 7, se compone de una placa alargada, cuyos cantos
frontales 8, 9 (rfigura 4) se extienden paralelos £ los carriles 1,

2 y formen contraapoyos cuando 108 carriles se oprimen contra la pie-

za de adaptacién 5 (rigura 3) por medio de los tornillos 10a por las
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bridas 10 previstas sobre la traviesa 7. rntre los espadines 5, 4
Yy los cifriles la, 2a se encuentran dos listones cortos 11, 12 sa-
lientes hacia arriba y de la misma direccién que las indicadas par-
tes 5, 4, la, 2a y dos recortes 1), 14 (figuras 4, 5, 6) previstos
por detrds de los listones. mstos listones 11, 12 poseen tal forma
que con los carriles la, 2a y los espadines %, 4 que se han de unir
detrds de ellos formen una via précticemente sin juntas, exentas de
uniones € interrumpida. Las incisiones 15, 14 son de tales dimensio-
nes que el alma y los pies de los carriles la, 2a, pueden encajarse
facilmente en ellos. En la parte inferior de la placa Y se ha pre-
visto una ranura 1) para recibir una brida de barra de corrientes,
que en las vias férreas con servicio eléctrico se encaja entre la
placa > y la traviesa 7 y se mantiene por el tornillo 5a. Ademéds en
la cara inferior de la placa % se prevén dos depresiones 1lb que sir-
ven de cojinetes para los gorrones articulados dispuestos en los es-
padines de las agujas.

El acoplamiento de la aguja se efectia atornillando primero
la placa > g las bridas 10 sueltas sobre la traviesa 7, introducien-
do los espadines 5, 4 encajando después los carriles y los extremos
de éstos y apretando finalmente los cuatro tornillos de sujecién 10a
vy Sa.

Segin las figuras 2 y 7 se cruzan dos vias rectas 17-17f y 18-
18f sobre una ancha traviesa central 19. La pieza de adaptacién 20
inserta entre los trozos de carril que se cruzan tiene cantos late-
rales 21 (figura 8) remetidos en torma de dngulo obtuso, resaltes
22, 2%, 25a, 24 € incisiones 25, 26 en las caras frontales. Las in-
cisiones 25, 26 con los resaltes 25a, 25 situados més cerca de ellos
quedan situados en una linea y son de tal conformacién que los tro-
zos de carril 17a, 1l8a, y 1l7e, 18e pueden encajarse en estas incisio-
nes facilmente. Ademds los resaltes 25, 2% y 24 tienen tal conforma-
cién que forman trozos de via que se unen £ los indicados trozos de
los carriles, Los resaltes 22 forman una gufa interior para las rue-
das del vehfculo que marcha sobre el cruce. Los carriles 17, 18 y 17¢c

18c, se empujan mediante bridas 27 previstas en la traviesa 19 y por
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medio de tormillos 27a contra los cantos laterales 21, los cuales
en los pgntos correspondientes se retrotraen en el ancho de un ca-
rril respecto 4 los resaltes 24.

La sujecién de las piezas que se han de disponer sobre la tra-
viesa 19 se efectua en torma anéloga 4 la sujecibn de las partes de
la aguje segin las tiguras 5 4 6. La pieza de presién 20 se sujeta
en la traviesa 19 mediante tornillos 28.

Las figuras 10 4 14 ilustran una pieza de adaptacién 6 para
el cruce de dos carriles interiores v la cual puede emplearse tanto
para agujas como para cruces. msta pieza de adaptacién 6, que median-
te un tornillo 2%a se fija en una pieza inferior 29, presenta cortes
50, 51, 32, 55 (tigura 11) y resaltes 34, 55 que completan la via y
se extienden en dngulo obtuso, y también una zapata de forwme de cu-
fla 56. rn los cortes 50 4 05 se encajan los carriles la, 2a, 1b, 2b
de la aguja segin la figura 1 § los carriles 17f, 181, 17e, 18e 6
17a, 18a, 17b, 18b (figura 2). Para mayor estabilidad se encaje de-
tréds de la pieza 6 una cufla menor de adaptacién 37 y se tija en la
pieza inferior 29 mediante un tornillo J8. Los carriles se apoyan
seguramente en la pieza de cufia 57 también mediante bridas no ilus-
tradas.

En trozos de via para Terrocarriles, que no se sirven por elec-
tricidad, sino mediante vapor & con un resorte, no es necesario ha-
cer de material aislador estas piezas moldeadas, sino que pueden ha-
cerse también de material ligero, por ejemplo de fundicidn inyecta-
da 6 similar. Las piezas de adaptacién pueden hacerse también de un
material facilmente trabajable,por ejemplo que pueda cortarse, para
permitir € los nifios mayores hébiles el que trabajen y se hagan por
s8f mismos las piezas.

il el ol WO T A ettt ettt

S€ reivindica como nuevo y de propia invencidn.

l. Perfeccionamientos en la tabricacidn de piezas de adaptacién
para agujas y cruces de vias de ferrocarriles de Jjuguete, con cortes

en los que pueden encajarse los carriles 4 unir de tal manera qQue se
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unan 4 resaltes de las piezas de adaptacién, los cuales correspon—~
dekr § lagcontinuacién del carril en los cruces & agujas, caracteri-
zadas porque cada pieza de éstas se compone de un trozo estampado
de material, el cual puede atornillarse y desatornillarse sobre una
traviesa § una parte del cuerpo de la via que la reemplace.

2. Perfeccionamientos en la tabricacién de piezas de adapta~
cién seg¥n lo reivindicado en el punto 1, caracterizada porque sus
paredes laterales sirven de contraapoyos para los carriles que no
terminan en los cortes de la pieza sino que se continuan.

J+ Perfeccionamientos en la fabricacién de piezas de adapta~
cifn segin lo reivindicado en el punto 1, para agujes en el punto
de articulacién de los espadines de éstas, caracterizada porque la
pieza de adaptacién (5), ademfs de los Tresaltes (11, 12) y los cor-
tes (135, 14) que se unen 4 ellos, presenta dos superficies tronta-
les entre s{ de tope (8,9) situadas en el &ngulo de embocadura de
la v{a romificada, para los carriles exteriores y dos depresiones
(16) como cojinetes para los gorrones articulados de 1os espadines
(3,4) (tiguras 5 4 6).

Esta patente recae sobre "Perfeccionamientos en la fabrica-
cién de piezas de adaptacién para agujas y cruces de vias férreas
de juguete", como queda descrito en la presente memoria, caracteri-
zado en la anterior nota y representado en los adjuntos dibujos.

Madrid «// de Mayo,de 1951.
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