
Don Pearó Deoio rizsi, re*idéate en Barcelona Le ooes tu 13,50- 
licito nótente de invención por 2u aaor- para aspada y Colonia? por

»u:; iicrvc . alu-B m :o r.rv . ,vu:

(¿ropo 9,clase 66)

Bou conocidos diferentes tipo- de aviaadore Ü áfcU If'J.ltZl * i Ó >J C í-'Gt-l
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pasos a nivel, todos ellos bastarte coaip^icados er: so funciónamiento, 
mostrando los mar modernos oooionadce ñor corriente eléctrica c¿ T ’-' 
ve i^conver.Lente de no poder ioncionor ccando ioita dieno í-uíoo.-

Lx! esto invención re prest n'. a un nuevo sis tema da avisador aoto- 
jj-ĵ iinQ oaro fcío de nive— compuesto de en dispositivo oo»or mecánico 
que acciona unos aceratos avisadores para carda 1 ar la i-e.:ada ce ios 
trenes, fundándose su 1‘uncí oía -.ier.to en principio:', mecánicos y • elementa- 
ler n ie po” ■ sencillez lo baccn ai tan-ente rec-!ncndnbles‘para e_ í'ir. 

a eüe os*.á destilado.
La idea del invengo so apoya en la concinnelón de un juego de 

levos p.e, una loen y oiré conducido, rué- accionadas por- el ua.ro de 
lae ruecas de_ tren, tronar i te.- mo i ■ i':/."oo oscilatorios, .uediar.te ca­
bles, varillar ú otros me io¿. ocíe o aalos, n -o» aparatos avie adores que 

pueden ser sonoros a ópticos.
Los dispos. tivor motores ce coior-nn s una distancia conveniente 

del paso de nivel y en minero de dos (uno por ov.'u riel) distribuidos 

s cada lado dô . paso de nivel.
Latos dispositivos motores solo pueden hacer funcionar 2¿$>s apa-
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ratos avisadores, cuando el tren viene en dirección hacia ci paso a ni­
vel, no funcionando cuando el trac ya ha cruzado dicho paso.

, i-os dibujos adjuntos que forman parte integrante de esta memoria 
muestran o jois* de ejemplo una forma de ejecución de la idea dai inven*» 
to,siendo:

Fig. * visto frontal del dispositivo coto • en estado de rê -oeo,
lig. 2 Visto frontal d®x dispositivo motor en e¿ momento de pa­

sar un t.ron cae ;/& na cruzado el paco c» nivel.
• lig. 3 Vista i'rontax del dispositivo motor en po*letón de fun­

cionamiento.

Fig. 4 lección vertical dei * impositivo motor en estad de repo­
so.

iig. 5 ¡.¿ación vort ioal del di «oositivr» motor en »>o ?. i a i <5n de fon~
a i orina, i en te.

Herí riéndome dctaxxaáaxente a *oí dibujos muestr ui; I el riel so­
bro ex oual .n̂ nta el perno <•' que sirve ie eje de rotación al .loe ?o de 
levar 3-4. m  el extremo superior de la leva loca 3 *ae ha d lepe? rio un 
rot 1j.xo u cuyo perno £> le sirve do eje, .ara su mejor roda .4 en o ee tía 
dotado í -l. rodillo 5 de un po.jinete a bo^ac 7, la levo ennduci Ja 4 I¿e—
va por Cira interior un r,ivota 5 05re e* ou.nl engatilla el -iier.te

stfi p ro -x4 de la parte central ue la ..ova 3. 11 extrae de 1k lev» 4 está 
visto de una roblón p cus sujeta ol tirante 10 el cual uprívions me jan­
te ex rancho 13 la varilla o cacle do tranea!si ón oue pono er. noción los 
aparatos avisadores claxon, banderolas, fleo as, dieces, etc,.

£1 soporte -.2 Sirve de guía y retención a* tiro/.te 15 en su dse— 
plaz.airiento horizontal, el cual por acción del muelle il mantiene 1% ¿era 
•3 siempre en ru posición vertical.

En j.s parte centrnx de la ifiva 3 su na provisto vino pestaña sa­
liente 15 sobre 1» cual re hp di. puesto la varilla 16 guiada por el oo-

i
porte i?, xl muelle tensor 16 sirve para mantener ex su posición verti­
cal la xeva 3. 19 es e perfil de la llanta áe la rueca ¡gO*

Como ya te Jna ioho anteriormente los disporitivor motores auto- 
míticos se colocan a una cinvenien.e distancia del ¿aso n nivel en nu-
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mero de dos?, (uno er¡ cada riel) difítribaidots a cada ¿ado de* payo q ni­
vel* Su fuño tocamiento ce e_ aiguiente; (í'ig.l) estando el aparato te 
posición íe reposo la leve 3 ge mantiene en poyioitín vertical.2± (flg.2) 
ai Ilegal la rueda de un tren noe ya na crutado el paño a nivel obliga 
a is* leva 3 a bajar,girando harte llegar a *n posición indicada. ru
desplazamiento la  leva. * teñe i oca e* muelle i  a pro v is to  en e¿ exirr.i.o 

tí* l a  v a r i l l a  16. Una vez que ha pasado ia rueda , l a  leva 3 vuelve a 

pu pop le í  6c i n i c i a l  bajo 1* acción dei  muelle 18, replt iór.éore  la  ope­

ración tantas cuantsc veces una rueda pasa robr 1c leva,  3¡£ ( f i g .  3) 

a -  l l e g a r  i a  rueda de un tren, tutea de cruzar  el  paso de n i  ve* obl iga  

a xa leva  3 a bajar .iraedo hasta alegar a la  posición indicad a-en  el  

d i b a jo .

70
ín  su darpiar,amiento l a  *eve 3 a r ra s t ra  á ¿a -eva  4 mediante el  

en gancho dt¿ diente i-i con e l  pivote 8 l legar-do entonces ¿s. leva 4 -i 

ocupar la  posición indicada. ñu leva 1 5t- su parte en ro *íspiaaa.cien-

ti arrastra el tirante. 10 provist en *-a extremo y toare cao* se. ha
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conectado el medio de transmi si ón ore acciona los  aparatos avisadorao 

r l  muelle 11 tiene la  i unción de volver  e* .juego de *ev»s •? sa posición 

i n i c i a v  una vea que haya pasan • Xa rueda y e s t a .ope ración se re c i t e  

tarcas veces como ruedas o i r c a ie a .

Los aparatos av i  fiadores pueden ser de forma y 1 1¡ os vareados 

como claxon, banderola:*, i  lechas o c U e o t  etc ,  tocos ei*os accionaioe 

«provee acrio e l  movimiento ore i la to  1 i o producido por el  d i s r o s í t i v o  

motor y traite.? i t ido por o a olee v a r i l l a !  u otros medios de t ren sis 1 alón* 

i'or lo  d e s c r i to  e.nteriormente se comprende eue esta dispos i t t v o  

es sumamente s e n c i l l o  dirminu;, civdo lo s  r ies  gos c avería y riendo so 

coste sumamente económico.

La seguridad del dí-.-foritivo es absoluta, puesto q».e- ts caro de 
rotura de un muelle sismare queda el sis-pori'ivo del carril opuesto en 
c ond letones? de fue clonar.

Coma y;: se La i n . U v h o  la  p r i n c i p a l  ventaja sel  -i i ; y oei •> i v •> des­

c r i t o  y  sobra <$. cual se apoyo* la  idea •!•< la  i‘nv ••ación es l a  combina­

ción del juego de levas* que produce loe movimientos oscilatorios* acole 

nados por e l  pase de cada una do ias ruedas que l l e v a  el tirón*



4 *z

95

100

io e

M O T A
La patente de invencioc cuyo privilegio se roiiolta para 

lepaáa y Colonias deberá recaer en "Un nuevo sinterna de avirador aut
Ciático para pasos a nivel” riendo lo que re declara ooaio nuevo y 
depropia invención lo siguientes

1« "Un nuevo sistema de avisador automatice para pato* a nivel" 
carnct;eríElido por el hecho de que el dispositivo es accionado por 
una leva puesta en funcionamiento ,-por el pato de oada una de las 
rueda? del tren

»Un nuevo sistema de avisador automático para paro-a a nivel 
caracterizado por el he cao de que la leva accionada por el paso 
de onda una de las ruedas del tren arrostra en eu ¡movimiento otra 
leva conducida que produce un movimiento oscilatorio que a su vez 
hace funcionar los aparatos avisadores*

33 -'Un nuevo sistema de avisador automático para pasos a nivel’* 
caracterizado por el hecho de que la leva nooionada d i re o tímente 
por el paso de las ruedas esta montada loca sobre un eje y no 
actúa sobre la leva conducida cuando el tren ya ha cruzado el paso 
a nivel

4* ’*Un nuevo sistema de avisador automático para pasos a nivel 
tal como re ha descrito y demostrado en los dibujos adjuntos 

Consta ce 4 hojas mccanografindae en una sola cara
B«.roelona 9 Mayo II31 

•v;‘5y asnefn coc,



m
m

h
m


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



