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JP sistemas modernoc automáticos pa­

ra ni arma por incendio, se ampiar, corriente da cir­

cuito cerrado para tjud la  instalación esté interve­

nida de modo permanente, pasando dicha corriente  

E por circuitos el.c ct rio  os que cor tienen interrupto-
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res  term osensib les  o term ostatos  d isp ues tos  an d i ­

fe ren tes  puntos da l o s  l ó c a l a s  que han de p r o t e ­

gerse contra in cendios ,  y que, a.l ca len ta rse ,  in­

terrumpen dicha c o r r ie n te  de c i r c u i t o  cerrado,  l i ­

berando un d i s p o s i t i v o  de alarma. Para que la  

senci l la ,  r o tu ra  de un conductor  no pueda dar l u ­

gar- a una alarma i n j u s t i f i c a d a ,  sue le  d isponerse  

e l  sistema de t a l  modo que l o e  c i r c u i t o s  o v u e l ­

tas  que atraviesan l o s  l o c a l e s  p ro te g id o s ,  in c lu ­

yendo l o s  termostatos ,  l l ev a n  conductores dob les  

o m ú lt ip le s ,  y re levad ores  pare que l a  señal de 

alarma só lo  pueda p ro d u c iré *  cuando una l í n e a  se 

interrumpa simultáneamente en todos  l o s  conducto­

res  de d icho  c i r c u i t o  dob le  o m ú lt ip le ,  Hasta 

ahora, l a s  d iversa s  v u e l ta s  se han conectado en 

p a ra le lo ,  l o  que da lugar  a. un consumo ex ce s iv o  de 

c o r r ie n te  de c i r c u i t o  cerrado, con e l  cons igu iente  

gasto suplementario para cargar una b a t e r í a  de acu­

muladores, e t c ,

Jfil presente  invento t ie n e  por o b je ­

to  r e a l i z a r  un sistema de alarma contra  incendios  

s e n c i l l o  y económico, y a l a  vez seguro, con dos 

o mPs conductores en la s  vue ltas  que contienen l o s  

termostatos,  y cara c ter iza d o  esencia lmente por es ­

tar l o s  conductores de cada, v u e l ta  conectados per ­

manentemente en p a r a le lo ,  mientras la s  v u e l ta s  se 

conectan en s e r ie  y con un re levad or  común a todas 

e l l a s ;  e s te  re levad or  s i r v e  pax-a in d icar  por s e l e c ­

c ión  una in terrupc ión  en determinado conductor o 

un c i r c u i t o  co r to  entre  l o s  conductores de l  c i r c u i ­

t o ,  determinando una señal de ala:ma só lo  cu-ndo
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se produce interrupción  en todos  l o s  mencionados 

conductorei?  l a s  v u e lta s  l l e v a n , p o r  cons igu iente ,  

un aparato indicador  de secc ión  que marca l a  vuel 

tp o c i r c u i t o  en que ha habido in terrupc ión  en un 

so lo  conductor  o en todos  l o s  conductores.

¿¡1 invento se d e s c r ib i r á  con mas 

pormenor en r e la c i ó n  con l o s  d ib u jo s  adjuntos,  en 

l o s  cuales  indican:

La, f i g u r a  1, un esquema de c i r c u i ­

t o s  para, una in e la la c ió n  automática de alarma con 

tra  incendios ,  conforme al invento con re levad o ­

res de secc ión  ( a r r o l la d o s  en doble)  comunes a 

l o s  conductores c í c l i c o s ,  en uv̂ c i c l o  o lazada 

para, marcar l a  secc ión  o vuelta  en que se ha pro ­

ducido una in terrupc ión  o un c i r c u i t o  c o r t o .

La f i g u r a  2, o tra  forma de e je cu ­

c ión  con re levadores  de secc ión  separados, que 

s irven  a la  vez de re levad ores  a u x i l i a r e s  para 

producir  una señal de alarma contra incendios .

La, f i g u r a  3, una m o d i f i ca c ió n  de 

l a  d i s p o s i c i ó n  conforme a la  f i g u r a  2, con r e l e ­

vadores de secc ión  normalmente desconectados,  

que se in terca lan  en e l  c i r c u i t o  con retardo  y 

s irven  también de re levad ores  a u x i l i a r e s  para 

producir  señales de alarma contra incendios .

&  l a  f i g u r a  1, I y I I  designan 

dos secc iones  o c i c l o s  conectados en s e r i e ,  cada 

uno compuesto de dos conductores - a - ,  - b -  perma­

nentemente conectados en p a r a le lo ;  l a s  secc iones  

o c i c l o s  comprenden v a r i o s  termostatos  dob les  P, 

que se funden al o curr ir  un fuego, dando lugar a
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una in terrupc ión  en l o s  conductoras - a - ,  - b - .

Les secc ion es  se t ienden cono de o rd in ar io  a t r a ­

vés de l o s  l o c a l e s  que han de p ro teg erse  contra 

incendios ,  y l a  parte  de l a  in s ta l a c i ó n  indicada  

bajo  l a  l í n e a  hor izon ta l  de rayas y puntos se d i s ­

pone sobre un cuadro c en tra l  de l  e d i f i c i o .  se

exponen só lo  dos c i c l o s ,  pero  también pueden c o ­

nectarse  v . -r ios  en s e r ie  de nodo análogo. La

b a t e r ía  centra l  B, teniendo en cuenta el escaso 

consumo de c o r r ie n te  que se produce en una in s t a ­

l a c i ó n  conforme al invento, puede ser una b a te r ía  

seca, mientras en l a s  in s ta la c io n e s  conocidas has­

ta. ahora ha hecho f a l t a  usar b a te r ía s  de acumula­

dores con aparates de carga cos tosos ,  o causa del  

elevado consumo de c o r r i e n t e  de c i r c u i t o  cerrado,  

¿n tre  l o s  p o los  da l a  b a te r ía  B, l o s  conductores 

p a ra le lo s  - a- y - b -  se incluyen en un c i r c u i t o  

p r in c i p a l ,  que en cada una de l a s  ramas p a ra le la s  

formadas por  d ichos  conductores comprende un r e ­

levador  de mando y una r e s i s t e n c i a .  Así ,  pues, 

en e l  conducto-” - a -  se inc luye  una. r e s i s t e n c i a  

baja  Ma y un re levador  de mando Ra con res is tenc ia ,  

s l t » ,  y en el conductor - b -  se in te r c a la  üna r e ­

s i s t e n c ia  p i ta  M-u y un re levador  de mando R, .u b
Los re levadores  Ra y Rb son atravesados normal­

mente por c o r r ie n te  de c i r c u i t o  cerrado,  mante­

niendo entonces separados bue contactos ,  pero s i  

se produce una in terrupc ión  en al conductor c í ­

c l i c o  correspondiente ,  e l  re levador  r e s p e c t iv o  se 

descarga, cerrando entonces sus contactos ,  ¿jn- 

t re  l o s  extremos de la s  ramas - a -  y - b -  de l o s
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r e s p e c t iv o s  c i c l o s  o secc iones  se in te r ca la n  en 

d e r iv a c ió n  l o s  re lev a d ores  de se cc ión  SRI, SRII, 

cada. uno de e l l o s  con dos  arro l lam ientos  sobre 

un núcleo  d 3 h ierro  y un contacto  comures. j¿n 

d ich os  r e le v  .-dores, l o s  carre tes  ni y a l l  se de­

r ivan entre  l o s  extremos de l o s  conductores  - a - ,  

en l o s  c i c l o s  I y I I  respectivamente,  mientras 

l o s  carre tes  b l  y b l l  se derivan al  conductor -b -  

correspond iente .  Guando pasa por e l l o s  co ­

r r i e n t e ,  urda uno de l o s  carre tes  a l ,  &II, b l ,  

b l l  produce un campo magnético sufic ientemente  

fu e r t e  para atraer só lo  e l  inducido correspon­

d iente ,  y l o s  dos arro l lam ientos  de un re levador  

determinado, por  ejemplo, s,I, bl  d e l  re levador  

SEI, se a r ro l la n  de t a l  modo que cooperan al pasar 

c o r r i e n te  a l a  vez por ambos. BRR es un re ­

levador  de c*>jr. regu lar  l a  alarma, normal­

mente exc itado  por  l a  c o r r ie n te  de c i r c u i t o  cerra ­

do, y s irv e  para ind icar  que e l  c i r c u i t o  para e l  

d isparo  e l é c t r i c o  de l  imán de c a ja  de alarma HI 

no se h-» interrumpido y que la. r e l o j e r í a  de l a  ca­

j a  está a r ro l la d a ,  abriéndose un co n ta c to  de mcp- 

do mecánico k3 en l a  c a ja  de alarma cuando se 

d i s t ie n d e  d icha  r e l o j e r í a .  FR es un re levador

de f a l l o  común a todo  e l  sistema, y al  e x c i t a r s e  

de manara conoc ida  conecta  un aparato avisador de 

f a l l o s ,  ó p t i c o  o de t imbre, (no representado)  en 

e l  c i r c u i t o .

La d i s p o s i c i ó n  d e s c r i t a  funciona, 

de l  s igu ien te  modo: Al p rod u c irse  una in te ­

rrupción  en un so lo  conductor c í c l i c o ,  por ejem-
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p í o ,  al -a.- de l a  secc ión  I ,  e l  re levad or  de mando 

correspondiente  Ra se descarga y sue l ta  eu  indu­

c id o ,  cerie.r.dote su contacto .  Pero esto  no p ro ­

duce e f e c t o  alguno sobra e l  imán Bí de l a  ca ja  de 

alarma, por e s ta r  interrumpido e l  c i r c u i t o  para 

d icho imán en e l  contacto  k2 del  o t i o  r e l c v -d o r  

de mando RA, conectado en s e r ie  con e l  contacto  

k l .  Gomo el  c i r c u i t o  c o r to  de l  carre te  al del

re levador  de secc ión  SKI, mantenido normalmente 

por e l  conductor - a -  de l a  secc ión  I ,  ¿e supr ime 

a causa de l a  in terrupc ión ,  dicho i el evador da 

eecc ión  atrae u inducido y c i e r r a  su contacto  

k6, con l o  que s? enciende l a  lámpara de secc ión  

SLI y se e x c i ta  e l  re levador  de f a l l o  iR, marcando 

así e l  def acto.

Cada uno de l o s  xalev,-dores de man­

do Ra y Rb l l e v a  un contacto  k4 que pone en c i r ­

c u i t o  corto  e l  carrete  d e l  re levador  cuando é s t e  

de ja  caer su inducido, con l o  que l a  c o r r ie n te  

que pesa por l o s  arro l lam ientos  de l o s  re levad o ­

res  de secc ión  sRI y SRII ce hace mayor que en 

o tras  c ir cu nsta nc ias .

Al o c u rr i r  una in terru p c iób  simul­

tanea en l o s  conduutoie e - a -  y - b - ,  l o  que p r á c t i ­

camente só lo  es p o s ib l e  en caso de incendio ,  ambos 

re levadores  de mando Ra y Rb dejan caer sus indu­

c id o s ,  cerrándose a l a  vez l o s  con tac tos  kl y 1<2, 

y conectendose directamente l a  b a te r ía  R al  im” r 

de la  ca ja  de alarma, que se dispara, y produce 

una señal de alarma. Normalmente, l a  b a te r ía

se h a l la  conectada s i  imán B.I de l a  caja de alarma
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por  mediación d e l  re lavador  de mando BRR de l a  

misma, p ro v i  st ade r e s i s t e n c i a  a l ta ,  pero l a  dé­

b i l  c o r r ie n te  de c i r c u i t o  cerrado producida en­

tonces  no "basta para d isparar  el imán hj . Cuan­

do l o s  con tac tos  kl  y k2 ee c ierran ,  d icho  r e l e ­

vador BRR queda en d er iv a c ión ,  obt eniéndoee p l e -  

r.a intensidad de c o r r i e n te  a través  del  imán BM 

de l a  ca ja  de alarma, que se dispara, como queda 

dicho .  s i ,  por ejemplo, l a s  in terrupc iones  

se l o c a l i z a n  en l a  secc ión  I ,  ambos carre tes  a.1, 

bl de l  re levador  de secc ión  gR se exc itarán  co­

operando pera atraer e l  inducido d e l  re levador ,  

y es to  enciende la  lámpara. SLI, indicando que e l  

dipnaro d e l  imán de alarma se debe a una in terrup ­

ción  en dicha secc ión .
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Si surge un c i r c u i t o  c o r to  entre  

l o s  conductores -a -  y - b -  de una secc ión ,  e l  r e ­

levador  de mando Ra permanecerá, no obstante, ex­

c i ta d o ,  por  ha l larse  conectado en p a ra le lo  con 

la. r e s i s t e n c i a  a lta  Mb, y haber una c r id a  de a l ­

ta tens ión  s u f i c i e n t e  entre l o s  extremos de l  a rro ­

l lam iento  de l  mismo re levad or .  jjl  re levador

de mando Rb, conectado en p a ra le lo  con la  r e s i s t e n ­

c ia  Ma l im itadora  de c o rr ie n te  de ba jo  r e s i s t e n c i a  

se descargará, en cambio, cerrándose su contacto  

k5 y haciendo pasar una c o r r ie n te  a través  de l  r e ­

levador  de f a l l o  BR, que atrae su inducido y morca, 

e l  d e f e c t o .  Los re levadores  de secc ión  sRI y 

SRII siguen en c i r c u i t o  cor to  por l o s  conductores 

c í c l i c o s ,  y no funcionan, en consecuencia .  Si

cuando el re levador  de f a l l o  BR atrae su inducido 

la. lampara de secc ión  SLI o SLII no se enciende,

-  7 -



*

4

195

200

205

210

215

220

e s to  in d ica  que al f a l l o  marci-do as un c i r c u i t o  

c o r to  y no una in tarrupción  dal conductor .

Los re levad ores  de se cc ión  sRI y SRII, que, co ­

mo queda d icho,  al p r o d u c i i s a  una in tarrup c ión  

están conectados en s e r i e  cor. l o s  re lavadoras  de 

mando H a y  Rb, deben tener  r e s i s t e n c i a s  superio ­

res  8 I r ?  deaquel log ,  par^ r e d u c ir  c on s id era b le ­

mente la s  ten s ion es  en l o s  mismos, de nodo que 

l o s  r a l  -v.'dores Ra y Rb dejen caer posit ivamente 

sus inducidos  y queden con é s t o s  s u e l to s .

Lo d i s p o s i c i ó n  expuesta an l a  f i ­

guro 2 d i f i e r a  de l a  representada en 1a. f i g u r a  1 

sustancialment e en que l o s  ra l  avadares de secc ión  

se d iv iden  an dos re levad ores  SRIa, SRIb y SRIIa, 

SRIIb, respectivamente,  que correspondan a l o s  

cuatro arro l la m ientos  s e n c i l l o s  a l ,  b l ,  a l l ,  b l l  

da l a  f i g u r o  1. .adema¡=!|aay o tros  re levad ores  de 

f a l l o  dob les  PRa y PRb, cada uno con un grupo de 

lámparas de señales ¿La y SLb, un grupo paro lo s  

conductores - a -  y Oi.ro paro, l o s  conductores - b - .  

Ademas da l o s  contactos  ord innr ios  lc6 poro encen­

der 1 n.c lámparas de señales  y magnetizar l o s  r e ­

levad oras de f a l l o ,  l o ?  re levadores  de secc ión  

l l e v a n  también contactos  suplementarios y  y 1®, 

conectados en ser ie  dentro de cada por de r e le v a ­

dores  SRIa, SRIb y ¿ R i la ,  SRIIb, respectivamente,  

que per tenecer  a una secc ión .  Cuando se p ro ­

duce unoint errupción simultáneo en ambas ramas - o - 

y - b - ,  esto  es ,  en caso da incendio ,  -"-ribos contac ­

t o s  Id? y k8 de la  secc ión  correspond iente  se c i a ­

r ían  a l a  vez, con l o  que l a  b a l e r í a  P se con acta

8
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per l o s  ú lt im os  cor e l  imán BvT de l a  c^j?. de a l s r -  

ma, par°  d isp a ra r la .  s i  por cualquier  causa,

por ejemplo, er v irtud  de  no a r r  l im p ios  l e s  

contactos  leí, k2, l o s  re levadores  de mando Rp,

RB f o l la r a n  y ro  conectaran l a  Batería  B con al 

imán J3J[ de l a  c - j a  da aljama, es^e últ imo se d i s ­

pararé sin éraloargo por otra de l o s  re levadores  de 

secc ión ,  de l  modo in d io -d o  antes, l o  que supone 

una seguridad más de que e l  dispa.ro ha de produ­

c i r s e .

xin o tros  resp ectos ,  la. d i s p o s i c i ó n  

de l a  f i g u r a  2 func iona  de l  mismo modo que la. de 

la  f i g u r a  1. Los re levadores  de mando Ra y 

Rt se representar  en e l  d i t u j o  s in  con ta c tos  de 

c i r c u i t o  corto  ( c o n t a c t o s  k4 de l a  f i g u r a  l ) ,  pa­

ra de ja r  en c i r c u i t o  c o r to  l o s  ca r re te s  d e l  r e l e ­

vador cuando é s te  de ja  caer su inducido ,  ya, que d i ­

chos con tactos  no son absolutamente n e ce sa r io c .

Como cada conductor e>~ cada secc ión  t iene  su propio  

re levador  de secc ión  y su lámpara de señales, d i ­

chas lámparas indican no só lo  al c i c l o ,  sino tam­

bién el conductor en que se ha producido in terrup ­

c ión .  s i ,  por ej emplo, la  lámpara 2 d e l  grupo

de lámparas SLa se enciende, esto s i g n i f i c a  que 

hay rotura  en el conductor - a -  de l a  secc ión  I I ,

Las d i s p o s i c i o n e s  conforme a la s  

f i g u r a s  1 y 2 t ienen  e l  inconveniente  de que l o s  

re levad ores  de secc ión  están siempre conectados 

en c i r c u i t o .  Un p o s i b l e  c i r c u i t o  corto  en l o s  

carretas  de d ichos  re levad ores  d e ja  cerrada l a  co-  

ri ierit e de c i c l o  cerrado para l o s  re levad ores  do

9
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mando fía, Rb e*? l o s  carretas  en c o r to  c i r c u i t o  da 

l o s  re levad ores  de saco ion, aun en e l  caso da e x i s ­

t i r  un- in terrupc ión  dolóla en la s  vu e ltos ,  con l o  

qu? d icho  c i r c u i t o  c o r to  d e jo  in a c t iv o  al sistema 

da alarma contra  incendios .  jJste inconveniente 

se e l imina aplicando al sistemo, expuesto en l a  f i ­

gura 3* donde l o s  re levadoras  de secc ión  sRIa,

SRIb, SRIIe, SRIIb están normalmente desconectados 

y só lo  se conectan en c i r c u i t o  después de descar ­

gados l o s  correspondientes  re levad ores  da mando 

Ka o RE y racionado el re levador  de f a l l o  FRa o 

FRb corre  ¿pendiente.

in. l o s  dos c i r c u i t o s  p a r a le lo s  

p r in c i p a l e s  que van de l o s  dos p o lo s  de l a  bate­

r í a  !B, por l o e  conductores - a -  y - b -  de la  f i g u r a  

3, so lo  se incluyen lo s  dos r e le v -d o re s  de mando 

Ra y Rb y la s  r e s i s t e n c i a s  lis y Mb. Además de 

lo p  contactos  o rd in ar ios  k4 para de jar  en c i r c u i ­

to  cor to  l o s  carre tes  cuando eq descargan I ob r e ­

lev a d ores ,  y de l o s  co n ta c to s  en ser ie  kl  y k l l  pa.- 

rs. producir  una señal de  alai'ma. (por  medio del  

imsn Rí de l a  c a ja ) ,  l o s  re levad ores  Ra y Rb l l e ­

van también cada uno a- con tacto  eupl ementario k9 

que s irve  par-3 cerrar la  c o r r ie n te  a t ra vés  de l  r e ­

levador  da f a l l o  FRa. o FRb r e s p e c t iv o ,  cuando al 

re levador  de mando d e ja  caer su inducido ( a l  p ro ­

d u c i rse  una in terrupc ión  s e n c i l l a  o dob le  de línea, 

o un c i r c u i t o  c o r t o ) .

Goda uno de l o s  re levad ores  de f a ­

l l o  FRa y FRb l l e v a  un contacto  klO para cerrar' 

e l  c i r c u i t o  de ur indicad oí de f a l l o  que en el d i -

1 0
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"bujo se rep ■ eee^ta por ur timbre KL, y otro  con- 

t a c t o  a d ic io n a l  k la ,  k l l e  o k i t ,  k l l b ,  r e s p e c t i ­

vamente pare cada secc ión .  Cada uno de l o e

contactos  mencionados en último lugar  se incluya 

en e l  c i r c u i t o  d e l  re levador  de s e cc ión  SRI&,

SRIIa correspondiente ,  e t c . ,  que tenga el  nie.no 

ín d ica  c expon ente. A s í ,  todos  l o ?  re lev a d o ­

res  de secc ión  estén normalmente desconectados ,  y 

só lo  se conectan en c i n t u i t o  después de descargar’ 

un re levador  de mar.do correspond iente  Ra o Rb y de 

conectar e l  r e sp e c t iv o  re levad or  de f a l l o  pRa. o 

ITlb en c i r c u i t o ,  cerrándose entonces por l o e  con­

t a c to s  kla, k i t ,  e t c .  da d icho  re levador  l o s  c i r ­

c u i t o s  p a r*» l o s  re levad ores  da secc ión .  jistós

están er. igu^l número que en l a  f i g u r a  2, con con­

t a c t o s  k6 p u n  encender la s  lámparas de señales EX a. 

y SLt y también con contr.ctos en s e r i e  k? y k8 

Jar?  e l  d isparo  a u x i l i a r  d e l  imán blí de la  ca ja  de 

alarma en caso de f a l l a r  l o s  con tac tos  k l  y k2, a 

causa, por ejemplo, de estar  suc ios  o pegados.

L -  in s ta l a c i ó n  conforme a l a  f i g u ­

ra 3 con seguridrd aun en el c^co de o c u rr i r  un 

c i r c u i t o  c o r to  en l o s  ca r re te s  de l o s  re levad ores  

de se cc ión ;  Jn d ich a  forma, de r e a l i z a c i ó n ,  l o s

c i c l o s  o secc iones  estén normalmente in c lu id o s  

-•n l in e a s  que so lo  contienen l o s  re levad ores  d« m. n- 

do Ra j  Rb, l -  b a te r ía  B y la s  re s i s te n c ia E  lia y 

Mb, p ?ro ningún otro  carre te  de re levad or  o r e s i s ­

ten c ia ,  l o  que garant iza  l a  ruptura e fe c t in v a  de 

una cortiente de c i r c u i t o  cerrado en l o s  r e le v a d o ­

res  de mando Ra, Rb al  produc irse  un- in terruptor

11



320 4

325

i
330

335

3

345

en un conductor  c í c l i c o ,  sin que aq ue l la  te  manten­

ga en ningún t recho  da f i l t r a c i ó n .  Lor releva

dorar, de mmndo Pía y Bb conectan seguidamente lo a  

relavad ores de f a l l o  PRa y PRb en c i r c u i t o ,  d i s ­

parando s la  vez el imán M  de la  caja de al-ras» 

an caso d j que l e  in terrupc ión  sea dob le ,  y ,  por 

últ imo, e l  re levador  de f a l l o  yRa y e l  FRb conec ­

tan l o s  re levadores  da secc ión  SRIa, SRIb, e t c .  

en c i r c u i t o ;  exc itándose  de e s te  modo d ich os  r e ­

leva dores ,  con retardo  proporcionado a l o s  ' r e le ­

vadores da mando Ra. y Bb, só lo  después de desem­

pañar es tos  ú lt imos su misión de alarma. Los

c i r c u i t o s  c o r t o s  p o s ib l e s  en l o e  re lev a d ores  de 

s e cc ión  no pueden, por cons igu iente ,  impedir, el 

d isp aro  de l  imán EM de l a  c a ja  de alarma. di

impulso ad ic ion a l  emit ido l u á n  por l o s  r e le v a ­

dores  de ¿acción  sBIa, SRIb, e t c .  al imán RLI de 

la  c a ja  de alarma aumenta l a  nrobab i l idad  de que 

d icho  im&n se d ispare  -afectivamente.

La. in s ta la c ió n  conforme al invento 

puede l l e v a r  también, en forma conocida,  r e le v a ­

dores  para in d ica r  la  conexión a t i e r r a  de l o s  

conductores c í c l i c o s .

Puede in tro d u c i rse  c i e r t a s  m o d i f i ­

cac iones  en la s  d i s p o s i c i o n e s  d e s c r i t a s  sin apar­

t a r s e  de l  e s p í r i t u  de l  invento. por  ejemplo,

1? r es is ten c ia .  Ma puede suprimirse por completo 

o ser reemplazada por un r e le v  dor de b a ja  r e s i s ­

ten c ia ,  que se exc i te  al  o cu rr i r  un c i r c u i t o  co r ­

to  y l l e v e  un aparato separado para in d ica r  c i r ­

c u i t o  c o r to ,  por ejemplo, un aparato ó p t i c o .

12
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Por o tra  pa rte ,  lo;. r e lev a d ores  de 

mando Ra y Rb s e n c i l l o s  pueden crda uno s u s t i t u i r ­

se por  dos o mas re levad ores  en s e r ie ,  para aumen­

t a r l a  seguridad de funcionamiento,  pues en e s t e  

caso por  l o  menos uno cua lqu iera  de e l l o s  de le  

d e ja r  caer su inducido al  o c u r r i r  una in terrup ­

c ión  en l o e  conductores  c í c l i c o s .  j l  contac ­

t o  de c i r c u i t o  c o r t o  k4 d e l  re levador  de mando 

R1 representado en l a s  f i g u r a s  1 y 3 puede tam­

bién  adaptarse p - r a  d e ja r  én c i r c u i t o  c o r t o  l a  

r e s i e t  enci?. l l l ,  as í  como e l  p rop io  ca r re te  d e l  r e ­

leva d or  cuando é s te  d e ja  caer su inducido ,  a f  in 

de red u c ir  l a  r e s i s t e n c i a  en l o s  c i r c u i t o s  pera  

l o s  re levadores  de secc ión ,  y ,  s i  sa qu iere ,  p&- 

l o s  re levad ores  de f a l l o ,  s i  e s tos  re levad ores  

están conectados en seri '* con l o e  do s e cc ió n  ( f i -  
gura 1 ) .

Lo& contactos  en se r ie  kl  y k2,

' normalment e a b ie r to s ,  de l o s  re levad ores  de mando 

Ra y Rb pueden s u s t i t u i r s e  por c o n ta c tos  en para­

l e l o  normalmente cerrados,  pero, abr ir  e l  c i r c u i t o  

de un re levador  e s p e c ia l  de alarma regulado por co ­

r r i e n t e  de c i r c u i t o  cerrado,  al  cual ,  a su vez, 

-cuando se abren simultáneamente e s t o s  dos contac ­

t o s  en p a r a le lo ,  c i e t r a  e l  c i r c u i t o  que a trav iesa  

el imán Bff de l a  cr j   ̂ da alarmo, pri  ̂ d i sp a r a r lo .

1 embien l o s  res ta n tes  c o n ta c to s  normalmente a b ie r ­

t o s  puede:- reemplazarse en forma análoga por con-

13
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t a c t o s  normalmente car iados  para co rr ie n te s  de 

c i r c u i t o  cerrado, sin a l t e r a r  con e i d e r - ‘hiérante 

:1 r e s t o  de l a  in s ta la c ió n ;

&v cisternas muy amplios, con va­

r ia r  secc iones ,  l a  forma de r e a l i z a c i ó n  de l a  f i ­

gura 3 t i e n e  el inconveniente de que as d i f i c i l  

ottener  re levadores  de f a l l o  PRa y FRl con número 

s u f i c i e n t e  de con tactos  kln, k l l a ,  e tc .  üjmta 

d i f i c u l t a d  puede desaparecer conectando v a r io s  

i e l  'Vaderas de f a l l o  en p a ra le lo  o dando ai cada 

re levador  de secc ión  SRI?, SRIL, e t c . ,  o tro  con­

t a c t o  suplementario que c i e r r e  l a  in terrupc ión  

kla ,  k l l  a, e t c . ,  en l a  secc ión  inmediata s igu ien ­

te .  üjl re levador  de f a l l o ,  por ejemplo, el

FRa, s ó lo  t i e n e  entonces que cerrar  e l  c i r c u i t o  

para el primer re levador  de se cc ión  SRIa, que por 

su parte  c i e r r a  e l  c i r c u i t o  para e l  o tro  re levador  

de secc ión  sRIIa, e t c .

Lo ev idente  que pueden d isponerse  

en sistemas automáticos de alarma contra, incen­

d io s  in ta i i ’uptores  o rd in a r io s ,  in terrup tores  de 

ais lamiento ,  ° t c . , para la  debida in tervenc ión  

de l  sistema.

JJsta s o l i c i t u d ,  que corresponde a 

la  presentada en Suecia, e l  7 de mayo de 1930,

“b - j o  e l  número 2 .1 21 ,  se acoge a l o s  "benefic ios  

del  a r t í c u l o  51 de l a  Ley de Propiedad In d u s tr ia l ,

-  o  -  l í  0 T A  -  o -

Los puntos da invención p r o p ia  y
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nueva que be presentan para que sean o b je to  de 

es ta  p.- 'terte de VjjíINTíS años, son l o s  s igu ien ­

t e s :

I o . - Un  ̂ in s ta la c ió n  automática 

de alarma- ccnt i  p incendios,  cor. c i c l o s  o s e c c i o ­

nas de conductor alimentadas de c o r r ie n te  de c i r ­

c u i t o  cerrado, y compuestas de dos o mas conduc­

to res ,  con termostatos  ( in te r r u p to r e s  de c o r r i e n ­

te) en d ichos  c i c l o s  o vualtas ,  p -rn  interrumpir 

l e  co'. r ía n te  en caso de incendio  estando l o s  con­

ductores  de un c i c l o  permanentemente conectados 

recíprocamente en s e r ia ;  cara c ter iza d a  por estar 

l o s  c i c l o s  conectados a un re levador  (Ra, Rb) 

común a todos  l o s  c i c l o s  y qu ¿ s irve  para in d i ­

car selectivamente perturbac iones  en l o s  c i c l o s  

o secc iones ,  en forma de una in terrupc ión  en un 

conductor de l o s  c i c l o s ,  un c o r t *  circ uitfO- entre 

l o s  conductores c í c l i c o s ,  y una in terrupc ión  en 

todos  l o s  conductoras da l o s  c i c l o s  (a larma),  

l levando  también l o s  c i c l o s  un aparato indicador  

de se cc ión  (sRI ,  ¿RII o sRIa, SRIIa, o ¿jRIb, sRIIb, 

o SRa, £Rb, respect ivamente) ,  dest inado  a ind icar  

en qué c i c l o  o secc ión  se ha producido una p ertur ­

bación ,  y p r o v is t o  da v a r io s  c i r c u i t o s  de re levador  

correspondiente  al número de conductores d e l  c i c l o .

2o . - Una in s ta la c ió n  automática de 

alarma contra incandios ,  conforme se r e i v i n d i c a  en 

el punto I o . ,  caracter izad a  por tener cada secc ión  

un re levador  ( SRI, S R I l ) , p r o v i s t o  de dos o mas 

carre tes  cooperantes ( a l ,  b l ,  a l l ,  b l l ) ,  cade uno 

de l o s  cu; 1 es se der iva  entre l o s  extremos de l  co-

15



r resp ord ien te  conductor c í c l i c o ,  y se mantiene en 

c i r c u i t o  coreo normal mediante dicho conductor, t o ­

l o  l o  ¡sufic iente  p^ra. que e l  re levador  a tra iga  su 

inducido ( f i g u r a  l ) ,

3o . - UnT;|instelación automática de 

alarma contra el fuego ,  conforme se r e iv in d i c a  en 

el p in to  I o . ,  carac ter izad a  por tenar cada secc ión  

dos o mas re levadores  indicadoras  de s e cc ión  (sRIa,  

SRIh, SRIIa, S R I I l ) , cada uno derivado de su co-  

irespond iente  conductor c í c l i c o ,  y normalmente en 

co r to  c i r c u i t o  por ohrp. d e l  mismo ( f i g u r a s  2 y 3 ) .

4o . - Una in s ta la c ió n  automática 

d e  al orino con tr i  in cendios ,  conforme se r e iv in d i c a  

-$Tl e l  punto 5o . ,  c^r^cterizada, por l l e v a r  l o s  r e ­

l e v a d o r e s  da te cc ión  (sRI ,  SRII, SRIa, SRIIa, 

i SRIh, SRIIh) cna i^otot  (k6) a l o s  que se conectan 

455 señalas indicad o ías  de secc ión  (SLa, SLh) para

disnararse  cuando d ichos  re levadores  de secc ión ,  

e l  p roducirse  una in terrupc ión  an e l  conductor c í ­

c l i c o  correspondiente ,  atraen sus inducidos y c i e ­

rran l o s  contactos  mencionados ( lc6 ) ,

46C 5o . - Una in s ta la c ió n  automática

de alarma contra  incendios ,  conforme se r e i v i n d i ­

ca en el punto 3 ° . ,  c a ra c ter iza d a  por l l e v a r  l o s  

re levadores  de secc ión  ( SRI, SRII, SRIa, SRIIa, 

SRIh, sRIIh) contactos  ( k6, K?, k8) a l o s  que se 

465 conectan r e le v -d o r e s  de fallos (PR, PRa, PR"b) para

e x c i t a r s e  cuando l o s  re levad ores  de secc ión ,  al 

p roducirse  un^ in terrupc ión  en el conductorjcí el i -  

co correspondiente ,  atraen sus inducidos  y c ierran  

d ichos  con tactos  ( k6 , 1c? , k8, f i g u r a s  1 y 2 ) .

440
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6o , - Un? in s ta la c ió n  automática 

dé alarma. contra incendios ,  conform se r e i v i n d i ­

co an oí punto 3o . ,  caracterizada. por d isponerse  

en l o s  c i r c u i t o s  de l o s  relevaclores de s e cc ión  

(sRIa, SRIb, SRIIa., SRIIb) contactos  (kla., k l l a ,  

k lb,  k l lb )  normalmente ab ie r tos ,  pero fao l  id a r io s  

del re levador  común (Ra, Rb) p o r -  Cíerrorse cuan­

do el mismo fu n c io n e  ( f i g u r a  3 ) .

7 o'. - Una i n s t o l - c i ó n  automática 

de alarma contra incendios ,  conforme se r e i v i n d i ­

ca on al punto 6o . ,  c a r - c t - r i z a d a  po -- e s t - r  in t e r ­

ven idos  l o e  con tactos  (k la ,  k lb ,  k l la ,  k l l b )  por 

re levad ores  de f a l l o  (íRa,  PRb), sometidos a su 

vez -  l a  acc ión del re l  evador común (R?, Rb) ,

8o . - Una. in .s ta l - c ión  automática 

de -1-rma contra in candi os, conforme se r e i v i n d i -  

c -  -n el punto 3o . ,  caracterizad?, por d isponerse  

e l  aparato de alarma (Eli) sometido a. l a  in terven­

c ión  de l o ?  re levad ores  de se cc ión  (sRIa, SRIb) 

pert anee ient es a cada secc ión ,  de modo que l a  

al-rma se d ispare  cu-ndo l o ?  dos re levad ores  fun­
cionan e la  vez.

9o . - Un? in s ta la c ió n  automática 

de a l - m a  contra incendios ,  conforma se r e i v i n d i ­

ca en l o s  puntos 3o . y 6o . ,  caracterizada, por in -  

495 c l u i r s e  en el c i r c u i t o  de l  ana rato  da rl-rma ( Wífy

contac tos  conect.-dos ?n s er ie  ( 1<7, k8),  en el  re ­

levador  de secc ión  (sRIa,  SRIb, y sRIIc?, SRIIb, 

respectivamente) p e r ten ec ien te  a l s  misma, secc ión ,  

para que el aparato de alama. ( RLí) se d ispare  cu-n- 

500 do d ichos  re levad ores  de secc ión  al p rodu c irse  una

in terrupc ión  simultanea en todos l o s  conductores
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c í c l i c o s  de l a  secc ión  respectiva. ,  atraen simul­

táneamente sus inducidos y c ierran  d ich o s  contac -  

t o s  (k7, k8), ( f i g u r a s  2 y 3 ) .

10. - Una i n s t a l a c i ó n ’ automática de 

alarma contra  incendios ,  conforme se re iv indica .  

en e l  punto I o . , carac ter izad a  por comprender el 

re levador  común un re levad or  de mando (fía, Rb) c o ­

mún a todos  l o s  c i c l o s  o s ecc ion es  en cada uno de 

l o s  conductores c í c l i c o s  ( - a - ,  - b - ) ,  y d ispuesto  

en l o s  extremos de l o s  dos c i c l o s  de fuera .

11* - Una in s ta la c ió n  automática 

de alarma contra incendios ,  conforme se r e i v i n d i ­

ca en e l  punto 1C, caracter izad a  por in te r c a la r s e  

una r e s i s t e n c i a  a l ta  (M"b) en uno de l o s  conducto­

res  c í c l i c o s  ( - a - ,  - t - )  en aquél de sus dos ex­

tremos opueéto al  extremo donde se conecta  el re ­

leva dor  de mando (Rb) de l  conductor  c í c l i c o  o de 

se cc ió n .

12. - Una in s ta la c ió n  automática de 

alarma contra  incendios ,  conforme se r e iv in d i c a  en 

l o s  puntos 10 y 11, oaracterizada, por tener  l o s  

re levad ores  de mando (fía, Rb) contactos  ( k5, k9)

a l o s  que se conectan uno o v a r io s  re levad ores  de 

f a l l o  ( i ’R, pRa, PRb) también p e r ten ec ien tes  al r e ­

leva d or  común, de modo que e l  c i r c u i t o  para d icho 

re levador  de f a l l o  (o  re leva d ores )  ce c ie r re  cuan­

do uno da l o s  re levad ores  de msaado se descarga, al 

p rod u c irse  una in terrupc ión  en un conductor c í c l i ­

co , o un c i r c u i t o  corto  entre  dos conductores ,  ce­

rrando entonces sus con tac tos  mencionados ( k5, k9) ,

13. - Una in s ta la c ió n  automática

-  18  -
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de alarma. contra  incendios ,  conforma se r e i v i n d i ­

có" en e l  punto 10, caracterizado,  por l l e v a r  l o e  

re levadores  de ^arlo fRa ,  Rb) contactos  (k4) co­

nectados directamente a. l o s  extremos de l o s  d i f e ­

rentes  carre tes  re levadores ,  para poner en c i r c u i ­

to  co r to  d ich os  carre tes  cuando l o s  re levadores  

dejan caer sus inducidos.

14, - Mejoras en l o s  sistemas de 

alarma, contra  incendios .

Tal y como se h a -d e s c r i t o  en l a  

Memoria que antecede, representado en l o s  d ibu jos  

que se acompañan y con l o s  f i n e s  que se han espe­

c i f i c a d o .

JJsta Memoria consta  de d iez  y nue­

ve hojas e s c r i t a s  por una s o la  cara.

Ch/. 19
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