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"Un dispositivo para regular la alimentacidén de

"combustible en los motores de combustidn interna".

=Z2Rm=m==

LOLICITANTES: SOCIETE GENERALE DES CARBURATEURS ZENITH, residentes
en; Nos, 26 al 32 rue de Villiers, Levallois-~Perret,

Dept? del tena, ¥rencia.

El presente invento se relaciona con los
dispositivos destinados a regular la admisidén del
combustible de alimentscidn en los motores de combustidn
interna, en los que la alimentacidn se regula por la

Se presidn que reina en un punto apropiado del motor o en uno
de sus anexos, adquiriendo esta presidn un valor diferente
cuando el motor estd en marcha o cuando estdé parado.

Esta presidn es por ejemplo, la presidén de aceite o la
presidén que reina en la tuberis de admisién del motor. En

10, los aparatos considerados, dicha presidn se utiliza de
nanera que mantenga cerrada una védlvula de combustible
cuando el motor estd parado, y abra dicha valvula al
revolucionar el motor,

Son ya conocidos aparatos de esta clase en los

15, que una valvula colocada en un punto conveniente del circumito
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de alimentacidn de combustible v4 unida a una membrana que
forma una parte de la pared de la cdmara de combustible
dentro de la cual se desplaza dicha valvula. La depresidn
yue reina en l1ls tuberia de admisidén del motor o en su
defecto la presidn del aceite es transmitida a la cara exterior
de dichka membrana,

Un dispositivo semejante no deja de tener sus
inconvenientes, Sabido es, en efecto, lo dificil que es
realizar membranas impermeables a los combustibles ligquidos
siendo seme jantes membranas siempre muy delicadas. Una
membrana constituida en las condiciones que acabamos de exponer
esté propensa a un rapido deterioro. En efecto, al moderar
el motor la marcha, la depresidn Gue reina en la tuberia de
2dmisidén es muy grande y la diferencia de presiom que
reina entonces entre la cara interior de la membrana baflada
por el combustible y la cara exterior de dicha membrana
sometida a la aitada depresidén, es perjudicial a la conservaciotm
de la impermeabilidad. Este desequilibrio de presidn es
todavia mayor &l utilizarse la presidn de aceite para
el mando de la membrana,

El perfeccionamiento que constituye el objeto del
presente invento consiste en reducir el papel que desempefia
la membrana gue va unida a la valvula de combustible y gue
forma parte de la pared de la cémara de combustible dentro
de la cual se desplaza dicha valvula, a un simple papel
de hermeticidad, no estando sometida la referida membrana mas
gue a presiones muy débiles,

En vez de ejercer directamente sobre la cara exterior
de la membrana la presidén que se utiliza para el mando de

la valvula, los desplazamientos de la membrana y de la
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vdlvula que de aquella dependen son gobernado8 por un
dispositivo manométrico independiente gue utiliza, a su vez,
dicha presidén de mando.

La cara exterior de la membrana se halla sometida,
de preferencia, a la presién atmosférica, o de una manera
més general, a una presidn que nunca varia mucho de la
presién del combustible que bafia la cara interior de la
citada membrana,

Te una manera Zeneral, nos proponemos utilizar
para el mando de dicho dispositivo manométrico, la diferencia
entre las presiones que reinan en dos puntos del motor o de
urio de sus anexos, tomando esta diferencia valores diferentes
cuando el motor estd parado de cuando estd en marcha.

Se utilizars con frecuencia la diferencia de
presidén entre un punto situado en el interior del motor y un
punto de la atmosfera; ahora bien, este es tan solo un
caso particular del principio de caracter mas general
que acabamos de exponer. Un ejemplo de este caso particular
consiste en utilizar la diferencia entre la presidn (ue
reina en la tvbuladura de admisidén y la presidén atmosférica,
diferencia que es nula estando el motor parado y 4yue es
negativa cuando estd en marcha para los motores gue no
estén hiperalimentados. Un ejemplo de aplicacidn del
prinaipio mis general consiste, tratindose de un motor
hiperalimentado, en utilizar la diferencia entre las
presiones que reinan en la tubuladura de admisidén (mas
abajo del obturador) por una parte, y a la salida del
compresor de aire que sobrealimenta el motor, por otra
parte. lsta diferencia es nula cuando el motor se halla

parado y negativa durante su marcha.
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El invento cconsiste tambien en ciertos perfecciona-
mientos gue tienen por objeto evitar el calafateado o
afolado de la valvula de combustible,

La descripcidn siguiente comparada con el dibujo

que se acompafia y que se dé a titulo de ejemplo, permitiré
formar juicio exacto acerca de la manera de realizar el
invento.

La Fig. 1 representa esquemé&ticamente en corte
longitudinal un dispositivo que realiza la idea del invento,
en el que la valvula de combustible es accioneda por la
depresidén que reina en la tuberia de admisidn,

La Fig. 2 representa, esquemdticamente tamben,
una forma de realizacidn perfeccionada del aparato
representado en la Fig. 1.

La Fig. 3 representa una variante de un detalle
del aparato de la Fig. 1.

La Fig. 4 representa una variante del dispositivo
de la Fig. 2, aplicado a un motor sobrealimentado.

La ¥ig. 5 representa una variante de la Fig. 2,
en la que la valula de combustible es accionada por la
presidn de aceite.

El aparato representado en la Fig. 1 comprende una
cémara 1 que recibe el combustible por el condusto 2,
estando regulado el paso del combustible por la valvula 3,

y efectuéndose la salida del mismo por el conducto 4.
Por lo demés, el sentido de circulacidén del combustible
no tiene importancia, pudiendo permutarse los conductos 2 y 4.

La védlvula 3 descansa en una membrana deformable 5

que constituye una parte de la pared de la cémara 1. En

vez de someter la cara exterior de la membrana 5 a la depresion
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que reina en la tubuladura de aspiracidén del motor,

¢omo se hace de costumbre, esta cara exterior se halla
sometida a la presidn atmosférica o a una presién cercana
a ésta. En el caso de la figura, esta cara exterior se
halla bafiada por el aire atmosférico. La membrana 5 queda
asl sometida & esfuerzos muy débiles por cuanto gue las
presiones sobre sus dos caras difieren muy poco entre si,
lo cual constituye una garantia para la conservacidn de su
Lhermeticidad.

Los desplazamientos de la vdlvula 3 son Zobernados
por un dispositivo manométrico independiente de la membrana 5.
Este dispositivo podrd realizarse de cualesquiera de las
maneras conocidas. En la figura vi representada una
cépsula manométrica que comprende una cémara 6 cerrada por
una membrana deformable 7 cargada por un muelle 8, Dicha
membrana 7 v& unida al vistazo 9 de la valvula 3, estando
el conjunto de los desplazamientos guiado por el pistédn 10
que se desplaza en el cilindro 1l1. Un conducto 12 une
la cémara 6 a la tuberia de admisidén del motor.

Cuando el motor est&d parado y la depresidn en la
tuberia de 2dmisidén es nula, el muelle 8 mantiene la vilvula
3 aplicada sobre su asiento. Al revolusionar el motor,
la depresidn es transmitida a la membrana 7 que se deprime
y comprime el muelle 8 dando lugar a que se abra la valvula
3 que regula el orificio 13,

De una manera general, el muelle 8, gque desempefia
simplemente el papel de muelle antagonista esta concebido
con relacibn a la memebrana 7, de tal manera que las més
débiles depresiones, que reinan en la tuberia de admisién

para los diferentes regimenes de marcha, sean susceptibles de



abrir del todo la valvula 3, tocando entbnces el pistdn 10
contra el fondo del cilindro 11,

El dispositivo representsdo en la ¥ig. 1 puede

ir colocsdo en un punto cualquiera del circuito de
140. alimentacidn con combustible.

La presidn del combustible se ejerce sobre la
védlvula 3, y cuando ésta valvula esti abierta se ejerce
tambien sobre la membrana 5. Si esta presidn es considerable,
tiende a abrir la valvula 3 con una determinada fuerza,

145, independientemente de la depresidén trarnsmitids por el conducto
12 a la membrana 7,

Entornices se hace necesario aumentar lo bastante
la fuerza del muelle 8 para que la presidn del combustible
sea en todos los casos incapaz de producir la apertura de la

150, valvula. Al aumentarse la fuerga del muelle, se aumentan,
como es consiguiente, las dimensiones de la membrana 7.
Por lo demés cualquiera que sea la presidn del combustible
siempre habréa posibilidad de elegir un muelle 8 y una
membrana 7 susceptible de asegurar correctamente el

1566,  accionamiento de la valvula 3.

En loe dispositivos conocidos, por el contrario,
en los que se ejerce directamente la depresidn del motor
sobre la cara exterior de la membrsna 5, no se dispone de la
dimensidén de la membrena sometida a la depresidn, y si la

160, presién del combustible excede de un determinado valor, el
dispositivo es incapaz de funcionar y de asegurar el cierre
de la vélvula durante la parada del motor. Este es un grave
inconveniente al cual pone remedio el invento.

En el aparato descrito en la Fig. 1, cuando el

165, motor esté parado, la totalidad de la presidén del muelle 8



es transmitida a la valvula 3 y aplica esta valvula sobre
su asiento., Esta presion es susceptible de acarrear el
machacad de la valvula y destruir por lo tanto, su
hermeticidad., Este inconveniente se evita realizando,

170. entre el dispositivo manométrico y la valvula, un mando o
accionamiento unilateral, no pudiendo el dispositivo
manométrico producir més que la apertura de la valvula,
efectuédndose la vuelts de la vdlvula a la posicidn de
cierre pér medios independientes,.

175, La Fig. 2 representa un ejemplo de realizacion
de este perfeccionamiento, En esta figura el combnstible
es enviado por el conducto 2 a una cimara 24, La salida del
combustible, regulada por la valvula 3, tiene lugar por
la cémara 1 y el conducto 4. La vadlvula 3 lleva por el

180, lado opuesto al diafragma 5 un vastago 14 que vé guiado por
el interior del cilindro 15, La védlvula 3 recibe la carga
de un ligero muelle 16. El véstago 9 que estid unido a
la vidlvula 3 y al diafragma 5 no es soliderio de la
membrana 7 como en la Fig. 1, sino que termina frente por

185, frente de un botador o botdén de empuje 17 que termina en
una paleanca 18 articulada alrededor de un eje 19. La
ext:emidad opuesia 20 de esta palanca 18 va unida a una
pieza 21 solidaria de la membrana 7 por medio de una
biela 22,

190. Al ser abatida la membrana 7 por la depresidén
transmitida por el conducto 12, la extremidad 20¢ de la
pelanca 18 desciende y la extremidad y el botador 17 se
eleva empujendo el vastago 9 y determinando la subida de
la valvula 3,

195, Al pararse el motor, la membrana 7 vuelve & su ser
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y desciende el botador 17 sin arrastrar consigo la

vilvula 3. Esta valvula es repuesta en su posicidn de
cierre por el muelle 18 cuya fuerza es débil, no estando
esta vidlvula apoyada sobre su asiento como en la Fig. 1 por
la presidn integral del muelle 8, lo cual evita que se
machaGue la valvula 3.

Estando el motor parado, existe cierto juego entre
el érzano botador 17 y la extremidad de la varilla 9.

El cierre de 1la valvula es entonces completo y gueda
cortada la alimentacidén de combustible,

For via de seguridad, se dispondrén la membrana 5
y la valvula Z, de menera que la presidn del combustible
tienda a cerrar esta vilvula de la misma manera que se
realiza en la Fiz., 2. Fara ello bastard con que la
apertura de la valvula 3 corresponds a uns disminucidn
de volumer de la cédmara 1, ¥ su cierre a un aumento de
volumen., Este resultzdo se obtiene disponiendo la vilvula 3
de tal suerte que su subida tenga lugar por el lado opuesto
al vistago que une dicha vdlvula a la membrana 5. De
este modo, el cierre de la valvula 3 podra producirse en el
css0 de roturas accidental del muelle 16 o del véastago
gue une la valvula a la membrana 5.

Por otra parte, como quiera que la presidn del
combustible no tiende, como en la Fig. 1 a provocar la
apertura de la vélvula 3, es inutil avmentar la fuerza del
muelle 8 y las dimensiones de la membrana 7 en el caso
de llegar a ser considerable la presién del combustible. Esta
presidn se ejerce sobre la vara de entrada de la valvula,

y si esta vAlvula esté abierta, se ejercerd tambien sobre la

membrane 5. La subida de la vélvula podrad necesitar entonces
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un esfuerzo bastanie considerable. Con el fin de evitar el
tener que aumentar de modo desmesurado las dimensiones de
la membrana 7, las cosas se podrén disponer de modo que se
desmultiplique el mando de la vilvula 3, dando a la
palanca 18 brazos desigzuales, siendo el brazo que lleva el
botador 17 més corto que el brazo opuesto.

Seevitari, de preferencia, que las pulsaciones
gue se producen en el conducto de admisidén sean transmitidas
2 la membrana 7 y de ésia a la valvula 3, dando al
condui3to 12 que une la cipsula manoméirica 6 a la tuberia de
adm.sidn, una resistencia considerable al paso de los gases.,
se dispondré, por ejemplo, en el conducto 12 un orificio
estrechado 23 o una série de orificios semsejantes.

La conexidén unilateral entre el diafragma 7 y la
valvula 3 se podréd realizar de maneras muy variadas. Por
ejemplo, el vastago 9 de la Fig. 1 podra presentar, como 1o
indica la ¥ig. 3, solucidn de continuidad y terminar en una
cabeza 25 que vaya recibida en una horguilla 26 montada en
une verlilla 27 solidaria de la membrana 7.

£l dispositivo de la Fig. 2 no es aplicable a los
mnotores sobre-al.mentados en los gue un compresor de aire
goloczdo en la parte més arriba del carburador asegura la
sobrealimentscidén., En estos motores puede oczurrir, en efesto,
que lz presién en la tubuladura de admisidn sea superior a la
presidn atmosfériza, y en tales circunstancias la apertura
de la valvula de azuja del combustible de la ¥ig. 2 seria
imposible,

La ¥ig. 4 representa una variante de la ¥ig. 2,
en la que la cara exterior de la membrana 7 se halla

sometida, no ya a la presidn atmosférica, sino a la presidn
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que reina a la salida del compresor de aire yue sobrealimenta
el motor. Esta presidn es transmitida al interior de la
cémara 24 por el conducto 35 yue v& unido a la salida del
compresor., Dicha presidén se ejerce entonces por igual sobre
la cara exterior de la membrana 5 en lugar de la presidn
atmosférica, lo cual tiene generalmente como efecto
disminuir la diferencia de presién entre las dos caras de
la membrana 5 que esta bafiada por dentro por el combustible
que vd al motor.,

La Fig. 5 representa una variante del aparato de
la Fig. 2, en la que el mando de la valvula 3 es efectuado
por medio de la presidn de aceite. En la Fig. 4, la
cédpsula manométrica 28 v4 unida por el conducto 29 al
circuito de aceite de engrase., La membrana lleva un vastago
31 que atraviesa la guia 322 dispuesta en el bastidor. Un
muelle 32 carga la membrana 30. La extremidad de la
varilla 31 v4 dispuesta enfrente de la extremidad del vistago
9 que v& unido a la valvula de combustible 3.

Estendo parado el motor, no es transmitida
presidn alzuna por el conducto 29; el muelle 33 deprime
le membrana 30, como lo indica la Fig. 4, y la vaélvula 3
es aplicada sobre su asiento, subsistiendo un ligero juego
entre las extremidades gque hay enfiente de los véastagos 9 y 31.

Al revolvcionar el motor, la presidn de aceite se
ejerce sobre la membrana 30 y comprime el muelle 33, el
véstazo 31 despide el véstazo 9 y provoca asi la apertura

de la valvula 3.

I it e et e e o s o et — mm
R

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud

la naturaleza de nuestro invento, asi como la manera de
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llevarlo a czbo en la practica, debemoe hacer constar
que las disposiciones anteriormente descritas son
susceptibles de modificasciones de detslle sin que por ello
se altere el principio fundamental del invento y lo que
constituvye la esencia del mismo y por lo gue solicitamos
patente de invencidn, por veinte afos en Espaffa, es por:
*Un dispositivo para regular la alimentacidén de combustible
en los motores de combustidn interna"; caracterizindose
por 1o siguiente;

19,- Por el hecho de que dicho dispositivo
comprende una valvula de combustible cuya apertura es
efectuada por la diferenzia entre las presiones que
reinan en dos puntos apropiados del motor o de uno de sus
anexo8, adquiriendo esta diferencia un valor diferente
cuando el motor estd en marcha y cusndo estéd parado, carscteri-
zandose, ademés, por el hecho de que la valvule de
combustible se desplaza en una csmara, uno de cuyos elementos
de pared esta constituido por una membrana deformable
cuya cara interior estd bafiada por el combustible, y por
un dispositivo manométrico sometido a dicha diferencia de
presibdn que provoca por medio de conexiones mecdnicas
apropiadas, los desplazamientos de la expresada membrana
y de la valvula de combustible, al passr el motor del estado
de reposo o parada al estado de marcha.

22,- Un dispositivo como el que se especifica en
la reivindicecidn 1%, czaracterizado por el hecho de que la
cara exterior de disha membrana deformable es bafiada por el
aire atmosférico.

32,- Un dispositivo como el que se especifica en la

reivindicacidén 1¥, caracterizado por el hecho de que 1la
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védlvula de combustible, la membrana bafizda por su cara
interior por el zombustible y las conexiones mecanicas
que las unen, van dispuestas de tal suerte yue los
desplazamientos que provocan la apertura de la valvula de
combustible vayan acompafiados de una dlsminucidn de
volumen de la cémara de combustible vno de cuyos elementos
d? pared esté constituido por la expresada membrana.

4¢,- Un dispositivo como el que se especifica en
la reivindicacidn 2¢&, en el que la valvula de combustible
vé unida por medic de un vastazo & la membrana, una de
cuyas caras esté baffada por el coﬁbustible, caracterizéndose
por el hecho de que 12 apertura de la valvula tiene lugar
por el ladc opuesto al del expresado vastago.

5¢,- Un dispositivo como el que se especifica en
la reivindicacidn 1%, caracterizado por el hecho de que
lss conexiones mecénicas entre el dispositivo manométrico
y la vé vula de oombustible son unilaterales, y poryue el
referido dispositivo acciona unicamente la apertura de la
v&lvula, siendo producido el retorno de esta valvula a su
posicidn de cierre por un ligero muelle de carza de la misma
valvula.

62.,~ Un dispositivo con arreglo a la reivindicacion
58, caracterizéndose por el heaho de gue estando parado el
motor, existe un determinado juego entre la valvula de
combustible, por una parte, y los Orzanos de mando unido al
dispositivo marométrico por otra parte.

78.- Un dispositivo como el que se especifica en
la reivindicacidén 1%, caracterizado por el hecho de gue el
mando o accionamiento meczénico de la vdlvula de combustible

por el dispositivo manométrico es uvn mando desmultiplicado.
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8¢,- Jn dispositivo como el gque se espesifica en

la reivindicacidn 1%, caraaterizado por el hecho de gue el
mando manométrico de la vélvula de combustible es realiszado
por la diferencia entre 1la presién que reina en 1la
tvbuladura de admisidn del motor y la presidn atmosférica.
9¢,~- Un dispositivo como el que se especifica en la
reivindicacidn 1%, aplicado a2 un motor hiperalimentado,
caracterizdndose por el hesho de que el mando manométrico
de la vAlvula de combustible es realizado por la diferencia
entre la presidn ,ue reina en la tubuladura de admisidn
del motor y la presidn que reina a la salida del gsompresor
de aire.

109,% Un dispositivo como el que se espesifica en las
reivindicaciones 8¢ o0 9% caracterizado por el hecho de que el
mando manométrico es realizado por medio de una capsula
manométrica uvnida a la tuvberia de admisidén por un conducto .,ue
opone una gran resistencia al paso ds los gases, de manera
gue las pulsaciones <ue se producen en la tuberia de
admicidén no sean transmitidas a la citada osépsula,

11¢,- ™ dispositivo como el que se especifica emn

la reivindicazidn 9¢, caracterizado por el hecho de jue
comprende uns cdmara en cuyo interior hay dispuestas dos
membrenas que dividen la cémara en tres compartimientos,
ecstando el compartimiento medio comprendido entre las dos
membranas, unido por un conducto 2 la salida del compresor
de dire yue sobrealimenta el motor, comprendiendo uno de

los compartimientos la védlvula de combustible y estando
formado con una entrada y vna salida de combustible por

uno y otro lado de la citada valvuls, estando el tercer

compartimiento unido por un condusto a la tubuladura de
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admisidén del motor, y un muelle resiestente él decclazamiento
Gue experimenta la membrana, muelle yue separaﬁsi tercer
compartimiento del compartimiento medio al establecerse un
desequilibrio de presién entre las dos caras de dicha
membrana, por el hecho de ponerse el motor en marche,
combinado todo ellc con unas conexiones mecaricas
apropiadas que provocan la apertura de la valvula del combus-
tivle al producirse dicho desplazamiento.

"Un dispositivo para regular la alimentacidn
de combustible en los motores de sombustidn interna";
tal y como queda substsncialmente descrito en la presente
memoria e jlustrsdo en los dibujos gue se asompatian,

Esta memoria consta de satorse hcjas escritas
por una sols cara.

Madrid,cé)[/}sbril de 1931,

SCCIETE GFNERALE DES CARBURATEURS
"ZEN ITH".
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