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*Perfeccionamientos en carburadores”e.

Solicitantes: SOCIETE GENERALE DES CARBURATEURS ZENITH,
residentes en: Nos: 26, 32, rue de Villiers,

Levallois-Perret, Francia.

T e e e e e g S

En una solicitud de patente presentada en

Espafia con fecha 27 de Enero de 1921, bajo el ne 121.446,
por: "Perfeccionamientos en los dispositivos de alimentacién
de combustible en los motores de combustién interna",
los recurrentes describen un dispositivo que permite obtener
un caudal o capacidad progresiva del combustible, caudal
que depende del grado de abertura del obturador que regula
la carga admitida en el motor.

Este dispositivo esti constituido esencialmente
por una pleza que tiene unos orificios de alimentacién
del combustible, y por un 8rgano obturador susceptible de
ir destapando sucesivamente dichos orificios al efectuarse
el movimiento relativo de la pieza que los lleva y del
érgano obturador, estando este movimiento relativo gobernado

por el movimiento de apertura del obturador del motor.
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Sabido es que en determinados casos se hace
preciso poder modificar el caudal o paso del combustible
durante la marcha del motores BEn la aviacidn, sodre todo,
es necesario si se desea mantener una carburacién correcta
modificar estas capacidades o caudales de combustible en
funcién de la altitud, lo cual se realiza por medio de
dispositivos llamados rectificadores altimétricos.

El presente invento tiene por objeto un
perfeccionamiento introducido en el dispositivo que
constituye el objeto de la patente precitada . Este
perfeccionamiento, consiste en gobernar el desplazamiento
relativo de la pieza que tiene los antedichos orificios
y del brgano obturador por medio de un mando graduadble
durante la marcha del motor, reglaje gue permite variar
la amplitud del movimiento relativo de la citada pieza
y del expresado érgano obturador, y por consiguiente,
el ntmero de orificios destapados y el caudal o capacidad
total.

El invento es de aplicacién especial a los
motores de aviacién como rectificador altimétrico.
¥l reglaje del mando irad puesto bien gea bajo el control
del piloto, o bien bajo el control de un dispositivo
barométrico.

La descripcidén siguiente comparada con el
dibujo que a titulo de ejemplo se acompafia, permitirid formar
cabal juicio acerca de lievar el invento a la practica.

La Fig. 1 representa esquemidticamente
en alzado y en corte parcial, un dispositivo que realiza
la idea del invento.

En la Pig. 1, 1 representa la cémara de
mezcla y 2 el difusor. Una varilla 3 termina por una de
sus extremidades en una parte hueca 10, cuya pared esta
perforada por unos orificios 4. Ia extremidad hueca de
la varilla 3 recibe el combustible suministrado por el

conducto 5, conducto que es alimentado, por ejemplo, por un



- 3 -
depfsito de nivel constante que no ha sido‘fépresentado en
el dibujo. Ia varilla 3 se desliza por el interior de
una pieza 6 que termina por un cono ensanchado 7 que
desemboca en la cémara de mezcla 1. ILa pieza 6 congtituye

55, el 6rgano obturador de que antes hemos habladoe Una junta 8
que estarad, por ejemplo, constituida por una arandela de
corcho comprimida por el tapén 9 asegura la estanqueidad
entre la pieza 6 y la varilla 3. Por su extremo opuesto
en la parte hueca 10, la varilla 3 atraviesa un elemento

60. de gufa 11 que hay dispuesto en la pared de la cdmara de
mezcla y que termina en una cabeza o remate 12.

Los desplazamientos de la varilla 3 son
producidos por una palanca 19 contra cuya extremidad es
aplicada la cabeza 12 mediante la accidén de un muelle 14.

65. La solidaridad entre las palancas 18 y 19 estd constituida
por un pasador 22 . Este pasador 22 tiene una parte
circular 23 que sirve de eje de giro al juego de palancas
18 y 19. ILa palanca 18 lleva en su extremidad un rodillito
26 que penetra en una hendidura 26, practicada en la leva

70. 24 que vA fija en el eje 13 del obturador 16.

Al maniobrarse el obturador 16 por medio de

la palanca 17, el rodillo 26 se desplaza por el interior
de la hendidura o ranura 25, y de esta manera los
movimientos del obturador provocan un desplazamiento del

75 Juego de palancas 18 y 19, y, por’consiguiente, de la
varilla 3. ¥l perfil de la leva 24 estd estudiado de
manera que el ntmero de orificios 4 que se destapah
durante este movimiento aumenta con el grado de abertura
del obturador.

80. En vez de ser fija, la posicién del eje de
giro 23 de las palancas 18 y 19, es graduable, pudiendo
efectuarse este reglaje durante la marcha del motor.

Dicho se esté que, desplazando el eje 23
se podrd desplazar el rodillo 26 en la hendidura 25 y

85. utilizar as{ partes diferentes de la leva 24, dendo asf
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lugar a variaciones en la amplitud del movimiento de la
varilla 3 al maniobrarse el obturador 1l6.

En el dibujo el eje 23 vA dispuesto en una
pieza 27 cuya orientacién es graduable alrededor de un
punto fijo 28. Esta pieza 27 podri ser por ejemplo,
una palanca articulada en 28, o si se quiere, como lo
representa la Fig. dicha pieza 27 sera redonda y capaz
de girar dentro de un anillo fijo 29 del centro 28. Estos
desplazamientos de la pieza 27 estarén gobernados, por
ejemplo, por una palanca 30. Haciendo girar la pieza 27
en el sentido de la flecha, el rodillo 26 se remontard
a lo largo de la rampa 24 en el sentido de la flecha, ¥
la amplitud del movimiento que de ello resulte para las
palancas 18 y 19 y, por consiguiente, para la varilia 3,
habrd de disminuir.

El perfil de la leva 24, la posicidn del
eje de giro 28 de la pieza 27 y la excentricidad del
eje de giro 23 con relacibén al eje 28, as{ como las
dimensiones de las palancas 18 y 19, habran de determinarse
por tanteos, o mejor aun por procedimientos geométricos.
Fl mando de la palanca 30 iré colocado bajo el control
del piloto, o, si se quiere, podri estar controlado por
un dispositivo barométrico unido a la palanca 30 mediante
transmisiones mecénicas o relais apropiados. En este
Giltimo caso, los diferentes elementos del aparato, estaran
determinados de tal suerte que el caudal de combustible
se rectifique autométicamente en funcién de la altitud
del avién.

Los recurrentes han podido comprobar
en sus experimentos y estudios que es de todo punto
conveniente congervar una alimentacidén de combustible
sensiblemente invariable a las escasas o paulatinas
aperturas del obturador del motor, desde la marcha moderada
(con obturador cerrado), hasta una gbertura determinada.

Er. ningin caso habrid que considerar una disminucidn o



125.

130.

130.

140.

145.

150.

-5 -
reduccién en la alimentacién de combustible para estas
reducidas agperturas. Se obtiene esta conservacién de
la glimentacidén con reducidas aperturas del obturador,
conservando con exactitud o de un modo aproximado la misma
posgicibén relativa de la pieza que lleva los orificios
y del brgano obturador al estar cerrado el obturador del
motor. El mando de variacién de amplitud se realizaréd
pués, de tal suerte que dicha posicién relativa
correspondiente a la posicién cerrada del obturador del
motor sea invariable o gensiblemente invariable.

Fste resultado se obtendri, por ejemplo,
haciendo que la palanca 20 termine en una leva 15 de
forma apropiada cuya cabeza 12 podréd ser plana o tener
otra cualquier forma determinada. La forma de dicha leva
15 habria de determinarse por procedimientos geomdtricos
que son de practica corriente en la tdenica del trazado
de levas y excéntricas. DPor lo general se obtendrd
la suficiente aproximacidén reemplazando el verfil tedrico
de la leva 15, por un perfil circular aproximado. Asimismo,
se podra dar a la leva 15 una forma especigl y deteminar
como consecuencia, la forma de la cabeza o remate 12e

Dicho se egti que el invento no se limita
a la forma de realizacidén anteriormente descrita. De
una manera general, todos aquellos dispositivos tales como
una leva de perfil variable, una corredera u otros, que
en la transformacidén de un movimiento circular en movimiento
rectilfneo permiten que varfe la amplitud del movimiento
transformado serin aplicables para la realizacidn del
invento, siendo semejante dispositivo de uso muy corriente
en la técnica.

Tampoco se circunscribe el invento a una
forma particular de realizacidn del dispositivo que asegura
la variacién del caudal o capacidad en funcidn de la

abertura del obturador del motors.
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~155. N_O_ T _A.
Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza de

nuestro invento, asi como la manera de llevarlo a la
préctica, debemos hacar constar gue las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras

160. modificaciones de detalle, gsin que se altere el principio
fundamental del invento, y lo que congstituye su esencia
y por lo que solicitamos patente de invencidn por veinte
afios en FEsgpafia es por: "Perfeccionamientos en carburadores®;
caracterizindose por lo siguisente:

165, l2.= Por un carburador para motores de
combustidn interna, provisto de un dispositivo de reglaje
del caudal de combustible, dispositivo que comprende
una pieza que tiene unos orificios para la alimentacidn
del combustible, y un drgano obturador que v4 descubriendo

170. sucesivamente los expresados orificios al efectuarse
el movimiento relativo de la pieza y Srganc expresados,
giendo motivado dicho movimiento relativo por la
maniobra del obturador del motor, en el que el mando
del movimiento relativo puede graduarse durante la marcha

175. del motor, a fin de hacer variar la smplitud del
desplazamiento relativo de la pieza que tiane dichos
orificios y del expresado Srgano obturadors

22.= Un dispositivo de reglaje, segun se
especifica en la reivindicacién 12, en el que el mando

180. de variacifén de amplitud conserva exacta o aproximadamente
la posicién relativa particular de la pieza que tiene
los orificios de alimentacién y del drgano obturador
posicidén que corresponde a la posicidn cerrada del
obturador del motor.

185, 3%2.= Un digspositivo de reglaje segin se
especifica en la reivindicacidén 12, en el que el expresado
movimiento relativo es provocado por una palanca acecionada
por una leva montada en el eje del obturador del motor,

y en el que la posicidn del eje de giro de la expresada

190. palanca puede graduarse durante la marcha.
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49.= Un dispositivo como el especificadoen
las reivindicaciones 28 y 32, en el que una palanca,
solidaria de la palanca accionada por la leva que 1leva
el eje del obturador del motor, v4 provigsta de una leva
que provoca el expresado movimiento relativo estando
el perfil de la expresada leva estudiado de tal modo
que la posicién relativa particular de la pieza que tiene
los orificios y el 6rgano obturador que corresponde
a la posicién cerrada del obturador del motor, sea
independiente del reglaje de la posicifn del eje.

52 .= Un dispositivo segun se especifica en
la reivindicacidén 32, en el que el eje de giro de la
expresads palanca v& montado en una pieza cuya orisntacidn
es graduable, mediante la rotacidn de la expresada pieza
alrededor de un punto fijo.

82,= Un dispositivo segun se especifica en
unga cualquiera de las reivindicaciones precedentes,
en el que el reglaje del mando del movimiento relativo
esti colocado bajo el control del piloto o bajo el
control de un dispositivo barométrico.

*Perfeccionamientos en carburadores";
tal y como queda substancialmente descrito en la presente
memoria e ilustrado en los dibujos que se acompafian.

¥sta memoria consta de siete hojas escritas
por una sola cara.

Madrid,c”jé’?de Abril de 1931.

SOCI®TE GEVERALE DES CARBURAT®URS ZENITH.




R _ . —

'«

[

e //fwmam jz’ A ﬁ -€/l~ // /4

—————

™

e




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



