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El o b je to  d e l presente in v en to  l o  c o n s t itu y e  un sistem a de 

re g u la c ió n  autom ática  para v a r i l la s  de fre n o s  para v e h ícu lo s  de 

f e r r o c a r r i le s  y o tra s  a p lic a c io n e s .

En lo s  m&s sistem as de fr e n o s  y  particu larm en te  en I ob f r e -  

’ nos para m a te r ia l de f e r r o c a r r i l e s ,  e l  desgaste  rá p id o  de la s

zapatas y de io s  a ros  n e c e s ita  por una p arte  una re g u la c ió n  de 

la s  v a r i l la s  de fre n o  fre cu e n te  par; e v ita r  un g a sto  exagerado 

de f lu id o  en con secu en cia  d e l r e co r r id o  finormal c¿ue n e c e s ita  ha­

c e r  e l  embolo d e l c i l in d r o  de fr e n o , por o tra  p a rte , un d is p o s i ­

t iv o  <̂ ue perm ita r e s ta b le c e r  rápidam ente a la  lo n g itu d  adecuada10
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esta s  v a r i l la s  cuando se reem plazan la s  zapatas.

El sistem a según e l  in v e n to , que perm ite s a t is fa c e r  a e s ­

to s  r e q u is it o s ,  se c a r a c te r iz a  por l a  coipbinaeion con un d isp o ­

s i t i v o  a corta d or  d e l t ip o  de crem a llera  c ir c u la r  y t r in q u e te s ,
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montado sobre uno o v a r io s  elem entos aprop iados de la s  v a r i l la s  

de fre n o s  y que actúan en e l  mismo sen tid o  que e s ta  u ltim a , de 

un tope c o r r e d iz a  de crem allera  c i r c u la r  y  de tr in q u e te s  de m is­

mo paso que l o s  prim eros y cuyos desplazam ientos están  l im ita ­

dos por topes f i j o s ,  que determinan por e l  desplazam iento r e la ­

t iv o  d e l tope c o r r e d iz o  e d e l d is p o s i t iv o  a co r ta d o r , e l  fu ñ e io -  

namiento de e s to  d is p o s it iv o  a corta d or  cuando e l  ju eg o  entre 

la s  zapatas y  lo s  aros a lcan za  un v a lo r  determ inado de antemano.

E l d ib u jo  ad ju n to  rep resen ta  a t i t u lo  da ejem plo una forma 

de e je c u c ió n  d e l aparato que forma e l  o b je to  d e l in ven to .

la  f ig u r a  m uestra en medio c o r te  y en medio a lza d o  e l  con­

ju n to  d e l aparato .

En e s ta  f ig u r a , e l  manguito 1 s o l id a r io  con la  v a r i l l a  2 

r e c ib e  e l  e s fu e rzo  de frenado d e l c i l in d r o  de fr e n o , no rep re ­

sentad o, en e l  sen tid o  de la  f le c h a  3. E ste e s fu e rz o  se transm i­

te  por la  v a r i l l a  4 k la s  v a r i l l a s  de la s  zapatas. La v a r i l l a  2 

penetra en un canon c i l i n d r i c o  que l le v a  a uno de sus extrem os 

5 mordazas o tr in q u e te s  ta l  como 6 montados de manera adecuada 

para engancharse en asperezas en forma de crem a llera  c ir c u la r  

d isp u esta s  sób ren la  v a r i l l a d .  En la  parte e x te r io r  c i l i n d r i c a  7 

d e l canon 5 , f i le t e a d a  también en forma de crem a llera  c ir c u la r  

de paso id é n t ic o ,  puede c o r r e r  lo n g itu d iia lm e n te  una c a ja  8 

cuyo r e c o r r id o  está  lim ita d o  por un cu a lq u ier  d is p o s it iv o  de 

tope apropiado t a l  como, por e jem p lo , dos d ie n te s  9» 10 que 

pueden d isp on erse  a una d is ta n c ia  re g u la b le  e l  uno d e l o tro  

y que vienen empujar en una parte f i j a  cu a lq u iera  d e l b a s tid o r  

d e l v e h icu lo  11 cuando e l  e s fu e rz o  d e l c i l in d r o  a rra s tra  la s  

v a r i l la s  de fre n o  en un se n tid o  o en e l  o t r o . La c a ja  8 l l e v a
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un d is p o s i t iv o  de mordazas o de t r in q u e te s  ta l  como 12 , análogo 

a l  d is p o s i t iv o  6 y que se engancha en la s  asp erezas de la  cren a - 

l l e r a  c ir c u la r  de la  parte  7. El p e r f i l  de lo s  d ia n te s  de la s  dos 

crem a llera s  es e l  mismo, e l  paso igualm ente e l  mismo, pero la  

in c l in a c ió n  de lo s  d ien tes  es in v e rsa  una de o tra  para r e a l iz a r  

e l  enganche en e l  se n tid o  deseado.

El funcionam iento es e l  s ig u ie n te :

Cuando se apretan  lo s  fr e n o s , e l  c i l in d r o  de fr e n o , no ra p re - 

sen tado, t i r a  en la  d ir e c c ió n  de la  f le c h a  3 a rra stra n d o ,en  con ­

secu en cia  de la  d is p o s ic ió n  de l o s  tr in q u e te s  o mordazas 6 , e l  

canon 5 e l  c u a l , a su v e z , está  unido por un d is p o s i t iv o  que se 

describará , a co n tin u a c ió n , con la  v a r i l l a  4 que a cc io n a  la s  za­

patas para l l e v a r la s  a l  co n ta cto  con la  rueda,

Dur nte e s te  m ovim iento, s i  e l  d esga ste  de la s  zapatas no es 

mayor d e l p r e v is t o ,  e l  tope 10 46 l a  c a ja  8 a rra stra d o  por la  par­

te  7 d e l canon 5 no l l e g a  a l  c o n ta c to  con la  parte  f i j a  11 d e l 

b a s t id o r  y no se produce ninguna m o d ifica c ió n  de p o s ic ió n  entre 

la  c a ja  8 y e l  cañón 7 ni en tre  e l  oafion 7 y ' l a  v a r i l l a  2, A l s o l ­

ta r  l o s  fr e n o s , a l  eon iunto dej. aparato se d esp laza  en sen tid o  

in v e rs o  de l a  f le c h a  3 y e l  tope 9 vu elve  en co n ta c to  con la  oar­

te  f i j a  11 d e l b a s t id o r , en la  p o s ic ió n  que ocupaba a l  p r in c ip io  

de la  m aniobra.

E l Juego máximo que se admite para s o l t a r  la s  zapatas 

estA. determ inado por e l  in te r v a lo  en tre  lo s  topes 9 y  10 y 

regu lad o  por medio de.l tope m óvil 10, A cabo de un c i e r t o  tiempo 

de fu ncionam iento, cuando e l  desgaste  de la s  zapatas se hace m a­

n i f e s t ó ,  e l  a p r ie to  de l o s  fre n o s  t ie n e  por e fe c t o  de hacer em­

pu jar la  parte m óvil 10 con la  p ieza  f i j a  11 d e l b a s t id o r  y  de 

oca s ion a r  un desplaz;uniento lo n g itu d in a l r e la t iv o  de uno o v a r io s  

d ie n te s , de lo s  tr in q u e te s  12 r e s p e c to  a la  crem a llera  7 , es de­

c i r  de la  c a ja  8 r e sp e cto  a l  canon 5, E l e s fu e rzo  n e ce s ita d o  por 

e s ta  op eración  de d es liza m ien to  de l o s  tr in q u e te s  es Ín fim a co n -
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sideran do l o s  e s fu e rzo s  pu estos en a c c ió n  para ap retar  e l  fre n o  

y  no ocasion a  ninguna m o d ifica c ió n  s e n s ib le  en e l  e f e c t o  produ­

c id o  por lo s  mismos.

En con secu en cia  d e l desplazam iento r e í  t i r o  de la s  dos par­

tes  8 y 7 , cu;oido, a l  s o l t a r ,  e l  tope 9 l l e g a r  A. en co n ta c to  con 

la  p a rte  f i j a  11 d e l b a s t id o r , ex con j tnto 10, 9 , 8 , 7 , 5 que­

dará in m ov iliza d o  m ientras que ia  v a r i l l a  2 con tin u ará  de r e t r o ­

ce d e r , l o s  tr in q u etes  6 mordazas 6 ganaran - s i  una 6 v a r ia s  mues­

cas  sobre  la  crem allera  2 y la  lo n g itu d  de la s  v a r i l l a s  se h a l la ­

rá  de nuevo a ju stada  para un nuevo a p r ie to  con r e c o r r id o  mínimo 

d e l c i l in d r o .

Cuando la s  zapatas serán enteram ente gastad as, la s  mordazas 

12 habrán r e c o r r id o  toda la  lo n g itu d  de la  crem allera  c i l i n d r i c a  

7 m ientras que la s  mordazas 6 habrán igualm ente r e c o r r id o  toda 

la  lo n g itu d  de l a  crem allera  c i l i n d r i c a  2.

A e s te  momento será  p r e c is o  reem plazar la s  zapatas gastadas 

por zapatas nuevnB y  para e s to  v o lv e r  a dar a la s  v a r i l l a s  de f r e ­

no su lo n g itu d  c r im it iv a . E sta op eración  podra e fe c tu a rse  venta­

josam ente con la  d is p o s ic ió n  s ig u ie n te :

Las crem allera s  2 y 7 están  e s ta b le c id a s  en forma de f i l e t e s  

c ir c u la r a s  de xoruia a ; ro  ia d a , la s  mordazas rnulti la s  6 y  12 l l e ­

van igualm ente e t t r ia s  de misma iorrna y e l  sen tid o  de embrague 

de la s  luor&azas de la  v a r i l l a  2 es in v e rs o  re sp e cto  a l  e je  lo n g i ­

tu d in a l d e l sen tid o  de embrague de fa s  mordazas d e l cañón 7. La 

v a r i l l a  4 e s tá  mont- da con una junta de n i l l o  1? a l  extremo 14 

d e l canon 7. Esta n iB p o s ic io n  de la s  c re m tlle r  s c ir c u la r e s  y  de 

la  v a r i l l a  de a n i l l o  perm ite hacer v o lv e r  e l  con m ito d e l aparato 

en su p o s ic ió n  i n i c i a l  después de c o r r e c c ió n  com pleta de la  usura 

de la s  zapatas ,ror sim ple r o ta c ió n  d e l manguito 5 , es d e c ir  a to r -  

n illa m ie n to  sobre la  crem a llera  c ir c u la r  2.

Esta r o ta c ió n  puede h c o rs o  fá c ilm e n te  y s in  e s fu e rz o  Jema- 

s ia d o  m ediante e l  d is p o s it iv o  de palanca o s c i la n te  15 de embra- -  

gue„ es d e c ir  . ue tien e  un rec o r r id o  a c t iv o  en un se n tid o  y un r e -
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c o r r id o  de v u e lta  atráá . Este embrague puede e fe c tu a rs e  por medio 

de un m uelle  16 unido por uno de sus extrem os en l6 a a l a  palanca 

15 de manera que la  r o ta c ió n  de es ta  u ltim a en un sen tid o  provo­

que e l  en volv im ien to d e l m uelle  y a r r a s tr e  e l  m anguito 5 por 

adherencia  m ientras que la  r o ta c ió n  en sen tid o  in v e rso  su e lta  e l  

m uelle s in  mo*er e l  manguito. C ualquier o tro  d is p o s it iv o  de t r in ­

quete y  de rueda de tr in q u e te  o sistem a de a rrastram ien to  adecua­

do p od ria  evidentem ente s u b s t itu ir  e s te  u ltim o .

SI cope re g u la b le  10 de l a  o a ja  8 perm ite la  ad aptación  

f á c i l  d e l mismo t ip o  de r e g ila d o r  a v e h icu lo s  esencia lm ente d i ­

fe r e n te s  que n e ce se s ita n  para m otivos de e la s t ic id a d  lo n g itu d in a l 

desplazam ientos d e l ¿ unto de empuje.

Este top e , cuando está, regu la d o , no n e c e s ita  más ningún 

cu id ad o , l o  que perm ite r e a l iz a r  en una manera s e n c i l l a  en e l  me»
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ta g e , l a  reg u la ción  i n i c i a l  d e l aparato  s in  uue sea p r e c is o  hacer 

de nuevo una otra  regfclacion .^

le  r e a liz a c ió n  o e i  in ven to  t a l  como está- R epresentado en e l  

d ib u jo  a d ju n to , perm ite un moatage f á c i l  y s e n c i l l o  d e l aparato 

que presenta  s o lo  dos uniones con la s  v a r i l l a s  de fr e n o , form a­

das por lo s  dos manguitos 1 y 17 por l o s  cu a les  está  unido a 

ambos lo s  extrem os d e l t ir a n te  de la s  v a r i l la s  de fre n o  en tre  

la s  cu a les  e s tá  d isp u esto .

l a  d is p o s ic ió n  d e s c r i ta  puede a p lic a r s e  en cu a lq u ier  punto 

edecuado de la s  v a r i l la s  de fre n o  y e l  in ven to  se a p l ic a  a todos 

l o s  v e h icu lo s  que c ir cu la n  sobre c a r r i l e s  o en la s  c a r re te r a s  y 

para todas o tra s  a p lic a c io n e s  para la s  c u l o s  se desea con servar 

un desplazam iento lo n g itu d in a l con sta n te  en una parte de un s i s ­

tema que posee un elem ento v a r ia b le .

Hay que n otar  que e l  aparato y más p articu larm en te  la s  c r e ­

m a lle ra s , podrian p r o te g ir s e  por medio de una vaina f l e x i b l e  cu a l­

qu iera , de cuero por ejem plo.
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Los puntos de in ven ción  p rop ia  y nuera que se presentan  para 

que sean o b je to  de e s ta  Patente de V einte Afíos, son l o s  s ig u ie n te s

1 -  Un sistem a de re g u la c ió n  autom ática para v a r i l l a s  de frene* 

m&s p articu larm en te  para v e h ícu lo s  de f e r r o c a r r i l e s ,  ca ra c te r iz a d o  

por e l  hecho de que e l  d is p o s it iv o  a corta d or  d e l t|>o de crem allera  

c i r c u la r  (2 ) unido a uno de l o s  elem entos de la s  v a r i l l a s  de fre n o  

y que se mueve durante e l  r e c o r r id o  de su e lta  r e s p e c to  a uno o 

v a r io s  tr in q u e te s  (6 ) s o l id a r io s  con un canon ú organo tragadox 

unido a l  seg ndo elem ento de v a r i l la s  de fv e n o , se a cc io n a  auto­

máticamente por un sistem a d e 't o p e s  ( 9 - l o )  unido por un embrague 

de sen tid o  in v e rso  con d ich o  segundo elem ento de v a r i l la s  de f r e ­

no y que coop era , cuando la s  v a r i l l a s  de fre n o  est&n gastad as , con 

un sistem a de topes (11 ) s o l ld f ir ia s  con e l  b a s t id o r ,

2 - Un sistem a como e l  r e iv in d ica d o  en e l,p u n to  1 , c a r a c t e r i ­

zado por e l  hecho de que e l  sistem a de topeB e s t & lle v a d o  por una 

c a ja  (8 ) que rodea e l  organo tragador (5 -7 )  cuya s u p e r f ic ie  e x te ­

r i o r  t ie n e  la  forma de un;»- crem allera  c ir c u la r  con  la  cu a l co o p e -
m

ran lo s  tr in q u e te s  (9 ) montados en e l  in t e r io r  de la  ca ja ,

3 -  Un sistem a como e l  r e iv in d ica d o  en l o s  puntos 1 y  2 , ca ­

ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que la s  crem a llera s  est&n hechas en 

forma de f i l e t e a d o  h e l i c o id a l  de manera que, por sim ple r o ta c ió n  

d e l organo tragador (5 -7 )  se pueda m o d ifica r  l a  lo n g itu d  de la  traa 

transm isión  s in  m o d ifica r  la  p o s ic ió n  r e s p e c t iv a  de lo s  d i fe r e n te s  

órganos

4 -  Un sistem a como e l  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 3 , c a r a c t e r i ­

zado por e l  hecho de que la  r o ta c ió n  d e l organo (5 -7 )  se ob tien e  

por un d is p o s i t iv o  de palanca o s c i la n te  unido a d ich o  organo por 

un sistem a de embrague que lo s  hace s o la d a r io s  e l  uno con la  o tra  

en un sen tid o  perm itiendo aun un r e c o r r id o  de v u e lta  atr&B s in  

e fe c t o ,

5 - Un sistem a como e l  r e iv in d ica d o  en e l  unto 4 , c a r a c t e r i -
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sado por e l hecho da que e s te  embrague se  e fe c tú a  por medio de 

on m uelle que se  comprime por la  r o ta c ió n  en un se n tid o  produ -  

ciendo la  adherencia m ientras que la  r o ta c ió n  en e l  o tro  s e n t i­

do l o  haca l i b r e ,

6 - Un sistem a como el re iv in d ica d o  en el punto 1 , carao-
•***

te r iz a d o  por e l hecho de que uno de lo s  top es  f i j o s  que d eter ­

minan la  entrada en funcionam iento del d is p o s it iv o  acortad or es
m

reg u la b le  y perm ite a s i adaptar fa o ilm en te , por una s o la  regu -  

la o ió n  i n i c i a l ,  e l mismo t ip o  de aparato a v a r i l la s  de fren o  

que n e ce s ita n  r e c o r r id o s  l ib r e s  d i fe r e n te s .

7 - Un sistem a como e l r e iv in d ic a d o  en lo s  puntos 1 4 6, 

ca ra cter iza d o  por e l  hecho de que está  p ro te g id o , mas p a rticu ­

larm ente la s  crem a llera s , por medio de una va ina  f l e x i b l e .

8 - Sistem a de re g u la c ió n  para v a r i l la s  de fren os  para 

vagones de fe r r o c a r r i le s  y  otras a p lic a c io n e s .

Tal y o orno se  ha des o r i t o  en l a  presente memoria, rep re ­

sentado en e l d ib u jo  que se  acompaña y  con lo s  f in e s  que se  

han e s p e c if ic a d o s .

La presente memoria con sta  de s ie t e  h o ja s  e s c r ita s  por 

una s o la  oara .

Madrid, 29 de a b r i l  de 1951. 

L eocad io  López y ¿i 6 p e z .-

P .P . /
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