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i'EMORIA DESCRIPTIVA
pira solicitar
PATEXNTE DE INVENCIOR
por VEINTE AROS en
ESPARA
por: "SISTEMA DE REGULACION PARA VARILLAS DE FRENOS PARA VAGONES
DE FERROCARRILES Y OTRAS APLICACIORES",
a favor de la
SOCIETE ANONYME FREINS JOURDAIN MONNERET,

residente en Francia,

El objeto del presente invento lo constituye un sistema de
regulacion snutomatica parn varillas de frenos para vehiculos de
ferrocarriles y otras aplicaciones, ‘

En los mis sistemas de frenos y particularmente en los fre-
nos para material de ferrocarriles, el desgaste rapido de las
zapatas y de 10s aros necesita por una parte una regulacion de
lus varillas de freno frecuente par: evitar un gasto exagerado
de fluido en consecuencia del recorrido snormal ¢ue necesita ha-
cer el embolo del cilindro de freno, por otra purte, un disposi-

tive que peruita restablecer rapidwuwente a la longitud ~decuada
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estas varillas cu:ndo se reeumplazan las zapatas.,

El sistema segun el invento, gue permite s«tisfacer a es-
tos reuisitos, se caracteriza por la combinacion con un dispo-
sitivo acortador del tipo de cremullera circular y trinquetes,
montado sobre uno o varios elewentos apropiados de las varillas
de frenos y ue aetuan en el mismo santido que esta ultima, de
un tope corredize de cremallera circuiar y de trincuetes de mis-
mo paso que 1los primeros y cuyos desplazamientos estdn limi ta-
dos por topes fijos, que deterwinan por el desplazaulento rela-
tivo del tope corredizo e del dispositivo acortador, el funcio-
namiento de est6 di spositivo acortador cuando el juego entre
las zapatas y los aros alcanza un valor determinado de i nteuano,

El dibajo adjunto representa a titulo de ejewmplo una forma
de ejecucion del aparato cue forms el objeto del invento,

La figura muestra en medio corte y en wedio alzado el con-
junto del aparato,

En esta figura, el manguito 1 solidwrio con la varilla 2
recibe el esfuerco de frenado del cilindro de freno, no repre-
sentado, en el sentido de la flecha 3, Este esfuerzo se trinswmi--
te por la varilla 4 & las varillans de las zupatas, La varilla 2
penetra en un cafion cilindrico gue lleva a uno de sus extrenos
5 mordazas 0 tringuetes tul como 6 montados de mi:nera adecuada
para engancharse en uasperezas en forma de ewemallera circular
dispuestas. sobre.la varilla_ 2, En le parie exterior cilindrica 7
del cafion 5, fileteada tambien en forma de cremailera circular
de paso identico, puede correr longitudinalmento una caja 8
euyo recorrido ectd limitado por un cualguior dispositivo de
tope a.ropiado tal como, por ejemplo, dos dientes 9, 10 vue
vueden disponerse a una distancia regulible el uno del otro
y cue vienen empujar en una parte fija cualquiera del bastidor
del vehiculo 11 cuando el esfuerzo del cilindro arrastra lus

variilas de freno en un sentido o en el otro. La caja 8 lleva
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un dispositivo de wordazas o de tringuetes tal como 12, «nalogo
#l dispositivo 6 y que se engancha en las 8perezas de la crena-
llera circuiar de la purte 7. BEl perfil de los dimntes de las dos
cremilleras es el mismo, el paso igunlmente el miswmo, pero la
inclinacion de ios dientes es inversa una de otra para realizar
el enganche en el sentido deseado,

El tuncionauiento es el siguiente:

Cuando se apretan los frenos, el cilindro de freno, no rapre-~
sentado, tira enm la direccion de la flecha 3 arrastrando,en con-
secuencia de la disposicion de los trincuetes o mordhzhs 6, el
caflon 5 el cu:l, a su vez, estd unido por un dispositivo que se
describarid a continuacion, con la v.rilla 4 (ue acciona las za-
patas pura lleverlas al contacto con la rueds.

Dur nte este movimiento, si el desgiste de las zapatus no es
wayor del previsto, el tope 10 @2 la caJa 8 arrastrado por lu par-
te 7 del cafion 5 no llega al contacto con la parte fija 11 del
bastidor j no se produce ninguna wodificacion de vosicion entre
la caja 8 y el cafion 7 ni entre el cuafion 7 y la varilla 2, Al sol-
taX los frenos, el conjunto des aparate se desplaza en sentido
inverso de la flecha 3 y el tope 9 vuelve en contacto con la nar-
te fija 11 del bustidor, en la posicion que ocupaba #l prinecipio
de la muniobra,

El juego maximo gue se aduite para soltar las zapatus
esth deterwinado por el intervalo entre los topes 9 y 10 y
regulado por medio del tope wovil 10, A ca«bo de un cierto tiemgpo
de funcion.miento, cuando el desgaste de las znpatas se hace mu-
nifesto, el aprieto de los frenos tiene por efecto de hacer em-
pular la parte movil 10 con la pieza fija 11 del bastidor y de
ocasionar un desplaz:uniento longitudinal relativo de uno o varios
dlentes, de los tringuetes 12 respecto a la cremallera 7, es de-
cir de la caja 8 respecto al cafion 5, El esfuerzo necesitado por

esta operacion de deslizauiento de los trinyuetes es infima con-



siderando los esfuerzos puestos en accion park apretur el freno
¥ no ocasiona ninguna modificncion sensible en el efecto produ-
cido por los wismos.

En consecuencia del despluzauiento rel: vivo de laus dos par-
tes 8 y 7, cuundo, al soltar, el tope 9 llegarA en contacto con

80 | lan parte fija 1l del basuidor, er conjnto 10, 9, 8, 7, 5 que-
dard inuovilizado mientras (ue la varilla 2 continuari de retro-
ceder, los Lrincuetes b mordazas 6 gahar&n i 81 una b vari«e myes-
¢#8 s0bre la cremallera 2 y la longitud de las varillas se halla-
rd de nuevo ajustada para un nuevo aprieto con recorridc winimo

85 del cilindro,

Cuando las za,atas serin enteramente gastndag, las wordizas
12 habrAn recorrido toda 1la longitud de la cremallera cilindrica
7 wientras (ue las mordazas G'habrAn igualicente recorrido toda
la longitud de la creunllera cilindrica 2,

90 A este no.ento seri preciee reemplazar las zapatas gastadas
LOTY zapatas nuevuB ¥ pars esto volver a dar a las vsirillas de fre-
no su iongitud rrivitiva, Esta operacion rodra efectuarse venta-
JoBawente con la disposicion siguiente:

Las crewmi.llerus 2 §y 7 estdn establecidas en foruwa de {ilelses

95 o ¢irculares de roruaa a,ro iada, las mordazas multi las 6 y 12 1lle-
van ifgun.menie enirias de miawna torman y el sentido de ewbrague
de iu8 .ordasss de la virilla 2 es invereo resiecto xnl eje longi-
tudinal del contido de eawbrague de ias mordazae del csfion 7. Ia
varilla 4 esth wontida com nna junts de :nillo 1% &l extreso 14

160 del cafion 7. Buba uilsposicion de las crewcller s circulares y de
la variila de :nillo perwite hacer volver el con'unto del aparato
en su josicion inicial despude de correccion ecupleta de ia ucursn
de 1as zapabas ;or siuple rotacion del wi.ngulto &, es decir ator-
nillauwiento sobre lwx crewnlliera cvircular 2.

105 Esta rotaucion puede h cerse fuciiuente y sin esfuer.o iemn-
siado medi.nte el Jdispositivo de vilunca oscilante 15 de embra-.-

gue, e8 declr .ue tiene un recorrido aclLlvo en un seniido y un re-

am T oan . e -
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corrido de vuelta atrAs. Este eubringue puede efectusrse por medio
de un wuelle 16 unido por uno de tus extremos en 16, a 1la palanca
15 de mansera (ue la rotacion de esta ultima en un sentido provo-
que el envolviuwiento del muelle y arrastre el manguite 5 por
adherencia uientras yue la rotacion en sentido inverso suelts el
muelle sin mo¥er el wmunguito. Gualquier otro dispositivo de trin-
quete y de rueda de tringuete o sistema de arrastramjiento adecua-
do podria evidentewente substitulr este ultimo,

El vope regulable 10 de la caja 8 permite la adaptacion
facil del mismo tipo de regilador a vehiculos ssencialmente di-
ferentes ue necesesitan para motivos de elasticidad longi tudinal
despluzimientos del unto die empuje.

Este tope, cuindo esth regulado, no necesita mis ningun
cuidado, lo cue permite reulizar en una munersa sencilla en el Gich
tage, la regulaciosr inicial del aparato sin yue cea preciso hacer
de nuevo una otra rég&lacion:_

Le rexlisacion ~el invento tal como estd wepresentado en ‘el
dibujo adjunto, permite un montage facil y sencillo del aparato
que presenta s0lo dos uniones con las varillas de freno, forma-
das por los dos manguitos 1 y 17 por los cuales estd unidb a
aubos los extremos del tirunte de las varillas de freno entre
las cuales estA dispuesto.

La disposicion demcrita puede aplicaree en cualcuier punto
edecuado de laus varillae de frenoc y el invento se aplica a todos
los vehiculos que circul«n sobre carriles o en las carreteras y
para todes otras aplicaciones para las cu-les se desea conservar
un desplazamiento longitudinal constante en una parte de un sis-
tema gue posee un elewento varisable.

Hay que notur gue el aparato y wlds particularwente las cre-
malleras, podrian protegirse por medio de un: vaina flexible cual

guiera, de cuero por ejemplo.
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Los puntos de invencion propia y nueva gue se presentan para
que sean objeto de esta Patente de Veinte Aflos, son los signientes

1~ Un sistem» de regulacion automatica para varillas de freng
mhs pariticulsnruente para vehiculos de ferrocarriles, caracterizado
por el hecho de cue el dispositivo acortador del tpo de cremallera
eircular (2) unido a uno de loge elementos de las varillas de freno
Yy que se umueve durante ed recorrido de suelta respecto a uno o
vérios tringuetes (6) solidsrios con un cafion & organo tragador
unido a1l seg ndo elemento de varillas de freno, se acciona auto-
maticrmente por un sistema de-topes (9-10) unido por un eubrague
de sentido inverso con dicho segundo elewento de varillas de fre-
no y gue coopera, cuando las varillas de freno estin gust.das, con
un sistema de topes (11) solikdarias con el bastidor,
. 2- Un sistema como el reivindicado en el.punto 1, caracteri-
zado por el hecho de gue el sistem~ de topes esth llevédo por una
cuja (8) yue rodea el organo trigador (5-7) cuya smperficie exte-
rior tiene 1li forma de uns cremallera circular con la cuasl coope-
ran los tringuetes (9) montados en el interior de la caja.

3~ Un sistema como el reivindicado en los puntos 1 y 2, ca-
racterizado por el hecho de (ue las cremalleras estln hechne en
forma de fileteado helicoidal de m~nera .ue, vor simple rotacion
del organo tragudor (5-7) se pueda modificar la longitud de la tra
tiansmiston sin modificar la posicion respectiva de los diferentes
organos

4- Un sistema como el reivindicado en el punto 3, caracteri-
2a8d0 por el hecho de gque lt rotacion iel organo (5-7) se obtiene
por un dispositivo de palanea oscilinte unido a dicho organo por
un sistemu de emwbragus gue los hace soladnrios el uno con la otra
en un sentido permitiendo aun un recorrido de vuelta atrim sin
efecto.

5- Un sistema cowmo el reivindicado sen el .unto 4, caracteri-
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sado por el hecho de quo este embrague se sfectua por medio dse
un muslle que Se comprime por la rotacidn sn un sentido produ =
ciendo la adherencia mientras que la rotacidn en el otro santi-
do 1o hace 1ibre, '

6- Un sistoma como el reivindicado en el punto 1, carac-
terizado por el hecho &; qus uno de los topes f£ijos que deter-
minan la antrada en fuﬂ;ionamiento del diapbsitivo acortador es
regulable y permite asf‘adaptar facilmente, por una Sola Iregu -
lacibn inicisl, el mismo tipo de aparato a varilles de freno
que nacesitan recorrides libres diferontes,

7- Un sistomn como el reivindicado en los puntos 1 4 6,
caractoerizado por el hecho de que esth protegido, mas particu=
larmente las oramalleras, por medio de una vaina flexible,

8- Sistems de regulacifn para varillas de fresnos para
vagones de ferrocarriles y otras aplicaciones, _

Tal y como se ha descrito en la pressnte memoria, repre-
sentado en el dibujo que se acompaiia y con los fines que se
han espscificados,

La presente memoria consta de siete hojas escoritas por

una sSola oara.,

Madrid, 29 da abril de 1931.
Lsocadio Lbpez y bbpes,.-
p.P./




LR

£-5 N\ ]

A

—=

M

HE

Tl b

TR0V, Wid3de7) | IACW 103dSd)

R s s e & aD

N

A,
&A.A%%% .

<
‘.uu--_u

A

77

R




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



