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"Perfeccionamientos introducidos en Xas instalaciones 
"de salvamento de dotaciones de submarinos por el 
"sistema de esclusa y boyarin".

S o lic ita n te : D. ARTURO GENOVA Y TORPUELLA, Capitán de
Corbeta de la  Armada Española, residente 
en Madrid, c a l le  de Alfonso XII, na 50, la .

En mis patentes españolas Eos: 116.225 y 
118.936 se describe  y re iv in d ica  un sistema para salvamento 
de dotaciones de submarinos caracterizado por la con fección  
de una esclusa  en e l  in te r io r  d e l submarino, adaptada o 

5. adaptable a la  boca de la e s c o t i l la  u otro  o r i f i c i o  o
re g is tro  practicado en e l buque, y un ascensor o boyarín 
c i l in d r ic o  o j iv a l  a lo ja b le  dentro de la esclu sa , su jeto  por 
cable a un d isp o s it iv o  de enrollam iento situado en e l  
in t e r io r  del buque y cue, a l ser levantada la  e s c o t i l la  

10» automáticamente o por manipulación, ascienda a la
s u p e r fic ie  llevando en su in te r io r  a la  persona previamente 
encerrada en é l .

Llevadas a la  p rá ct ica  las d isp os ic ion es  
d escr ita s  en las dos patentes, se ha observado que, s i 
bien  e l  sistema resu lta  en un todo adecuado para e l  f in15.



perseguido, cualesquiera que sean lo s  medios que se 
apliquen en lo  fundamental, e l  conjunto o in s ta la c ió n  
de estos admitían perfeccionam ientos que aumentaran su 
e f ic a c ia ,  y a estos perfeccionam ientos se r e f ie r e  la  
presente memoria descrip tiva»

Tin e l  dibujo adjunto y a t í tu lo  de ejemplo, 
se ha trazado, esquemáticamente y en corte  según la  
im portancia de los  d is p o s it iv o s , una in s ta la c ió n  completa 
d e l sistem a.

En dicho d ib u jo :
A»- representa la  cubierta  de superestructura 

de un submarino.
B. ~ T<¡1 casco re s is te n te  del mismo.
C. ~ La tapa de la  e s c o t i lla *
D. -  La esclusa para e l  alojam iento d e l ascensor

o boyarín .
I?.- 111 ascensor o boyarín .

La tapa del ascensor.
G .- El mecanismo de enrollam iento d e l cable de 

su jeción  del ascensor.
H«- El d isp o s it iv o  automático de freno del 

mecanismo a n ter io r .
* I . -  El re g is tro  o puerta autoclava de paso a

la  esclu sa  y c ie r re  de la  misma.
J . -  El mecanismo de apertura y c ie r r e  automático

de la  e s c o t i l la .
K. -  El sistema de válvu las para e l funciona­

miento del mecanismo a n te r io r .
L. -  El d isp o s it iv o  de escora para centrar e l

boyarin en su descenso y g u ia r le  hacia la  
esclu sa , y

M. -  El prensa-estopas esp ecia l o ca ja  de grasa
para e l  deslizam iento de l cab le  de su jeción  
del boyarin a través de la  base de la  
esclu sa .
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T?n e l  ejemplo de que se tra ta  se supone que la  
in s ta la c ió n  es desmontable y adaptada a la e s c o t i l la  de l 
buque. la  esclu sa  D, es una cápsula c il in d ro -có n ica  
con stitu id a  por la  unión estanca de te ja s  m etálicas, o 
en teriza  conforme se ha d escr ito  en la  patente 116.225, 
y apoya sobre su fr is a  superior 12 a l  ta lón  13 de la  
brazola de la  e s c o t i l la  13’ y está  su jeta  por su parte 
in fe r io r ,  por medio de las o re je ta s  14t s o lid a r ia s  a 
la  esclusa  y pernos 15 a una guía anular 16 centrada con 
e l  e je  de la  e s c o t i l la ,  t i  soporte 17 se f i j a  a l p iso 
o estructura  del buque por cualqu ier medio, clavándolo, 
uniéndolo a remaches e t c . . .  Interiorm ente, para fa c i l i t a r  
e l  asien to de- boyarín , se han dispuesto unos ca lzos 18 
cuyo p e r f i l  sigue la  lín ea  o j i v a l  de la  base de aquel.

Esta cápsula o esclu sa ,vá  p rov is ta :
a) de una vá lvu la  de inundación rápida 10 

que comunica directam ente e l  mar con e l  in te r io r  de la  
esclusa  a través del casco r e s is te n te .

b) de un re g is tro  R con tapa autoolava I 
de dimensiones su fic ie n te s  para e l paso de un hombre.

o) de una válvula de inundación lenta  11.
d) de un g r i fo  de prueba 19.
e) de un "record" 20 cuya u tilid a d  se verá

después.
f )  de m ir illa s  21.
g) de una válvu la  de va cia r  22.
h ) de un prensa-estopas e sp ecia l M, constitu ido  

por una caja 23 afirmada a l p ié  de la  cáp su la ,p rov ista  del 
a n illo  24 roscado en e l fondo de la  ca ja , de manera que
sus prolongaciones tron co -cón ica s , a través de las ouales se 
d es liza  e l  cable 25 que atraviesa  siempre la  masa densa 
de grasa contenida en la  ca ja . La gra3a se introduce 
o inyecta  por la  embocadura 26, manteniéndola a presión  
tanto por e l in yector  como automáticamente por la  grasa 
previamente depositada en e l in te r io r  y fondo de la esclu sa .



SPECIAL MOVIL

4

9 0 .

95.

100.

105.

110.

115

120

i ) de una válvu la  de desfogo de a ire  27.
Dentro de la  esclusa d escr ita  se a lo ja  con

holgura e l ascensor o boyarín D de forma c i l in d r i c o -o j iv a l  
que está p rov isto  de lo s  sigu ien tes elementos:

j )  de una tapa F dotada de: un tope 28 sobre 
la  a r t icu la c ió n  para lim ita r  e l g iro  de la tapa a 903 
poco más o menos; de un o r i f i c i o  roscado 29 para la  
in s ta la c ió n  de un manómetro; de una válvu la  atm osférica 
compuesta de un c ie r re  a torn illa d o  manejable desde e l  
e x te r io r  por un t o r n il lo  de cabeza acanalada 30, o 
desde e l  in t e r io r  por una lla v e  31 para e l paso del a ire  
a través de un tubo de fuga 32; de un c ie r re  de p e s t i l lo  
manejable desde dentro y fuera mediante palancas 33 y 34.

k ) de un par de cáncamos embebidos 35 
para pasar la  codera de una embarcación de lo s  que solo  
se ha representado uno.

l )  de m ir illa s  de c r is t a l  36.
m) de ca je tin es  o alojam ientos 37 adosados 

a la  a ltu ra  conveniente en la  parte in t e r io r ,  para 
in s ta la c ió n  de m icrófono, au ricu lares, lámpara e lé c t r ic a  
de b o l s i l l o ,  pequeños botes de humos, bengalas, e t c . . . .

n) de v a rios  sacos de la s tre  no representados.
Dn e l  extremo in fe r io r  del boyarin arraiga

a su jeción  estanca 38, un cable 25 armado y cauchutado, 
con alma te le fó n ic a  que después de pasar por una roldana 39 
se a r r o lla  a un ca rre te l 40 o torno de mano G, junto a l 
cual e l conductor se une a un par de e s co b illa s  y mantiene 
comunicación constante con la  p ila  y te lé fo n o s . Di 
conductor termina por ambos ch ico tes  en sendos te lé fo n o s , 
de modo que siempre os p os ib le  la  comunicación hablada 
entre e l  in te r io r  del boyarin y e l del submarino.

La tapa de e s c o t i l la  C bajo la  cual se 
ha montado e l aparato de salvamento 3e prolonga sobre su 
e je  de g iro  formando un brazo 41 para ser a rticu lad a  a 
la  barra de conexión 42 y vástago 43 so lid a r io  de un émbolo
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44 que ge desplaza dentro de su c il in d ro  n como se 
ind ica  en e l  d ib u jo . Mediante un sistema de válvu las 
análogo a l representado esquemáticamente (K) se consigue 
aprovechar la  d ife ren cia  de presión  entre e l  mar y e l 
ambiente interno del submarino para levantar o a b a tir  
la  tapa de la  e s c o t i l la ,  alcanzando as í una s e n c i l la  
e jecu ción  del mecanismo h id rá u lico  re fe r id o  a este 
ob jeto  en las patentes a n ter iores .

La tapa de la e s c o t i l la  es la  misma empleada 
generalmente en esta c la se  de in s ta la c io n e s , s in  más 
particu laridad  que la  de un d isp o s it iv o  cualquiera 
de tr in ca  a f in  de inm ovilizar e l  p e s t i l lo  45 en la  
p os ic ión  que convenga. En e l  caso representado esto 
se obtiene mediante un manguito 4S que se d esliza  sobre 
los  mangos del p e s t i l lo  y de la  tapa respectivam ente.

351 d isp o s it iv o  de escora  L adoptado 
con siste  en un a n illo  47 u h o rq u illa  desplazable 
que abraza la  e s c o t i l la  y que se desplaza paralelamente 
a s í mismo en sentido v e r t ic a l  a favor de un sistema 
de t o r n i l lo s  48 y volan tes 49.

Otro perfeccionam iento importante se 
r e f ie r e  a la  puerta estanca I del re g is tro  R de la  
esclu sa . T5n e l  caso concreto de u t i l iz a c ió n  de una 
puerta estanca para e 1 sistema de que se tra ta  era 
necesario contar con un d isp o s it iv o  poco com plicado, de 
f á c i l  manejo desde dentro y fuera de la  esclusa, y 
deslizam iento seguro. La nuerta adoptada responde 
a estas p re c is io n e s . De forma ovoide, (como puede verse 
en la  F ig. 4 ) ,  y plancha combada a ju stab le  a la  esclusa , 
encaja sobre la  correspondiente f r is a  del reg istro  
asegurándose su estanqueidad por la presión  d e l agua y, 
accidentalm ente, por p e s t i l lo s  50. Un mango 51 d es liza b le  
sobre unas palancas 52 talonadas en su extremo in fe r io r  
mediante un c ie r re  53 s irv e  para levantar la puerta sobre 
las palancas 52. El encaje de la  puerta queda asegurado155.
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por un marco 54 sobrepuesto a la  esclusa rodeando la  
embocadura del r e g is t r o . la  tapa propiamente dicha 55, 
cuyo trazado in te r io r  continúa las lín eas c i l in d r ic a s  
de la  esclusa , está revestida  exteriorm ente de nervaduras 
56 que a su vez están p rov ista s  de pestañas a la 3 que 
mediante pernos se adaptan unos brazos 57 de unión a 
las  empuñaduras de corredera 51. Las nervaduras 
ex ter iores  constituyen  también lin de de a ju ste  encajando 
sobre e l borde del marco. Próximamente a l borde d e l 
re g is tro  dos o re je ta s  58 aguantan un muñón 59 sobre e l  
que tienen desplazamiento y apoyo por una entalladura 
las cabezas de las palancas 52.

Así d escritos  todos los elementos que integran 
e l  sistem a es f á c i l  comprender e l  funcionamiento de la  
in s ta la c ió n  en todos sus d e ta lle s .

Suponiendo cerradas todas las vá lvu las 
d e l sistema K y frenado e l  ca rre te l 40 se harán las 
sigu ien tes m anipulaciones:

o )  Abrir las válvulas 2, 1, 6, 9, 3.
(Como puede verse las válvu las 1 y 3 se deben únicamente 
a la  p rá ctica  corr ien te  de co loca r  una in tercep ta c ión  
junto a l  casco en todo tubo que le  a tra v iese . La 
válvula 2 comunica e l mar con un pequeño c o le c to r  o ca ja  
de válvulas 5 -6 -7 -8 -9 . La válvula 4 comunica con la  
red del a ire  comprimido a f in  de manejar la e s c o t i l la  con 
este  agente cuando e l buque esté  en s u p e r fic ie  -aunque 
tambl en puede hacerse a mano- y la  válvula 10 comunica 
directam ente e l  mar con e l  in te r io r  de la esclusa  como 
ya se ha d ich o ).

p ) A biertas las vá lvu las indicadas (2 -1 -6 -9 -3 )
e l  agua del mar e jercerá  presión  sobre la  cara izqu ierda 
del émbolo 44 y con tribu irá  a mantener cerrada la  tapa de 
la  e s c o t i l la ,  (esta  precaución no es absolutamente necesaria 
en rea lidad  porque la  tapa se mantiene abatida por su 
propio peso y sobre todo por la  p resión  del agua del mar).
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q) Abrir e l  re g is tro  IKy levantar por

* 2 2 6
8  0

la  empuñadura 51 la  puerta X hacia arriba  de la  capsula 
desligándola sobre las palancas 52 de gu ia , previamente 
desplazadas sobre e l muñón 59. La tapa se mantiene alzada 
por medio de un pasador en cada guía* Se despasa e l 
p e s t i l l o  45 de la tapa C dejándolo inm ovilizado por medio 
d e l manguito 46. Desde la  cámara, por entre e l  r e g is tro ,
se abre la  tapa F del boyarín  E y entrando en é l  un 
hombre vuelve a cerrar la  tapa*

r )  Vuelve a cerrarse  e l  r e g is tro  E abatiendo 
la  puerta I .  Se abren las válvu las 10 y 27 para inundar 
la  esc lu sa . Cuando salga agua por 27 se cerrará esta 
vá lvu la  así como las 6 y 9. Después se abrirán las 
7 y 5. De este  modo e l émbolo 44 se trasladará a la
izqu ierda  y levantará la  tapa de la  e s c o t i l l a .

s )  Se f i la r á  d e l cable sobre e l  freno y 
e l boyarín se remontará a la  s u p e r fic ie  gracias a 
su fuerza ascen sion a l. Simultáneamente se cerrará la 
vá lvu la  10»

t )  Una vez en la  s u p e r fic ie  e l  primer 
hombre, abre la  vá lvu la  atm osférica  30 por 31 y así
puede espejar indefinidam ente la  llegada de una embarcación 

- s i  no hubiere ninguna esperando y a -. Caso de mar llana 
puede levantar la  tapa F y atraer la  atención  por medio 
de humos, cohetes, e t c . . .  Y por te lé fo n o  mantiene a l 
co rr ien te  a lo s  de abajo de lo s  in cid en tes  de la  espera.

u ) Llegada una embarcación in s tru irá  a 
lo s  tr ipu lan tes  para que pasen una codera por e l  
cáncamo embebido 35 y adosen fuertemente e l  boyarín a
la  rega la : un hombre se encargará de mantener levantada 
la  tapa F. Hecho esto , e l  transbordo puede hacerse 
s in  d if ic u lta d  aunque re in e  bastante marejada.

Una vez sa lido  d e l ascensor o boyarín e l 
primer hombre, de lo  que ya se tien e conocim iento abajo 
por te lé fo n o , se c ie r ra  la  tapa F nuevamente. El m icrófono
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in t e r io r  d e l boyarín recoge distintam ente una señal 
convenida de pequeños golpes perfectam ente audib les 
abajo para empezar a cobrar del ca b le . Fo puede haber
error en esto porque de no a rr ia r  la  codera dex bote se 
n otaria  enseguida una re s is te n c ia  excesiva cuya 
in te rp re ta c ión  no deja lugar a dudas. Virando e l  
ca rre te l 40, e l  ascensor se rein tegrará  a la  esclu sa  y 
esto se comprobará, tanto por lle g a r  e l  cable a tope 
como por la observación  a través de las m ir il la s  21

de aquella»
Seguidamente se abatirá la  tapa de la

e s c o t i l la  para lo  cual basta:
v )  Cerrar las  válvulas 5 y 7 y abrir  las 

6 y 9 . Cuando por esta última deje de s a l ir  agua se 
abrirán 22, 27 y 19 con lo  cual 3e vaciará  la  esclu sa .
*¡0 es necesario rebasar e l  n iv e l de la  tapa F acusada
por la  prueba 19 y ahí se detendrá e l  vaciado cerrando 22.

w) Se abre después la  puerta I y se
re p ite  e l  mismo c ic lo  de operaciones que, con un poco de 
p rá ctica  puede e jecu tarse  en pocos minutos.

Cuando ya no queda a bordo más que un 
hombre, éste,después de re in tegrar por última vez e l 
boyarín a la  esclu sa  y abatir  la  tapa en la  forma dicha 
la  vaciará  totalm ente. Dejará cerradas todas las válvulas 
con la  excepción  de las 1, 2, 3, 5 y 8 ; quitará e l  freno
mecánico del ca rre te l dejando solo  e l  h id rá u lico  y 
entrará en e l  ascensor cerrando tras de s í e l  re g is tro  H. 
Antes de encerrarse en e l boyarín defin itivam ente, 
abrirá  la  vá lvu la /d e  inundación len ta , cerrando enseguida 
(pero s in  p re c ip ita c ió n ) la  tapa F. Mientras espera 
tranquilo algunos minutos, e l  agua, procedente del mar 
por 2 no tien e  más camino que la  manguera m etálica  60 
que comunica esta válvula con la  11 para penetrar en 
la  esclusa por 20 con re la t iv a  le n t itu d . Llegara un 
momento en que la  presión  interna do la  esclusa se
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transm itirá  por la  manguera f le x ib le  que une 20 con 8, 
a la cara derecha del embolo 44 e l cual levantara la  
tapa de e s c o t i l la  y quedará l ib r e  de remontarse -sob re  
fren o- e l  boyarín que, por su p arte , ya flo ta b a  dentro
de la  esclu sa  y trataba también de levantar dicha tapa»
131 último hombre llega rá  así a la s u p e r fic ie  fácilm ente 
y s in  da?ío, con la  única d ife ren c ia  respecto a sus 
antecesores de haber permanecido encerrado durante escasos

minutos más en e l ascensor submarino.
El d isp o s it iv o  de escora so lo  entrará en 

funciones cuando e l  buque naufragado a l  apoyarse en e l  
fondo no quede en p os ic ión  de adrizado. En este  caso, 
e l cabue, una vez que e l p ico  del boyarín llegue a tocar  
la  b razola , formaré un c o d i l lo  y será incapaz de ob lig a r  
a l boyarín  a embocar la  esc lu sa . Este inconveniente que 
se apreciará por la  tensión  del ca b le , se salva manipulando 
lo s  volan tes 49 que harán e levarse e l  a n illo  47, e l cual 
resbalando sobre la  parte o j iv a l  del boyarín  lo  desplazará 
con tendencia a cen tra r ¡o; y una vez zafo de la  brazola  
su extremo, a l templar e l  cable basculara aquel sobre 
e l a n il lo  que le  serv irá  de guía para acabar de 
in trod u cirse  en la  esclu sa , (véase la demostración 
esquemática P igs. 5, 6 y 7 ).

Gomo se habrá apreciado las cualidades 
indicadas en e l  preámbulo de mis patentes anteriores 
son innegables y, a las ventajas en aquellas deta lladas 
so lo  cabe añadir que, con e l aparato d escr ito  pueden 
hacerse frecuentes e je r c ic io s  de salvamento por las 
dotaciones en condiciones análogas a las que impondría 
la  realidad y s in  dar entrada de agua a ningún 
compartimiento del buque en términos que corra  riesgo  
de estropearse cualquiera de los  delicados órganos 
que le  in tegran .
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D escrita  suficientem ente la naturaleza del invento 
asi como la s  particu laridades del mismo, se hace constar 
que éstas pueden ser m odificadas en d e ta lle , s in  rebasar 
los  lím ite s  del invento, siendo lo  que esencialm ente 
lo  con stitu ye  y por lo  que se s o l i c i t a  patente de 
invención  por v e in te  arios en Dspafía: "Perfeccionam ientos 
in trodu cidos en las in sta la c ion es  de salvamento de 
dotaciones de submarinos por e l sistema de esclu sa  y 
boyarín "; caracterizándose por:

l s .=  Una d isp o s ic ió n  perfeccionada de la  
tapa de la  e s c o t i l la  con sisten te  en prolongar su e je  
de g iro  formando un brazo para ser articu lada a una 
barra de conexión y vastago so lid a r io  d e l émbolo 
desplazable dentro de un c il in d ro  insta lado entre la  
superestructura y e l casco res isten te  d e l submarino.

2Q.= Para levantar o abatir la  tapa de la  
e s c o t i l la  aprovechando la  energía que representa la  
d ife re n c ia  de presión  entre e l ambiente interno de un 
submarino y e l  agua circundante, la  a p lica c ión  d e l 
mecanismo h id ráu lico  re fe r id o  en la  re iv in d ica c ió n  
a n terior  y su combinación con un sistema de válvu las 
manejables desde e l  in t e r io r  d e l buque para provocar 
e l  traslado d e l émbolo, pudiendo u t i l iz a r s e  a este  f in  
la  red de a ire  comprimido o la  bomba lo c a l  de sentinas 
mediante la a d ición  necesaria de válvulas y tubos.

32.tr una d isp o s ic ió n  perfeccionada de 
puerta estanca para e l c ie r re  de la  esclusa  y comunicación 
con la  misma, por la cual dicha puerta es d e s liz a b le , 
mediante empuñaduras de corredera, sobre tinas palancas 
de guía que se apoyan y desplazan sobre muñones sosten idos 
por o re je ta s  adaptadas a l cuerpo de la  esclusa  a la  . 
a ltura  conveniente para que, a l ser levantada la  puerta 
estanca quede abierto e l  re g is tro  cor  com pleto.

42 .=  Una d isp o s ic ió n  perfeccionada d e l 
boyarín o ascensor, mediante la cual, la  tapa vá proviS'ta
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de un tope sobre la  a r t icu la c ió n  para lim ita r  su g iro  a 
902 poco más o menos, de un alojam iento para la  in s ta la c ió n  
de un manómetro y de una vá lvu la  atm osférica manejable 
desde dentro y fuera de! boyarín , e l cual accesoriam ente, 
está dotado interiorm ente de alojam ientos para in s ta la c ió n  
de te lé fo n o , a cce so r io s , ob je tos  para sedales, llevando 
a la  altura conveniente, m ir il la s  de c r is t a l  para observar 
e l  e x te r io r .

52.=  Una d isp o s ic ió n  perfeccionada mediante 
la  cual e l  conductor te le fó n ic o  contenido dentro del 
cable de su jeción  del boyarín , se une a un par de e s co b illa s  
para mantener comunicación constante con la  p ila  y 
te lé fon os  s in  p e r ju ic io  del arrol]am iento o d esa rro llo  del 
cable sobre su ca r re te l .

69.= Una d isp os ic ión  perfeccionada para e l 
a ju ste  del boyarín en la  esclusa con sisten te  en adaptar 
a la  base in te r io r  de esta linos ca lzos cuyo p e r f i l  sigue 
la  lín e a  o j iv a l  de la  base de aquel.

?9.=Una d isp os ic ión  perfeccionada de prensa- 
estopas para e l  paso del cable que su jeta e l boyarín a 
través de la  base de la  esclusa, caracterizada por la  
adopción a este  f in  de una caja  afirmada a l p ié  de 
la  cápsula p rov is ta  de un a n illo  con prolongaciones sobre 
las que resba la  el cable  después de atravesar la  grasa 
contenida en la  ca ja , manteniéndose la  grasa a presión , 
tanto por la  precaución de in y ecta r la  a través de un 
re g is tro  de la  ca ja , como automáticamente ñor la  
depositada previamente en e l fondo de la  esclu sa .

8 9 . =  Para permitir  el  ascenso d e l boyarín 
sobre fren o , la  a p lica c ión  a l torno o ca rre te l de un 
mecanismo h id ráu lico  u otro  apropiado.

99.= Una d isp os ic ión  perfeccionada para 
ev ita r  d if icu lta d e s  en e l rein tegro del boyarín  a 
la  esclusa cuando e l buaue no queda en p o s ic ió n  de 
adrizado, con sisten te  en la  d isp o s ic ió n  de un a n illo  
u h o rq u illa  que abraza la  e s c o t i l la  y se desplaza
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paralelam ente a s í mismo en sentido v e r t ic a l  mediante 
un t o r n i l lo  y un volan te  manejables de3de e l  in te r io r  
del buque para ob liga r  a l  boyarín a embocar la  esclusa*

102.* Una d isp os ic ión  perfeccionada para asegurar 
e l  salvamento del último tr ip u la n te , con sisten te  en la  
in s ta la c ió n  en la  esclusa de una vá lvu la  de inundación 
lenta manejable deode e l  in te r io r  de la  esclusa  y que, 
estableciendo comunicación entre ésta y e l sistema de 
válvu las re fe r id o  en la  re iv in d ica c ió n  2&, mediante una 
manguera m etálica y un "record" interm edio, permite 
que la  p resión  interna de la  esclusa  llegu e  a transm itirse 
a l émbolo del mecanismo h id rá u lico  para a b rir  la tapa de 
la  e s c o t i l la  y dejar l ib r e  de remontarse a l boyarín .

"Perfeccionam ientos in troducidos en las 
in sta la c ion es  de salvamento de dotaciones de submarinos 
por e l sistema de esclusa y boyarín "; ta l  y como queda 
substancialm ente d escr ito  en la  presente memoria e 
ilu stra d o  en lo s  dibujos que se acompañan.

Esta memoria consta de doce hojas e scr ita s  
por una so la  cara.

M a d r i d , d e  A bril de 1931.
ARTURO G 13*7OVA Y TORRUELLA.
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