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or" Procedimiento pars utilizar la @traccidn aeres
P

en aparatos cautivos con fines de ensefianza,in-

dustriales o deportivos™.
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En el desarrollo de la enseflanza practica
del vuelo se observa en la actualidad,entre otros
inconvenientes la dificulted de dar instruccidn ade-
cuada para aconstrumbrar a los principiantes en el
arte de volar a las sensaciones ¥ posiciones diver-
sas en la acrobacia aerea,dentro de una maxima segu-
ridad.

Observase tambien en la practica que la natu-
rgl precaucidn contra las sensaciones desconocidas
y la imposibilidad en la mayoria de los casos de dis~
poner de aviones en los que adquirir habito,hacen
que se retraigan de su utilizacion inmumerables per-
sonas y por Ultimo consgderando muy conveniente que
los jovenes se aficionen y scomtumbren a esta acti-
vidad,aficion que se desarrollarisa enornemente,ha-
ciendo compatible en el mayor grado la realidad con
la seguridad que prepararia a los futuros alumnos
Yy aun a los profesionales principiantes para el pos-
terior y absoluto dominio de los aparatos aereos sin
dar lugar a las consecuencias de inutilizacidn de ma-
terial costosisimo y aun s otras de mas funestos re-
sultados.

Guiados por este deseo hemos llegado a 1la
obtencion de un procedimiento,cuya patente se solici-.
ta,para utilizar aparatos voladores con propulsion
propia,manteniendolos csutivos en determinadas con-
diciones,sin perder sus caracteristicas de movilidad
estabilidad etc,bien con fines de enseflanza,deporti-

Vos,recreativos o industriales.,

En 1a ensefianza,el procedimiento cuya patente
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medio auxiliar en las escuelas de pilotaje para adies-
trar a los alumnos en el manejo de aparatos y estu-
dio de las posiciones acrobaticas,disminuyendo el
riesgo que su impericia lleva consigo en los prime-
ros vuelos.

En el recreo o deporte se puede conseguir
que el publico reciba uns sensacidn aproximada del
verdadero vuelo sin riesgo grave personal,con la
ventaja de que la practica en el artefacto conse—
cuencia de esta patente aficionaria el publico a es-
te medio moderno de transporte.

En su aspecto industrial,utilizando el pro-
cedimiento para transportes,bien en lineas mineres,
embarcaderos 6 lineas sinuosas en que otros sistemas
resultan caros,se obtendra una gran economia supri-
miendo o modificando las centrales Yy conducciones de
energia electrica y dotando a los transportadores
con medios propios de propulsidn capaces,no solo pa-
ra el vehiculo tramsor »81ino tambien pars remolcar
otras unidades con o sin motor ¥ de formas apropig=-
das .

El procedimiento consiste,en sintesis,en los
nedios de lograr que el aparato,sin perder sus carsc-
teristicas de libertad de movimientos, pueda,con esa
libertad coartada hasts ciertos limites,dentro de
los espacios marcados con otros medios previstos

que a la vez impidan‘la posiblidad de

que por manig-
bras mal realiz

adas o por otras causas pueda en nin-

gun caso llegar sl suelo,efectuar todg clase de movi~
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mientos,con lo que queda suprimido el riesgo de las
caidas.

Para mejor inteligencia del ppocedimiento ,
lo describimos a continuacion aplicado a todos me-
todos de ponerlo en practica,entrando mas detalla-
damente en la descripcion del primero que puede ser
circular como en el ejemplo descrito o recto,puesto
que el segundo es una variante del primero solamen-
te.

Todo ello estd representado esquematicamente
en las cuatro hojas de plano que se acompafian de las
que :

La lemina 1 representa una planta del con-
junto de la aplicacidén del procedimiento en su forma
circular .

La lamina 2 es ung alzado de la misma aplica=-

La lamina 3 representa detalles de la misma
aplicacion y

La lemina 4 presenta ung alzado de una varian-
te de la aplicacion representada en las otras laminas,

Refiriendonos ahora detalladamente s 1g apli-_
cacion primeramente citada,representada en las lami=
nas 1,2,y 3 ,el procedimiento se aplica en ella cons-
tituyendo una pista cerrada para el aparato volador,
de cuya pista no puede salirse,pero en 1la que conser-
va gran libertad de movimientos para que su ocuparte
pueda realmente gobernar el aparato por medio de sus
mandos s€levandose,descendiendo scambiando la direc-

ciion de su gvance e incluso haciendo acrobacias si
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lo desea,pero dentro del volumen que puede abarcar la
pista y sin que,en ningun caso,pueda el aparasto rozar
siquiera el suelo y mucko mencs llegar a caer en é1.

El conjunto de esta aplicacidn esta formado por
pista aerea propiamente dicha (que en el caso de utili-
zecidn como medio de transporte sera sensiblemente pla-
na)el sosten de ests pista aerea,el aparato volsdor con
sus medios propios de vuelo y propulsidn y los medios
previstos psra mantener la debids union del aparato vo-
lador con su pista.

La pista aerea puede estar formads por dos gruee
s0s cables cerrados y paralelos,que,dandoles la tension
nexima,constituyen dos circulos concentricos (o dos li-
neas paralelas en caso de ser recta) y sujetos cada uno
de ellos,en el ceso represrntado,en cuatro puntecs,estan-
do en las laminas 1 y €,1os cables sefialados por los
nuneros l-l-1-1 y 2-2-2-2 y sus puntos de apoyo por los
3-3-3-3 y 4~4~4-4 cuando estos cables estan en tensidn
y cuando estan sin tensidn,toman por su propio peso las
posiciones 11-1t-]t.]! y RL2121219 produciendose estos
cambios de pésiéioﬁ de los‘céhieé por el propio fmpul=
so del aparato volador representado en dos posiciones
Sy b,

' Ia urion de la pista 1-2 g su sosten que esta
representado en el ejemplo por cuatro columnas metd-
licas armedss o de cualquier otra naturalezs § Se rea-
lize por medio de las horquillas 7-8 fuertemente monta-
das sobre las columnas 6 J entre cuyos pieg 7 ¥ 8 puede

pasar el sparsto volador con sug nedios de union g 1ls
piste,
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Los medios de union como puede verse en las la -
minas 1 y 3 ,consisten en las poleas 9 que son dos,cuyas
gargentas se apoysn cada una en uno de lcs cables 1 y 2
y de las que el extremo 10 de su borquilla se une & uno
de sus extremos de un mismo diemetro del circulo 11 que
a8 Su vez sostiene con union en los extremos del diametro
perpendicular el primero,otro anillo dentro del cual y
por medio del eje 13 va montado el avion o sparato vola-
dor & .De esta manera este va montado en una verdaders
suspension Bardan que le permite todo genero de giros
en el sentido que se desee y cuando sus medios de pro-
pulsidn le oblikan a avanzar,las poleas 9 recorren las
pistas 1 y 2 obligandolss a cambiar de posicidn dentro
de los limites que su longitud permite,pero sin poder
revasarlas en ningun caso y sin que pueda ocurrir nin-
guns caida del eparato;merced a 1la suspension arriba
descrita el aparato dentro de su pista puede efectuar
todo genero de movimientos Yy aegrobacias,.

La variente representada en ls lemina 4 es una
simplificacidn de la aplicacidn descrita,consistente
en reducir la instalscidn a un solo poste 1 fuertemente
cimentado en cuys cupule 2 hay montads una rueds 0 aspa
3 ,que puede tener un numero variable de brazos (dos o
mas ,),en cuyos expremos 4 penden cables 5 ,que nedian-
te ejes 6 sostienen los aparatos vecladores con una sug—
pension igual 2 la anterior .

Se comprende con esta sencills descripcion que
cusndo mediente sus propics medios propulsores,se ponen
en movimiento los aparatos voladores,dentro de los 1i-

mites que les permiten log cebles 5,tienen ung gran mo-
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vilided y libertad y una gren libertad de movimientos
aumentada por el giro de las aspas 3 sobre la cupula 2.
Le longitud de los cables,naturslmenty,se he de graduar
en forma que no puedan producirse choques de los svicnes
entre si ni de estos con el suelo.

Para las aplicaciones industrisles que de este pros
cediniento pueden hacerse,bastariz simplemente el proce-
dimiento primeramente descrito disponiendo los postes en
linea recta,o ung instelecidn unifilar convenientemente
soportada por cuyos hiles o por cuyo hilo puedan los
aparatos transbordadores de formas adecuadss a su uso ;
hacer el recurrido,cuyo movimiento puede verificarse
por medios propios de propulsidn convenientemente dis-
puestos que daran velocidad suficiente para proporcionar
alguna sustentacién ,disminuyendo en consecuencia,en la
mayor parte de sus trayectos,la gravitecidn sobre el ca-
ble .

Se reivindicén,como propios y nuevos para que sean
objeto de patente de invencion en Espafla por veinte afios
los puntos siguientes:

le-Procedimiento para utilizar 1s traccion aseres
eén aparatos cautivos,caracterizado por la limitacion del
redio de movimiento del aparato volador dentro de un vow-
lumen predeteminado.

Re= Procediniento para utilizar ls traccion seres
en sparatos cautivos ,caracterizado segin la reivindica-
cién 1ljpor estar constituida ls limitacion de movimientos

del aparato volador por una pista Flexible en todos sen-

tidos ,que puede ser un juego de cables convenientenente
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dispuestos g los que se une de una manera apropiada
el aparato volador que conserva todas sus caracteris-
ticas y libertad de movimientos sin mas limitecidn que
la que le impone lsz longitud de ls pista.

3.~ Procedimiento para utilizar la traccidn aserea
en eparatos ceautivos,segin las reivindicaciones 1 vy 2
caracterizado por emplearse medios de union del avion
Su pista que le permiten toda clase de movimgééntos,como
en el ejenplo descrito lo pernite la suspension Bardan
representada,

4e= Procedimiento para utilizaer ls traccidn gew
rea en aparatos cautivos,segun la reivindicacidn 1,carac-
terizado,alternativamente,por otra disposicion consistene
te en un soporte central en Cuya cuspide un aspa o reeda
giratoria sirve de punto de amarre del cable o de los ca-
bles que en su otrd extremo lleven unidos aparatos vcla-
dores con medios propios de propulsidn,

de= Procedimiento para utilizar la traccidn seres
€n epargtos cautivos,segin las reivindicaciones 1,2,y 3
o alternativamente 1 ¥y 4 ,caracterizado por que los ca-
bles que en uno y otro caso constituyen las pistas limi=
tedas o la limitacidn de movimientos del aparato volador;
tienen sus longitudes calculadas convenientemente pars im-
pedir todo riesgo de choques ,sea contra e] suelo,sea cone
tra soportes sSea por fin de unos aparatos contrs otrog,

6.~ Procedimien to para utilizar la traccidn aerea
€n aparatos cautivos ysegun la reivindicacidn l,caracteri-
zado por su otrs segunda alternstivs que determinsn pistas
rigidas ,0 mejor dicho de forma determinada que sean reco-

rridss en toda sy longitud Por moviles g ellsg unidos en
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y de formas apropiada ycon propulsion proyi-fcuya ve-
locided y forma proporcionardn una determinads sustenta-~
cicn.
7+= PROCEDIMIENTO PARA UUILIZAR LA TRACCION

AEREA EN APARATCS CAUTIVOS CON FINES DE ENSENANZA,
INDUSTRIALES O DEPORTIVOSc

Todo conforme se describe en la memoris que ante-
cede,se representa a modo de ejenplo de ejecucidn en los
planos adjuntos y se reivindica en su NOTA.

Esta memoria consta de nueve hojas escritas 4 ma-
quina por una sols cara y cuatro hojas de plenos.

Madrid 25 de Abril de 1931
P.A.

YAVIRA Y BOTELLA
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