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Den Geerge Jerdrassik.



Don doorge Jondrassik, residente en Budapest ( !hnpria ) I. Kelone
hegyi-ut 43, solicita patente do invencidn por 20 afios paran Laopaiia
¥ sua Colonias por ” Un motor térmico de oombustién interna do dos
tiempos * ( grupo 3, olase 24 )

Ge solicita esta patente bajo la convenoién intornacional basdédndose
en La patente hungara 6.470-1930 dol 8 Abril 1030,

Epn los motores de combustién interna de dos tiempos es
muy importante que los gases de ocombustién al final del movimiento
del piston de la expansién scan apartados lo més perfectomente del
cilindro y llenado el cilindro con gurig fresca y sire fresco.

Un enjungomiento de esta forme debe efectuarse en' lo posible de iel
menera, que se precise para ello solo una oantidad reducida de car—

s 0 aire fresco, por una parte para que el dispositivo enjuagador

¥ la fuer,a por el absorvida no resulten demasiado grandes y por o-
tre parte para gue no pueda escaparse una px rte de la carga fresca
10 por las aberturss de saslida, sin tomcr parte en el ciclo de trabajo
de la mdquina. . |
El motor de cobustién obyeto de la invencién resuelve es=—
te problema - con formas de ejecucidén myy variadas - por el procedi-
miento de enjungamiento sesdn el prinoipio siguiente: la carga fres-
15 cn 0 el nire fresco se deja entrar en el voldmen del cilindro en
tal forme yue tenga en el mismo un movinmiento de remolinos ( torbe-
lino) ordenado.- Se;¥n se deduce de la mecfnica, l:s particulas de
gas con sran velocidad, o sea la ocarga fresca que éntra,por la fuer=-

zo centrifuza se apartaun lo mfs lejos posible del sje del remolino,
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mientras que el contenido del cilindro ( gases de combustién ) en
estado he reposo relativo se repele en el eje del remolino .- Por
consiguiente la disposicién de las aberturas de salida serd tal que
éstas esten posiblemente en la direcciém del eje del movimiento de
remolino, por lo que saldrén aqui primeremente los gases de combus—
tién y la carga fresca o el aire fresco llegard a las aberturas de
salida solemente despuds de haber ya desalojado los de combustién.-—

Las figures ndmero l., 2., 4., 6., 8., 10., 1ll., 13. y 14,
representan cortes longitudinales de cilindros de distintas formas
de ejecucién, las figuras 3., 5., 7., 9., 12, y 15, cortes transver=
sales de los mismos.-

En las figuras nmimeros 1., 2. y 3. el piston:2, que nmueve
en el cilindro:l, deja libre eh la proximidad de su punto muierto in-
ferior les aberturas de salida: 3, que estan dispuestas em la parte
més pequefia que la mitad de la circunferencia del cilindro en tal
forma que los gases que entran no tendrédn momento de impulso en rels
cibén al eje del cilindro o sea estos tendrén una disposicién parale~-
la entre si o simétrica en relacién a un pleno dismetral del cilin-
droe.~

La abertura de salida: 4 se encuentra en la zona del medio
del cilindro en un didmetro recto, sobre el plano de simetria ante-
riormente mencionado.-~ Después de la abertura: 4 estf dispuesta la
seccién: 5 cuyo mando se efectda como ejemplo por la vélvula:6, pe-—
ro el mando de la salida se puede realizar también por medio de o -
troé, distintos ,elementos mecénicos como por ejemplo por corredera
de forma circular concentrica al pistén y dispuesta alrededor de es=
te.~ En las figuras l., 2. y 3. se indica solsmente una seccién de
salida y una sola vélvula, pero se pueden utilizar tambien varies,

como por ejemplo una més en la parte opuesta a la seccibn: 4.~
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La menera de funcionar de este dispositivo es la siguien=-
te:

Al bajar el pistén: 2 y antes de hacer libre las abertu~
ras : 3 se abre la vdlvula mandada: 6 y el contenido del cilindro ex
panda por las aberturas 4 y 5 hasta cerca de la presiém de la at-
mésfera.- Solamente entonces alconza el pistén las aberturas 3 de -
jéndolas libre con lo que empieza el enjuagamiento.- Los gases que
entran por las aberturas 3 pasan por la guperficie del pistén y su-
ben por el lado opuesto del cilindro a las aberturas hasta la tapa
del cilindro, desviéndose por este para el lado de las aberturas del
cilindro, por el cual bajando llegan de nuevo a las aberturas.- Es=-
ta corriente de los gases es un movimiento de remolino ( torbelino)
en el cusl las partioculss de gas fresco con gran veloocidad gque par-
ticipan en el, tienen la tendencia de alejarse en lo posible del e-
je del remolino.- Los gases de combustién quietos remanencidos en
el eje del remolino serén pues empujados hacia fuera por las asbertu-
res colocadas en el mismo eje en la medida que entra en el cilindro
el gas freco.- En esta forma no se puede efectuar una mezcla del gas
fresco y de_ los gases de la combustién y se puede obtener un enjue—
gamiento muy satisfactorio.- la védlvala 6 se puede cerrar antes de
tapar completamente el cilindro, las aberturas de entrada y el vo =~
1¥men del cilindro se puede oarger asi a la presiém de los gases de
enjuagamiento.~

Laes figuras 4. y 5. presentan una ejecucién algo distin-
ta de la misma construccién.— BEn la misma el pistén 2 obtiene el a-
hondamiento 7 para la buena conduccidén de los gases que entran, que
impide la dispersibén de los gases.- la védlvula 6 esta dispuesta en
gentido vertical al eje del cilindro, pero en vez de la vélvula po-
drd utilizar aqui tawbien qualyuier otro organismo de cierrc con el

mando adecuado.- La manera de funcionar de esta consiruccidén es
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idénticg a la de la construccién representada en las figuras 1l.,
2. § Bu-

En las figuras 6.y 7. las aberturas de entrada 3 coloca-
dus en el cilindro 1 y mandadas por el cilindro, estén dispuestas
solamente scobre la quarta parte de la circunferencia del cilindro y
en tal forma que el gas fresco entra en el volumen del cilindro en
corriente parelela, pasando en lo posible solamente por una mitad
de la superficie del pistémn.- Las aberturas de entrada se encuentran
pues aproximadamente a un solo lado del didmetro del cilindro con
el cual la corriente del gas que entra esta paralelo.—- lLa linea cen=-
tral de la corriente de gas fresco gque entra, llega al punto A de
la pared en frente del o0ilindro y seré conducida de aqui en hélice
al punto B, donde la tapa del cilindro serd alcanzada.- La corriente
llege por la tapa del cilindro del punto B al punto C en sl lado de
las sberturas de entrada y de aqui en otro hélice de nuevo al pis-
tén.- La introduccién de la carga fresca en la manera desorita pro-
duce pués en el volumen del cilindro un movimiento de remolino si -
tuado en un plano inclinado en relaciém al eje del cilindro.- Aproxi-
medamente en el eje x - x de este remolino estén dispuestas las a -
berturas de escape 4 mandadas iguelmente por el pistém, por consi =
guolente el enjuagamiento se efectuaréd conforme sl principio expues=-
to anteriormente.-

Las figuras 8. y 9. indican la misma disposiciém, pero
con la diferencia gue la tapa del pistén al lado de las aberturas de
escape ( parte 8 del pistén 2 ) es més alto que el lado de las aber-
turas de entrada.— Entre las dos partes la superficie 9 forma la
transicién que sirve al mismo tiempo para la conduccién de los gases
que entran.- Por esta ejecucidén se puede obtener gue las aberturas

de salida lleguen mejor en el eje del remolino que en los casos
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representados en las figurass 6. y 7.-
;. De la figura 10 se puede desprender una modificacién del
pistén dibujado en las figuras 8 y 9.- La parte 10 més baja del pis=
tén, situada en la proximidad de las aberturas de entrads 3, tiene
un aehondsmiento, pues esta forma de ia superficie corresponde mejor
a las lineas de corriente del movimiento de remolino gue la superfi-
cie plana.— las aberturas de entrada estdn dispuestas tangencialmen-
te al ahondumiento en cuestidn.-

las figuraes 11 y 12 indican una otra realizaciém del prin=
cipio descrito en la introduccién.- En esta las aberturas de entra-
da 3 con mando por el pistén, se pueden colocar en la circonferencia
total del cilindro y la direccién de las mismas em determinada en
tal forma que el gas fresco que entra produce un movimiento de reme
lino aslrededor del eje del cilindro, lo que puede obtenerse por ejem
plo colocando las ocanales en direccién tangencial a un circulo més
pequefio que el del mandrinado del oillindro.- La carge frescs produ-
ce un remolino coaxial con el cilindro y la abertura de salida, con
mando por la vélvula 11 o por un otro érgano de cierro, se encuentra
en el eje del cilindro.- La direcoién de los canales de entrada -
ademés de ser vertical al eje del cilindro - puede ser tambien in -
clinada y la inclinacién puede ser hacia arriba o bien hacis abajo.=-

En la figura 13 se representa una modificacién de la dis=
posicién indicada en las figuras 1l y 12 colocando la seccién de sa-
lida con mando por la vélvula 11, o por otro organismo de cierre,
solamente después de la abertura de salida ooaxial 4 del cilindro.
En este caso entre las aberturaes 4 y la vdlvula 1l se encuentra el
volYmen de compresibn 12.-

Para obtener un enjuagamiento a fondo de los gases de come

bustibén, es ventajoso elegir el didmetro de la sbertura 4 (figura i



140

145

155

160

165

asi como en la figura 11 el didmetro de iLa vAlvuls 1l bastante redu-
cido ex relacidén al didmetro del cilindro, por ejemplo mds reducido
& la mitad de este Yltimo.-

Las figuras 14 y 15 indiocan una forma modificads de la

disposicién representada en las figures 1l y 12 en la cual el mando

de las aberturas de entrada y de salida se efectda por el pistén.-

Las agberturas de entrada 3 no van repartidas aqui en tode la circun-
ferencia del cilindro sino gue faltan en la parte donde se han colo-
cado las aberturas de salida 13 al cilindro.~ Las aberturas de sali-
da 13 podrén ser situadas diametralmente o en otra forma.~ La direc-
cién de las aberturas de entrada es la misma que en la construccién
indicada en las figuras .1 y 1l2.- El gas que entra produce pués unsa
corriente coaxial con el eje del ciiindro ¥y la abertura de salida
esta dispuesta en el eje del cilindro sobre el pistdén 2.- La abertu-
ra de salida 4 cormnica con les aberturas 13 del cilindro por medio
de los canales 14 en el pistén, figurando los cansales en el punto
mierto superior del pistém como voldmen de compresibén.— La forme de
los canales 14 serd puds influida por los principios respecto a la
formacién del volumen de compresibén y oombustibén.- Se pueden colo-
car aros de pistén también encima de los canales 14 resultando una
refrigeracién més eficaz de la parte superior del pistdn.-

Las construcciones descritas pueden reslizarse no sola =
mente en las formes indicadas sino que también con otras modifica~
ciones.~ En primer luger la construccién de la cabeza del pistén,
asf{ como las aberturas de salida mandadas, pueden ser muy distintas
segin el organismo de cierre utilizado.-— Todas estes eyecuciones
distintas pertenecen a la extensién de la invencién y solamente a
causa de brevedad no se detailan aqui.

E1l motor de combustién de dos tiempos que forma objeto
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de la invencién es apropiado oomo motor con carburador, conduciendo
al cilindro la mezcla ya completa, o para motores de gas en el cual
el aire y gas se introducen por separado 0 para motores a inyecoidn
en el cual el enjuagamiento de los gases de combustién se efectia so
lemente por aire fresco.-~ Es apropiado tambien para ia combustidn

de combustible pulverizado.- En los motores de gas las aberturas de
entrada se repartirén normalmente en aberturas separadas para el gas
Yy pera el aire con formas y diciensiones distintas.- Todas las solu=
ciones conocidas se pueden utilizar tambien para el motor de dos

tiempos objeto de la invencidéne.-
NOTA

La patente de invenoién cuyo privilegio se solicita para
Espafia y Colonias deberéd recaer en ” Un motor tédrmico de combustidn
interna de dos tiempos ” ( grupo 3, clase 24 ) siendo lo que se rei-
vindica como nuevo y de propia invencidén lo siguniente:

1?2 Motor de combustién interna a dos tiempos, com aberturas
de entrada y salida colocadas, respectivamente agrupadas, en tal for
ma que el gas que entra en el voldmen del cilindro produce un movi =
miento de remolino, caracterizado por lo que la abertura, resjpecti -
vamente aberturas, del canal que conducge a la salida se encuentran
en el eje del movimiento de remolino.-

29 Motor térmico segin reivindicacién 1# en el cual las abem
turas ae entrada de la carga fresca, respectivamerte del aire ds en-
juagamiento, mandadas por el pistén, van dispuestos como méximo en
la mitad de la circunferencia del cilindro en tal forma qus la cargs
fresca, respectivamente el aire de enjuagemiento entra sin velocidad
tengencial respecto al eje del cilindro produciéndose en el cilindro

un movimiento de remolino alrededor de un eje que cruza el eje de
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de cilindro, caracterizado por lo que la abertura, respectivamente
aberturss, para la salida del voldmen de cilindro detrds de la cual
o de las cusles se conectan o¥n o se podrén conectar abertura §
aberturas de salide mandades, serdn dispuestas en el eje del remoli-
no o en su proximidad.-

39 Motor térmico segdn reivindicacién 1% en el cual el mando
de las aberturas de entrada de la cargas fresca, respectivamente del
aire de enjuagamiento, as{ como las aberturas de salida, se cfectdia
por el pistén, caracterizado por lo que las oanales de entrada se co-
locan solamente a una cuarta parte de la circunferencia del cilindro
aproximademente, produciéndo una corriente paralela entre si, que
roza aproximadumente solo una mitad de la superficie del pistém y
las aberturas de salida van dispuestas a un difmetro vertical a la
direccién de la corriente.-

49 Forma de ejecucién del motor térmico segin reivindicacién
38 caracterizada por lo que el pistém al ladovde las aberturss de se-
lida es més alto que al lado de las aberturas de entrada.—

52 Motor térmico sexdn reivindicacién 18 con mando por el pis-
tén de las abert.ras de entrada de la cargs fresca, respectivamente
del aire de enjuagomiento, caracterizado por lo gue las aberturas de
entrada son tangenciasles a un circulo coaxial al cilindro de un di4~
metro més reducido que el mandrinado del cilindro y la abertura para
la salida del voldmen del cilindro se coloca en el eje del cilimdro
en la tepe del mismo, con mando propio o com una abertura colocada
después con mando.-

6% Motor térmico segdn reivindiocaciém 18 con mando por el
pistén de lLes eberturas de ontrada de la carga de alre fresco, res-
pectivamente del aire de enjuagamiento, as{ como de las sberturas

de sglida caracterizado por lo que las aberturas de entrada son tan-



genciales a un ofroulo coaxial con el cilindro de un difdmetro més re-

-+ ducido que el mandrinaedo del cilindro, pero la abertura de salida del
$28 volumen Ael cilindro se coloca en el eje del cilindro en el mismo pis-
” téne- .

. 7¢ » Un motor térmico de combustidén interna de dos tiempos *

tal como ge ha desorito y demostrado en los debujos adjuntos.
Consta de 9 hojas mecanografiadas en una sola oara,

Barcelona 8 Abril 1931.
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