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, La presente invencidn sa refiers a
‘ un nuevo siglema para inflar los neuméticop de log
automivilepn ¥ tiene ﬁor objeto permitiyr inflar log
neumidticos © manisnerios infledos a pepar de las

5 - pinchadurss, sin detener @l coche,
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Otro objeto del invento es 2l de

proporcionsr unecenexisn rotativa antrs el neu-

mitice y una fuente de aire comprimide, qua pere

“mits realizar con facilidad ~l primer objeto,

Le invencidn consiste esercislmen-
te en mandar aire al neumdtice en forma continua
¢ intermitente degde una fuente de aire pertene~
ciente ol coche, mediante uns canalizacién entre
dicha fuente y el neumitico, provista en un punto
de la rueda de uns conexifén rotativa entre la par-
tefija de ella y la parte d= 1la migna que girs
con la rueda, |
’ Ls fuente de aire pusds ger por.
ejemplo un compresor accionedo por sl moter en for-
ma continua o intermitente, proveyéndoge de prefe-
rencia un tznque para almacenar al'aire comprimido
ant2g de mandarlo, a los noumdticosg, Le pree
pidn en este tenque seris muy éuperior a la de los
neumiticog y se la reduciris e lp preeidén de utilie
zacion por medio de uns vélvula de reduccidn, Bl
conductor-tendria a gu vigta ¥y alcance mandmetiros
que indiquen lag deos pre#iones, ls vélvula de re=
duccién y las llaweé que comandan lap cefieriag que
van a las ruedas, asi como el comando del compree
sor, Al ocurrir una pinchadurs, que en la ace
tualidad le obligaria a detaener el vehiculo para
¢ambiar la rueda @ sfectuar la compogtursa, al con-
ductor no tendré méa que adrir 1a 1lleve correse
pondiente al neumdtico pinchade mandando aegi aire
comprimido a diche neumético en la medida nece-.

saria pars mantenerlo inflado o pes~r del egcape
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continuo del aire por 1la pinchadura, ir esta
forma podrd geguir su viaje sin interrupcién haste
que pea factible la composgtura,

La utilidad de la invencidn galta
& la vista, y sparece tanto en viagjes largos por
el campo donds no es agredable 9 pogible bajar
déi coche para efectuar les composturs, como en la
ciudad en la cual interrumpir un viasje es engorro=-
£0 y hasta una pérdida ei ge trats de un automé-
vil ds alquiler, Su utilidsd ss Pevela tam=
bidn en lasg carreras, en ias cualeg, como ag obﬁio,
evitsrd lap pérdidas de tiempo provocadas por los
cambiog de ruedas,

La parte aspencial del gistema os la
conexidn rotativa entre la cafieria fija y la cafie-
ria que gira con 1la rueda, Zeta conexién consgige
te en dog piezas concéntricae al sje de la ruede
¥y en contacto a friccién hermética una con otra,
lap que forman enire ellas una cimaras © pasaje de
aire, Una de estap piezas estéd conectada a la
parte fija de la instalacién.j la otra a la parte
que gira, sea la taﬁa de la rueda, ¢l axtremo del
eje, el tambor de freno o una parte intermedia del
8ja,

La cafieria proveniente de la fuente
de aire conduce hasta la piéza fija de la junta
rotetiva por el camino mas adscuado, por ejemplo,
debajo de los guardsbarros si la junta hstd monta-
da en 1la taza, ¢ siguiendo los larguer—os si la
Junta estéd en el tambor de freno o en el aje,

A fin de que la invencién see com=
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Prendida claramente y llevada a la préctica con toe

da facilidad, ha gido representads, & titulo de
ejemplo, en los dibujos ilustrativos gque go acom-
pefian, en los cualeaﬁ

La figura 1 es un corte de una
rueda de reyos de alambre provista del dispogitivo
de la invencidn, moeirando también la conexidn
con la cafieria desde el guardabarro,

La figura 2 eg un corte de la jun-
ta rotativa empleada en eata“rueda ¥ en otrag,

La figura 3,06 una vigta de frené
te de epta junta,

La figura 4 es une vigta de perfil
del tapdn destinado a tapar el agujero de la taza
c¢uando se retira les junta,.

La figurs 5 es une vigta de fremte
de una rueda trasera como la de la figura 1, mog-
trando la conexién con la cafieris por el guarda
barroe, | |

La figura 6 es un corte de una ruee
da trasera fija, de madera, con llanta desarma«
ble con junta rotativa en 1a tapga.

La figura 7 g una visgta parcial
de la miema rueda, perdp con junts rotativa en el
tambor da freno, | ,

La figurse 8 es una vista gimilar
refarenie a una Juhta rotativa aplicada sobre el
2ja.

Lé figura 9 es un corte de una rue-
da delentera fifs, de madera, con ilanta dsgarmae

ble y conexidn por o1 eje.
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La figura 10 eg un detelle en core

te de 1a junta semplesda en egla rueda,

La figura 11 es uns vista esquemé-
Tica en planta del chagig de un coche equipado con
8l digpositivo objeto del invento,

La figura 12 eg un egquema de la

inetalacibén de aire comprimide,

Bn todas lee figuras mencionadas
lag migmas ¢cifrae de refarencias indican partes
iguales © correspondient eg,

| Con referencia a las figuras 1 a
4 pe ilustra la aplicacién dé}a invencién s una
rueda degmontable de rayos de alambre construida
de fédtrica con pu dispoeitivo de conexién con la
fuentie de eirve, Bsta Tueda se coloca tanto en
los ejes delanteroe como an los traseros y s co-
nexidén desde la junta rotativa hasta la fuente de
aire ge hece por medio de un cafio que ia une a la
cofferia establecide debajo de los guardaberros,

Bsta rueds comprende como susg gie
milares un cuto 1 hecho da una chapa prensafia, pro-
vieto de sgujeros 2 para su fijacidn por medio e
bulonce, del maodo ugual, &l cubo del eje, no ree
presentade on loz dibujos para mayor claoridad,
Iste cube 1 est? unido por reyos de alzmbre 3 a
lea llantz 4 sobre 1a ousl ge aplicz 2l neumético
(cémare & y cubierta 6), siends todap estas par-
tes del tipo usual, zei como 1z vélvula 7, que por
esta rsudn no se representa en corte,

&n egle rueda ;a tazz 8 @5 una pare

ta £ijs e integranfe del cubo 1 y estd congtruida
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como para recibir la junta rotativa que pePmite

la comunicacién del noumético con la fuente de
aire, Bsta taza estd perforada axislmente y
{ilateadn en au‘extremo pera que pueds atornillar-
sé en ella la parte fileteada 9 do 1s junta rota=
tié@, A continuacidn hay un canal sccdado 10
quo desamboca en la parte lateral de la taga y »
en cuyo orificie ss aternilla un tubo matélice 11
que sigue luago contrs el cube, fijédndomae a épte
por abrazederas 12, y termine cercs ds la vélvula

7 en un punto en frente del borde da la llanta, .

‘Bl extramo de este tudo esté cerrado por una-aépi-

ge 13 que coliea dentro de un manguite 14 fijadd'
gotre la llanta, £statdie9ﬁeic16n-tiene por
objato permitir clerto juego radiel del tubo 11
¢con regpecto & 1z llaenta 4, necepario en lap Tuee
dag de alambre; A ciarta digtancia de gu 6x~
tremo el tubo 11 llevs una agpita lateral 168 file-
teada exteriormente, pebre la cusl se atornilla
1s tuerca de unidn 16 da un ¢ado da cafio de goma
blindado 17 cuys otro exireme lleva otra tuerca
giniler 18 que sirvs para conactaerlo a la vilvue-
la7. . Seo obtiene en esia forme una conexién ”
flexible ¥ ficilment s depormable entre el cshio

¥ la vélvula, Zzto eg ¥til pors cusndo hay que
gambiar el neunftico 0 para ol caso &n que ee
Qquiera inflasric¢ seporazdasmente por medio de un ine
flador ugusal, " 81 g9 sgaca el cafio 17 ge volve~
rf entoncea, 2 colmenr la tepita usual de laz vdle
vuls ¥ un tapin rogcads pobre 1s sepite 15 del»

eafic 11,
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La junta rotativa, que girve para
establecer 1a conexién entre una cakierie fija y ia
ruzda, forme, en ¢l conjunto de sugs diferentes
port eg canetitutivas, como una gola piezs compnce
to y de tam=fie reducide, que o= ¢oloce o saca
tambidén como uns gola pieza, sunque puede per des-
armade en cag0 necegario, Zsta junia comprende
ung pisaza 19 de¢ forms cilindrics cuyo sxtreme fi-
lateado 9 pe stornills en 1z taze, comoe se dijo,
meg arribs, 1llevesndeo dicha pieza dng musscas 20 que
virven pars splicar una 1lave con 21 fin de ator-
nillarla fuertemenie y un respalds anler para el
poyo de una arandele de empaguatadura de f ibra

21 degtinada s ger presionals contrs 21 extremo

dz la tepn ¥y former ura junta estanca. Bl fi=
letg 9 asté 2 1a derachs en log rundss de 1o ize
quierds del ceche y 2 la izZquierds on las ruedag
del lade opuestic; este es a fin da 1 pileza 19

no ga desgtornillz durarte 1l morcha del automd-
vil, Le pieze 15 astA perforsde exislmente
segin dog didmetros ligeramonte diferantes formane
deo 2l orificie maror o ofmars 22 en 21 extremd
correspondiente 2l filete 9 y 21 orificio menor 23
en el exiremo opuecgto, | La otra piezs de la june
ta comprends una piezs tubular acodade 24 perfors-
da eegﬁb doe direcciones a Angule recte, &ermie
nardo une de lag perforecienas an uns parte tubu-
lar rosceda oxteriormente 26 gobre la cual ge ator-
nilla @l tubo metdlico 26 gque comunice cen la fuen=
ta de aire; mientrre la otre perforacidn pasa por

el e2je de unn parte cilindrica 27 que entra a ajus-
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ta2 1ibrs dontre del ovificio 23 de la pleza 19,

Zeta parte cilindrica g2 prolonza por una paorts
filetaade 28 que penetre an ol orificio 22 da la

{Jiaza 19 y cobra «liz se atornilla uns tuarca ¢i-

&)

lindrice 29 provista de ranurag 3C pera apliesy
un degtorintlilader, Beva tuerce airve pars
impedir la sepsracidn de los dos piezas 19 y 24
al miemo tiemye que psra sujslar une nrandela da
fitra 31 en &} fénds del onificle 28, comn
pors el filete 9, ﬂéﬁa tuarcn eg d@»filatﬁ s la-
deragcha en las ruedas de ls iZquieorda, ¥y a la ige
quierdn an lag otrasm, 2nire lap carse que 88
anfrenten da lap piez_aﬂ 19 'y: 24 ge coloca también |

ans arendels de fibra 32 glojada en un rebajo de
¢ N

¢

‘eeda unn da dichnae 6aras@ L& piezs 19 posee

sdemig dos cimorae de groes formedss por dos agu-
jeroe cilindrices 33 diameiralmente opuestos y ce-
rradop code une Por un tepin a rosca 34, Cadm
chmara 33 comunige con ¢l fondoe del erificlo 22 don-
de apoys ol anillo de fibra 31, por un canal 36.
Sé ve qu'e por el simpls ajuste de

1a tuercse 29 se obtiene la presidn scbre las dos
arandelae o fibra 31 ¥y 32, necesaria para obtee
ner una junta hermética sin impeodir el movimiento

ralative de las dog pisgas 19 y 23.  La lubrifi-

~eacion directa della arandela 31, que es la que

aguanta 1a presidn del aire comprimido, por medio
da 1la vaselina contenida en las cimaras 33 permite
un frotsmiaento suave ¥y uns largs duracidn de di-
cha pleza, as{ como perfacciona la hermeticidad

de 1a Junta, La otra arandela 32 tliene prine
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cipalmerte por objetoe impedir la entrads de polvo
en 1z Jjunta,

Por otra pavts la venstitucidn y
@l degarme de esle junia gom tan acncillee que

las pocaz piezas gue pueden desgasiarse a la largs

-

como gon lez arandelas ds £ibra, puedsn gey cam=
biadas sin pirdida ds timpo y con un gasto ine
gignificant o,

La figurs b,mucsira La conexidn
sntre la junta rotativa qus ac ancaba 4o degeridir
¥ lo cefieria de aire comprimido, Jata cafie-
rig 34, viene 4o 1la fuanta ds aire comprimido y
termina 4dsbaje 431 guerds barro 37 [ver tambidn
figurz 1) en un punto del mémmo situalo mas adee
lont e del gentre ds la ryueds, donde gueda ageguw
rada por una syrazaders 38, prolengdndese por un
ceafto flaxibla bHlindado 39 qus, degcribierde una
curva guava, termina unidéndeg: con 9l tubo 26 gue
visme de la junta,

Bsim disposicidn tiene por objato
dar 1la flexivilidad nacaeseria para poemmitir las
varlaciense ds distancla entre el 2js de la rueda
Y 2l guarda barro producidas f»:ﬁo: los gritos dsl
cecha, Ademé g el eafic 39 zoporta las Lorsiow
nes que g2 producsn, on lag rusdas delsntoras par
la orisntaciin de las nismaa.

Cuando no ge yulare usar o1 dispos
sitive inflador puade pacarsa la junta rotaitiva de
lz taza d¢ la rusda y engancharla en un punto del
guaéda barro gracins 2 la flexibilidad del cafio

39. 21 zpujero de la taza 8 pe tapa antonces

ﬁgn




por medio del tapn roscado 40 (f igura 4) gque se

atornilla en el lugar del filste 9 de la junta,

" Congiderando que =21 tipoe de rue-
da que ge acsba de describir vendrd de fédbrica
p‘rovisio de estas conexionss deberd ger estudias
40 de menera que el extremo de la Jjunts no gobree
pase la vertical gus pasa por el borde externo del
guards barro y al contrario gquede un tanto mas
adentro de esta linea como para evitar que dicha
junta o el tube 26 tropiecen con otros vehiculos,
1o que podria suceder pi sobresalieran de los
guarda barros,

| _ Degeribiremog ahora ol tiﬁo da
rueds fija, de madera, con llanta desarmable,
La f igura 6 ilustira una rueda trasera de egte
tipo, provigia de una junta rotativa montada go-
bre 1la taza en forma parecida a lo descrito con
relacién a ia figura 1, Beta rueda compren=
de t;n.cubo 41 enchavetado y agegurado por medio |
de una tusrca 42 en el extremo cinico del eje
irasero 43, Los rayos 44 de la rueds egtén
ageguredos entre el disco del cubo y el plato
del tambor de freno 45 por medio de 1los bulow
nep 46 que unen el disce con el plato, "Bn el
extrenv de log rayos astéd montada la llanta fija
4% godbre la cusal encaja la llanta desarmable 48
que llava como siempre ls cémara 5, la cublerts 6
¥y la v&lvula 7.

Le taza 49, que sirve usuaslmente pa-

ra impedir la entrada del polvo en ¢l sje y puede,

en egte tipo deo rueda, sacarge cuando g¢ necegita
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gacar la tuerca 42, estd provista en el capo pree

gsente de una waliente interna 50 que tisne un obje~

to anflogo sl de la taze maciza 8 del primer oaso, -

y ¢ decir, recibdbir una junta rotativa del tipo ya

descrito'y hacerls “omunicsr con el tubo 11 gue
conduce 2 la vdlwvula, Bste pieza 50 que puede
sar poldada o fijada de cualquier modo en la tagza,
o fundida con ésta, comprende un orificio axial
filetsado para recibir la parte filetesada 9 de 1a

Junta, vaeguida POr un canal 1_0 con salida lateral

en la cual ge atornilla el tube 11, Bgt e tubo

después de palir de 1a taza ge fija como an &l com

g0 de la figurs 1, contralsl cubo o los rayos por

medio de abrazsderas 12; eu extremo describe

una § de modo de anfrentarse con la vélvula a la
cual esté conectzdo por un cefie recto de goma bline
dada 5.?' que reemplaza al codo 17 del c¢cas0 prece=
dente ¥y se halle proviste, como dete, on gus exe
tremos, de las tuarcas de unidn 16 y 18..

La junts rotativa es en un tode
igual a la deecrita en el caso precedente, asi
como su conexidn con 1la fusmte de aire por medio
el tubo 26 y de 1la cafieria en el guarda darro
(no raepresentado),

Aungue la junta rotativa axial qus
82 ha desorito es la preferida desde el punto de
vista de lo sencillexz y eficacis, pueds darse el
cago de que gea convenisnte tener uns conaxidn
por =1 lado de adantro de la rusda; entonces ge
presentan doe soluciones de juntas anulsres, la
una gitusda en el tambor de freno (figura 7) y 1la

otra sobre el eje (figura B) splicables las dog o




- 320

325

»
335
340
345

las ruedas traseras, En cuanto a lag ruedas.
delanteres hay otra solucién que consiste en fore
mar un ocanal dentro del eja {figura 9),

.Con referencia a.la figura 7 que
ilustra una miema construccidn de rueda que la
figura 8, sé ve que ol eje 43 gira en cojineies
50' del extremo del tubs 51 del puenie trasero

del antamévil, cuyo tubo goporta tambidn el dige

. €0 B2 sobrs el cual g¢ hallz montsdo el mecaniemo

del freno (no representado), La junta rotatie
va ¢omprande une piszs anular 53 que se fija en el
interior del tamber de freno 45 concéntricamente
al eje 43, El didmetro de estz pieza seré el
menor posible compatidle con el lugar de que se
dispone, a fin de dieninuir el decgoste de 1a

parte frotsnta, Zete anille 53 posee unag ranu-

. ra circular exterior 54, 30%bre la parte exs

terna cilindrica de dicko anillo encaja a ajuste
suave la gegunda pieza §5 de la junta que ep snular
tanbién y concéntrica a ls primers y lleva una rae
nurs circuler interna 66 que se halla enfrentse de
la ranura 54 formando zei con elle una céimara anu-
lar, Bsta pieza BF egtéd guiasda entre un redor-
de 57 de la pieza 53 y una arandels 58 fijada por
tornilloe en ol extremo de la pieza 53, La
pleza axterior 55 ge fija 21 disco 52 por medio
de un parno 59 y por medio del tubo 60 que hace

al mismo ti=smpo comunicsr la cdmara 56 con el tu-
bo flexidle 61 que estd conectado a 1a cafierie de
adre cémprimido (no representada), A su vez el

anillo interno 63 comunics con el naumdtico por me-
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'dio del tubo 11 que conduce a la vAdlvuls como en

los cmgos anterioree, La lubrificacidén de la
junta ge eofectia medisnte lep canales 62, en 8l
interior d2 la piszz 53, qus permitem mandar vasa-
lina depde un engrasador 63 hasta la parte froe
tante santrs log anillog E3 ¥ 55'. Pars hacer
en caso necessrioc una junta mas hermética podria
proveaersge une d2 log anillos de anillos circulares
palienteg 64, dn metal o de fibra, fijos a diche
anills y que giren a ajusta guave en ranuras co-
rregpondienten Aol otro anille, Bn este cage
el anille extarno 55 dsberd estar hacho en dos mi-
tades para permitir su celocacidn y astar provisge
to de los medios necessrios pars unir las dog mi-
tadasg,

in esta digposicién como ge ve, el
aire pensira s lr cémara enular formsda por las
ranuras 54 ¥ 66 y va al neumdtico, gin tnterrupe
¢idén, por el czho 11,

Pueds ger adnveniante en clertog
cocher colocar la junta rotativa sodre el migmo
eje 43 como se iluptrs en la figura 8 que muesira
una rueda del mi¢mo tipo que le precodente, Ls
pisza intarna 53 de la junta en vez de egitar mone
tada sobre el tambor de freno lo egid sobre el
aje 43 en un punts entre al cojinete 50' y el die
ferencial, La congiruccidn do esta junta eg
idéntica, mecdifidcindose sdle su fijacidn pafa adap-
terla al caso particular. La cimara B4-56 Comae
nice con un canzl 65 formado en 21 interior del
eje ¥ con un tudbe 60 A la cafieria de aire comprie
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mideo, cuyo tube al stravegar =21 tubo 51 del puene
te tragereo airve ol micmo tiempo para fijar el
anille extarne 56, La lubrificacién ge hace en
, @ste c280 dosds el anillo exterior 65 por el engra-
sader 63,

31 eje A% esté porforsdo axialmente
para formsr =l canal 68 dasde 1a junta hastasu
extromo, Para hacer la conexidn entre el eje
¥ el tudbo 11 que conducs al neumitico gme reemplaza
ln tuarea.normal,que fijJa la rueda gobre el eje
por unaruarca mas larga 66 que gobrepsgs dal eje
Yy an cuyn extremo se atornills un codo tubular
€67 que aprieta fuartemante una arasndela de empa-
guat adura 68 contra el extramo‘del eja 43 forman-
do asi una junta fijs hermética entre sl eje y di-
cho cndo, S%bre 1a otra rama de este codo me
stornilla el tubo 1) que luego de atrsvesar la ta-
z# va hagta 51 neumftico del modo depcrito ya en
loa crgoe anterioras, _

ge degeribird ahors con relacién a
lza fipguras 9 vy 10 ﬁna rueda delanteraadel'miﬂmo
tipo que las ruedas traserss de las figuras 6, 7
Y 8, en la cual se haca también ls conexidn con
13 fusnte de =zire por el 1lado de adentro 4e¢ la
ruada,

Se aprovaecha la circunstancia de
que el eje delantaro 69 no gira, para utilizarle
como eonductor de aire medisnte un canal interno
70 ¥y una conexién de tubo flexible armadio 71 con
1s cofieria de aire (no represaentada), cuya conexidn

parmite lag oacilaciones de dicho eje provocadas
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por la direccidn dal coche, Bn la figura 9 se
gefiala en 72 leg cojinatsa de bolillas de la rua-
da, =2n 73 el cubo de 1a ruade, an 45 &l tambor de
frene, en 44 los reyoe de madera y on 46 los bus
lones que unan el cude cen el tambor de freno, -
La tuerca usual para sujeter 1oz cojinetos ee
subslituye por una de mayor longitud 68 que so-
braspass de la parte filategda.d@l oje 6% lo gufiw
c¢iente como para rzcibir la parte fileteada 9 de
una junia rotstiva en ur tede idéntica a 1s dege
erite en relocién con las figuras 1 2 3 ¥ 6 por
ecuyz razdm no es nscrzaria una nueva dagcripeidn,
La Unica diferanciz estribs en qus 1la srandels de
fibra 21 se reemplasa por otfa‘?s caolocada entr e
12 partis filatenda 9 ¥y el extremo del eje 69,
Par otra parte, a la inversa de sue eplicacioe
nes anteriores, dicha junts en sgte caso Comunie
ca con 21 nauméiice por la pieza Qxferior 24 cu-
ya tubuladura fileteuda 256 Tecide 2l extremo del
tubc 1l,que conduves como sienpre hegta la véivue
la. Dicha junta queda cublerts por la taza de
le ruede, atravesads solamente por el tubo 11,
Lap foimmas degeritas hasta ahora
indican las principeles formas de Jjuntas rotati=-
ves ¥y sus principsles splicaciones, s@ comprende
que podrian variar grandamente dentrn del princi-
pin de la invencidn, 31 s ha empezado con
ellag la descripeldén de aste invento ha sido para
facilitar le comprensgidn ded migno, Ahors go
describird ¢l conjunto de la invencidn con ayudav

de lag figuras esquemdtican 11 y 12,
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gn la figuras 11 pe indica en 76 el

bagtidor del automdvil, en 77 el motor y en 78 el
volunte del motor, representaieo en 1iness punteas
de3, La corona dentada del volante que girve
para el arranque puede uiilizarse para accionar

conl inugmente un pifion Y9 destinsdo a tranemitir
al compresor el movimiento del motor, sungue, co-
Mo se comprende, podria accionarse dicho compree

60r de muchae olras maneras, sea por ol moter,

- p93 Por un motor elécirico conoactado s los acu=

muladores o al generador del autumdvil etve, an
¢l cago tomado como sjemplo él pifibn 79 estd mone
Lsdo gobre un eje 80 qus gira en cojinetaes aproe
piados y lleva una poloa de friccidn 81 que puede
deslizarse sobre diche eje pero esti obligada a gi=
rar cen é1, sete polea apoys conira un plato
de friccidn 82 montado gobre el ejs de un com-
preaor'de aire, de pleldn, convenientemente ape=
gurado gobre el chassis. Por medioc de una pa=
lanca 83 que mueve una horquilla.que corre en ulw
:énura ¢lrcular 84 de dicha polem, cuya pelanca a
su vez se acc¢lona mediante una palanca 8BS colocae
da sobre el tableroc del automévil y ligada a ella
pbr una itrenemisidn de varilla ¢ similar, el cone
ductor pueda hacer funcionayr el compresor a dige
tintas velocidadeg o pararie, in efecto, sa-
&in a que distancia del centro del disce haga con-
tacto con éste la polea 81 dicho disgco giraré mas@
menvus 1igero, _ Pa:a perarlo, basta llevar 1s §o~
leés hasta sl borde del digeo que lleva en agte

punto un revsjo 86' mediante ol cual la polea

- 16




9 475

430
| » 486

495

600

pierds el contacto con el digco y pusde agi se-

guir girande gin producir desgeste.

$1 compresdr, yua pusde ger de¢ uno
o da variog cilindrog, comprimae nirse en un tanque
da acero 86 por medio de ln cafieria &7, La proe
gién en este tanque seréd de vrefserencia mucho ma-
yor gque la que'requiefen los neumdticos a fin de
podar reducir el tamatio de dicho tangue, igta

presidn, por ejemplo, pus=ias ser de 19 atmdeferas,

‘81 tanque poeges uns vAlvula de geguridad 88 y un

mandmetro 89 colocado godbre =21 tablero, Del
tanque &l aire p2ss por una c_aﬁg.?r,{a 80 8 una vAle
vule de reduccidn, regulsble 91, que permite redu-
¢ir 1a presiin = 1ls de leos rieumét icos, Depde
esta vilvula parte uns conexidén provigta de cuae
tro 1llavee 92 qua comandan cuatro ramsles a los
cusles egtén conectodme los custro cafierias 93
gue conducen s los neumét icoa: L.a vilvula da
reduce idn y lag lleves 92, asf como un manémetro
84 gue indica 1s precidn raducida, astén colocas
deg tambidn sohre a) tablers 2 fin de gue el cone
Suctor puada figcelizar 1n,pfesién del aire y ha=
cer dag maniobras nﬂCﬂﬂarig"g

Las cafierine 93 pe dirigen a los
cuatro guasrda barros 37 en 21 supuseto caso de
qu4e ge ugsn ruadas con la conexidn por el lado de
afuerva, Betas csfieriag que no necesgitarisn ser
de un gran dibmetre, serdn de colocacién en extre-
moe fhcil, heciéndoles seguir en csda c¢ago el caw
mino mas conveniente.

Kediante una semejante instalacidn

g2 digpone continuamente de aire comprimideo, que

o 17 «




506

510

625

al tenerlo almacenado 2 unz pregién mayor que la

de utilizacidn permite hacer verisr esgtt ltims
seglin lap neceogidedes y con gran facilidad por
medio de 1la valvule de yveduccifn, Con ayuds
da lag 1leves @2 g3 pusde marndar airs 2 uno gelo,
¢ a varios, 0 2 t0dos lns naumfticos o la vez,
Beta ingtazlzcidn, asd come las jun-
tap rotativae, puede ingtaleree tsnte 2n los coe=

ches exigtentes como en loc Coches estudindos pae-

ra racibirla, Podrén iguclmenta introduciree

medificaciones gegiin loe nacesidades 2 lapg enge=
fianzas de l= précticé, Por ejesmple, podrie
darga a8l cnso-de gue fuars porible suprimir la
trangmisidn 4o valocidad varizble del compresor,
caiculéndose sste Gltimo 4o modo que dé 1a cane
tided suficiente de aire 3 poen velocided, dejéne
doge egerpay ol gobrorte de aire an leg altse ves
locidadesn, Yodria también imaginnrss un regue
lodnr automdtico para accionsr un czmtio de ve-
1ncided evitonds asf{ la irntervenciédn del conduce
tor, ‘

Ty evidente que puaden introducire
sa diversas moedificaciones de ceonstruccidn y de
detalle gin por o560 apartarss de la agfera de 1a
invencidn, 1z que g2 halla clarzmant s determinsda
en 1os puntes de 1s Yota qua siguer a la precente

meteris,

wlg =




B30

535

5560

556

“ 0« NOT A= 0«

ﬂoe puntog de invencién propia y
nueva que ge prepentian para gue sean objeto de
esta Patonte de VISIRTE afios, son los siguiene
tos:

19, « Un gigstema para inflar los

neumdticos de los automéviles 0 mantenerlos in-

flsdos a pegsar de lap pinchaduras, caracterizado

por ei hecho de que ge manda aire en forma contie
nua 0 no, y sin necesidad de detener el coche,

degde una fuente adecuada de aire comprimido pere
teneciante al automévil, hasta el neumdtico, me=

diente una conexidn entrs la caferia provenisnte

‘da dicha fusnte y una cafieria montada sobre la

rueda, que conduce a la vilvuls del'neuméticc,
cuya conexién o junta rotativa comprende una parte
fija conectada a la cafieria de la fuents y una
parte rotativs conectada a la de la vélvula,

29, = En un sigtema, pars inflar
neumiticos, de acuerdo con lo reivindicado en el
punio 1°,, una junta rotativa entre la csafieria fie-
jay la de la rueda que comprende!esencialmentae
una pieza 0 conjunto de plezas fijae y uns pieza
o oonjunto de piezag rotativas, cuyas dos piezag
0 ¢onjuntos giran una contra otra en forma concéne
trica a sl migmas ¥y al eje de 1a rueda, y tienen
contacto a friccién hermétioca una con otra, fore
mindose entre ellap una cAmara o passje que per-

mite al aire pasar de la csfieria conectada a una

- 19 »
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de 1ap piezas a la cafierie conectada o la otra,
560 ‘ 39, - Un pistema para infiar neue
miticos, de acusrdo c¢on lo reivindicsdo en el
») punto 1°,, en el cual la junta rotativa asté montae
da gobre la iaza de ls rueda con su parte rotativa
conectads a un tubo que conduce a la vélvula del
565 neumitico y su parte fija conectada a un tubo.
asegurado al guarda barre y en comunicacidm con la
fuente de aire.
40, - Un gistema para inflar neumbe
ticos, de acuerdo con lo reivindicado en el punto
570 3°,, en el cual el tubo conectado con la parte fi-
Jé de la junta rotative e¢s rigido y situade vere
ticalmente hasta cierta distancia debajo del guare

da barro, y se une a la cafieria de aire comprimie

do por medio de un cafio flexible de goma blindae

do quéd describe una curva cspaz deo proporciocnar
la elapticidad necessria para permitir los deg-
plozamientog verticsles o angulareg de la rueda,
6, -~ En un gistema para inflar
neumdticos, de acuerdo con lo reivindicsdo en al
580 punto 1°,, una rueda degmontsble de automévil, de
alambre, rsyos gruesods, disco, u otrs construc=
¢idén conocida, carscterizada por el hacho de que
la taza es parte integrante o solidaria del cube
de la rueda y llava atornilléda en su extremo la
586 parte rotativa de 1la junta rotativa, cuya comunie=
cacién con el neumdtico ge efectda por medio de
un tudbe atornillado o0 fijado de otrc moedo eén una
' parteﬁeﬁicha taza, o dicho cubo, provista de un

' .

canal o ¢dmara interns que pone en comunicacidn

.20 [




590

595

600

la junta rotativa con dicho tubo,

6%, = Un siglema pars inflar neue
méticos, de acuerdo con lo reivindicado en el pun=-
to 1e,, enel cual la junta rotativa estéd montada

en la taza de las ruedas de direccidn, con sgu par-

‘te rotativa conectada a un tubo que conduce a la

vilvula del neumdtico, y su parte fija asegurada
en el extramo del eje de la rueda ¥ en comunicae
¢ifn con un cahal en el interior de dicho eje que
comunica por otra parte con un cafio flexible co-
nectade a la cafierfa de aire comprimido,

79, = Un sistéma para inflar neue-

méticos, de acuérdo-con lo reivindicado en ¢l pune

~to 1°,, en el cual la junta rotativa esgté monta-

610

615

620

da en el tambor de freno de 1la rueda u otra parte
solidarid del cubo da 1a migma y en forma concéne
trica al eje con gu parte rotativa coneciada a un
tubo que conduce a la valvuls del neumético, y su
parte fija asegurada a una parte fija del freno
cojinate u otrabarta adecuada, ¥ an comunicacidn
con la caﬁeria!de aire comprimide,

82, « Un sistema para inflar neu=
miticos, de acuerdo con la reivindicacidn 1, en
el cual la junta rotativa estd montads en una
parte libre del eje de rueda motriz, con su parte
fija asegurade a una parte fija del coche y en co=-
municacién con la cafierfa de aire, y su parte ro-
tativa apegurads sl eje y en comunicacidn con un
canal interno del eje que degemboca en el extremo
del migmo en dende se comecta por medio de una

unidn apropiada del cafio que conduce a la vilvula

.21 =
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625

630

645

660

46l neumdtico,

99, » Una junta rotativa, de acuare
do ¢on lo reiviﬁdicado en al punto 29,, que com=
yrende epencialmente una piesza cilindrica provige
ta d‘e una parte fileteasda pars atornillarla- an
una taza 0 en el extremo de un eje de rusda y per-
forada axialmente segin dos didmetros diferentaeas,
una piezs provista ds una oabega y de una prolone-
gacidn cilindrica que ajusta en 1a parte de menor
didmetro de la parforacidén de la primera 'pieza y
penctra en la parte de mayor didmetro de dicha pere
foracifn, en cuya parte dichas prolonéacién es fie
letegda, ung srandela de £ibra o materiel similer
colocada sobre dicha prolongacidn entre la primaes

re pieza y la cabeza de 1ls segunda, una arandala

© de fibra o similar colocsda sobre dicha prolongas

¢idn oen el fondo de la parte de mayor dismetro de
la perforacidén de la primera pieza, una tuerca
atornillada gobre dicha prolengacién para a}Sretar'
el conjunto, habiendo en la segunda piesa un ca~
nal gque pone en comunicacidn la parte de mayor
didmetre de la perforacién de ia primera pieza
con un punto exterior de 1é seagunda, ¥y una conexidn
para coneclar dicha segunda piesga con el tubo que
viene de la cafierfa de aire comprimido o ¢on el
tubo que:va-a la véivula del newumitico, segin los
cagods, ¥ mediog para lubiificar lag parfes‘ de con-
tacto de dichas piesas en movimiento relative,

10, - Una junta rctativa, de acuere
do con lo reivindicado en el punto 9°,, en la cual

los medios sangrasadores congigten en una o mis




1.1/

666

676

- 680

cimaras destinadas s cohtencr lubrificante pro=

vistas en la primera piesa, cerradas extefior-
mente por tapones roscados y comunicantes por
medio de canales con las superficies de contace
to de las picras en mevimiento relativo,

| 11°, = Una junta rotativa, de
acuerdo con lo reivindicado en el punto 2°,,
que comprende esencialmente una pieza cilindrie
ca anular provista de una ranura circular exters
na y una piesa c¢ilindrioca snular provista de uha
ranura interna,aplicindoss dichas dos pilezas una
contra otrz axial o concéntricamante, de manera
que las dos ranuras se enfrenten y formen, june
tas, una cémara anular y que las superficies de
contacto de las dos pilegas permitan un movimien-
1o relative de rotacién, teniendo una de dichas
Piezas medioe de fijacién con la parte fija del
coche y da comunicacidén con la cafieria de aire
comprimido y 1la otra medios de fijacién con 1a
parte rotativa de 1a rueda o0 del sjo y de comunie
cacién con el tubo que conduce a la vilvula del
neumit ico, proveyéndoms medioe para lubrificar las
partes on movimiento relativo,

12, = Una junta rotativa, de acuere
do con 10 reivindicado en =l punto 11, en la cual
las suporficies de contacte de las doe piezas en
movimiento relativo 1llevan anillos en relieve soe
bre una de las parteg, log que frotan en acanala-
duras correaspondientes de la otra parte, con ob-
jato da ofrecar obstéculec al escape del aire,

13, = Un gistema para inflar neumi-

o 23 »
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685

690

706

710

ticos, de acuerdo con lo reivindicsdo en el punto

i9o,, en el oual la aonexi&n}entrgzla Junta rotae
tiva ¥ 1a vélvula del n;uﬁético Be hace por nee
dio de un tubo metédlics conectsio a la junta y
fijedo al cubo ¥ fqyb;*de»lh ruedsa, cu&o tubo
terming en uns puxté fileteads sobre 1a'cual se
atornilla 1s tuerca de unién de un cafic flexidle

c¢onectado de idéntica manera por su otro sxtremo

con 1s vélvula del neumdtico,

14, « Un gistema para inflsr neu-
méticba. de acuerdo con 1o reivindicado en el pune
to 19.; que comprende ur compregor de airé accio-
nalo por =l motor del automdvil u otra fﬁénte de
ensrgia del migmo, un depdsito de sire comprimido
cargado pdr el compresor ¥ unaniatribucién.ﬂesa
de dicho tanque a lag cafier{as, que van a cada
neumét ico, | '

164 = Un glsgtema para inflar neu-
méticos, de acuerdo con 1o raivindicsdo en el pun~
to 14, en el cual la proesifn en el depépito es ﬁap
yor gue la de utilizaciin y se proves una o mis
vilvulas de reduccién entre dicho depdgito y 1ia
distribucidn, | .

N 16, =~ Un sigtema pars inflar neund.
ticos, de ncuerdo con lo reivindicedo en el punto
14, én el cual geé proves gobre el mando del come
Presor un cambio de welodidad accionado & mano
0 automiticamente de amcuerdo con 1a presidn del
aire, |

17, « Un nuevo sistema para inflar
los neumiticos de los autombviles,

Tael ¥y como ga ha desorito en 1la Me~

2




715( moria rqué ent eceds, representsic en los didujos
que s ‘éemaﬁaﬁ Yy con log £ ines que se han ege
pecificado,

Esta ﬁmurin consta de veim; fcuatro

’hojaa escritag por une scla cara,
nadeia, ¥ & odril do 1931,
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