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« UN NU3V0 SISTíMA ?AHA IHÍLaR LOS 

** N.JJMAIICQS Bü LOS ÁUT CTJOVT.L*ás *#

La presente invención se re fie re  a 
un nuevo sistema para in fla r  lo© neumáticos de loe  
automóviles y tiene por objeto perm itir in fla r  lo s  
neumáticos o mantenerlos inflados a pesar de las 
pinchaduras, sin detener e l coche.



Otro objeto del invento es e l de 

proporcionar un aconexión rotativa  entre e l neu­
mático y una fuente de a ire  comprimido, que per* 
mita, rea lizar con facilida d  el primer ob jeto .

La invención consí ata esencialmen­
te  en mandar a ire  al neumático en forma continua 
o intermitente desde una fuente de a ire  pertene­
ciente al coche, mediante una canalización entre 

dicha fuente y e l neumático, provista  en un punto 
de la  ruede de uns conexión rota tiva  entre la  par­
te  f  i ja  de e l la  y la  parte de la  misma que gira  
con la  rueda.

La fuente de aire puede ser por 
ejemplo un compresor accionado por ©1 motor en fo r -  

r »a  continua o intermitente, proveyéndose de p re fe ­
rencia un tonque para almacenar el a ire  comprimido 
antes de mandarlo, a lo s  neumáticos* La pre­
sión en este tanque sería  muy superior a l a  de loa 

neumáticos y se la  redu ciría  a la  presión de u t i l i ­
zación por medio de una válvula de reducción, SI 
conductor tendría a su v is ta  y alcance manómetros 
que indiquen las dos presiones, la  válvula de re­
ducción y las lla ves  que comandan las cañerías que 
van a la s  ruedas, así como el comando del compre» 
sor* Al ocurrir una pinchadura, que en la  ac­
tualidad l e  ob ligaría  a detener e l vehículo para 
cambiar la  rueda 6 efectuar la  compostura, el con­
ductor no tendré más que abrir la  lla v e  corres­
pondiente al neumático pinchado mandando así a ire 
comprimido a dicho neumático en la  medida nece­
saria para mantenerlo inflado a pesar del escape
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continuo del a ire por la  pinchadura» Sn esta  
forma podrá seguir su v ia je  sin interrupción hasta 
que sea fa c t ib le  la  compostura,

^  La u tilid ad  de la  invención sa lta
a la  v ísta , y aparece tanto en v ia je s  largos por 
e l campo donde no es agradable © posib le  bajar 
del coche para efectuar la  compostura, como en la  
ciudad en la  cual interrumpir un v ia je  es engorro­
so y hasta una pérdida s i se tra ta  de un automó­
v il  de a lq u iler . Su u tilidad  se revela  tam­

bién en la s  carrera», en las  cuales, como as obvio, 

evitará las pérdidas de tiempo provocadas por lo s  
cambios de ruedas,

fí La parte esencial del sistema es la  

conexión rota tiva  entre la  cañería f i j a  y la  cañe­

r ía  que g ira  con la  rueda, Seta conexión consis­
te  en dos piezas concéntricas al e je  de la  rueda 
y en contacto a fr ic c ió n  hermética una con otra, 
la s  que forman entre e lla s  una cámara o pasaje de 

a ire , üna de estas piezas esté conectada a la  

parte f i j a  de la  instalación  y la  otra a la  parte 
que gira , sea la  taza de la  rueda, e l extremo del 

e je , e l tambor de freno o una parte intermedia del 
ej a.

La cañería proveniente de la  fuente 
de aire conduce hasta la  p ieza f i j a  de la  junta 

rotativa  por e l camino mas adecuado, por ejemplo, 
debajo de loa  guardabarros s i la  junta está monta­
da en la  taza, o siguiendo lo s  larguer—os s i la  
junta está en el tambor de freno o en el e je ,

A f  ín de que la  invención sea com-
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prendida claramente y llevada a la  p rá ctica  con to ­

da fa c ilid a d , ha sido representada, a t í t u lo  de 
ejemplo, en loe d ibu jos ilu stra tiv os  que se acom­
pañan, en lo s  cuales:

La figura 1 es un corte de una 
rueda de rayos de alambre provista  del d isp ositivo  

de la  invención, mostrando también la  conexión 
con la  cañería desde e l guardabarro.

La f  igura 2 es un corte de la  jun­
ta  rotativa  empleada en esta  rueda y en otras.

La f  igura 3 ,es una v is ta  de fren­
te  da esta  junta.

La figu ra  4 es una v is ta  de p e r f i l  
del tapón destinado a tapar el agujero de la  taza 

cuando se r e t ira  la  junta.

La figu ra  6 es una v is ta  de frente 
de una rueda trasera eomo la  de la  figu ra  1, mos­
trando la  conexión con l a  cañería por el guarda 
barro.

La figu ra  6 es un corte de una rue­
da trasera f i j a ,  de madera, con lla n ta  desarma- 
b le  con junta rota tiva  en la  taza.

La figu ra  7 es una v is ta  parcia l 
de la  misma ruada, pero con junta rota tiva  en el 
tambor de freno.

La figu ra  8 es una v is ta  sim ilar 
referente a una junta rota tiva  aplicada sobre el 
e je .

La figu ra  9 es un corte de una rue­
da delantera f i j a ,  de madera, con lla n ta  deeanaa- 
b le  y conexión por e l e je .
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¡La figu ra  10 es un d e ta lle  en cor­

te  de la  junta empleada en esta rueda.
La figu ra  11 es una v is ta  esqusmá- 

t ic a  en planta del chasis de un coche equipado con 

al d isp os itivo  objete del invento.

La f  igura 12 ee un esquema de la  
105 instalación  de a ire  comprimido,

Sn todas la s  figura®  mencionadas
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la s  mismas e ifra e  de referencias indican partes 
iguale® o correspondientes.

Con referen cia  a las figuras 1 a 
4 ee ilu stra  la  ap licación  dala invención a unaI
ruoda desmontable de rayo® de alambre construida 

de fáb rica  con su d isp os itiv o  de conexión con la  
fuente de a ire . Seta rueda ee coloca  tanto en 
loe  ejes delanteros come en lo® trasero® y ría co­
nexión desde la  junta ro ta tiva  hasta la  fuente de 

a ire se hace por medio de un caño que la  une a la  
caherza establecida debajo de lo s  guardabarros. 

Sata, rueda comprende como sus s i ­
m ilares un cuto 1 hecho da una chapa prensada, pro- 
v ie to  de agujeros 2 para su f i ja c ió n  por medio de 
bulonce, del modo usual, al cubo del e je , no re­
presentado en lo s  dibujos para mayor claridad,
¿©te cubo 1 esté unido por rayo® de alambre 3 a 
la  lla n ta  4 sobre la  cual ee aplica  el neumático 
(cámara 5 y cubierta 6 ), siendo todas* estas par­

te® del t ip o  usual, así como la  válvula 7* que por 
esta  razón no ee representa, en corte .

ísn esta rueda la  taza 8 es una par­
te f i j a  e integrante del cubo 1 y está  construida
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130 cómo para r e c ib ir  la  junta ro ta tiva  que pefmite

la  comunicación del neumático con la  fuente do 
a ire . Seta taza está perforada ax talmente y 

-A  f  ileteada en su extremo pera que pueda a to rn illa r ­
se en e lla  la  parte file te a d a  9 de 1». junta rota - 

135 t iva, á continuación hay un canal ac edad o lo
que desemboca en la, parte la te ra l de l a  taza y 

en cuyo o r i f i c i o  se a to rn illa  un tubo m etálico 11 
que sigue luego contra al cubo, fijá n d ose  a esté 

por abrazaderas 12, y termina cerca, de la  válvula 
140 7 en un punto en frente del borde de la  llan ta ,

B1 extremo de este tubo está cerrado por una esp i­
ga 13 que c o lis a  dentro de un manguito 14 f i ja d o  
sobre la  lla n ta , Beta d isp osición  tiene por 
ob jeto perm itir c ie r to  juego radial del tubo 11 

3*46 con respecto a la  lla n ta  4, neceserio en lae rue­
das de alambre, A c ie r ta  di atañe i a de su ex­

tremo e l tubo 11 lle v a  una espita la te ra l 15 f i l e ­
teada extar lona ente, cobre la  cual se a to rn illa  

la  tuerca de unión 16 de un codo da caño de goma 
150 blindado 17 cuyo otro extremo lle v a  otra tuerca

sim ilar 16 que sirve para conectarlo a la  válvu­

l a ? ,  , Se obtiene en esta forma una conexión 
f le x ib le  y fácilm ente de ser® able entre e l  ceño 
y la  válvula, ¿Seto es d t i l  para cuando hay que 

155 cambiar el neumát ico o para e l caso en que ee
quiera in fla r lo  separadamente por medio de un in­
flador usual, s i  ee saca el esño 17 se volve­

rá entonces, a colocar la  tap ita  usual de la  vá l­
vula f  un tapón roscado sobre le, esp ita  15 del 

160 car; o 11,
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La junta rotativa , que sirvo para 
establecer la  conexión entre una cacería  f i j a  y la  

rueda, forma, en el conjunto de sus d iferentes 
■-£ portes constitu tivas, como una sola pieza. compac­

ta  y de tama?,© reducido, que se co loca  o saca 
también como una sola p i es a, aunque puede ser des­

armada en cae© necesario* Seta junta comprende 
una pisa a 19 de forma c il in d r ic a  cuyo extra»© f i ­
leteado 9 se a to rn illa  en le  tasa,' como se d ijo ,

«as arriba, llevando dicha pieza dos muescas 20 que 
sirven para aplicar una lla v e  con e l f in  de ator­
n illa rle . fuert«miente y un respaldo anular para e l 
apoyo de una arandela de empaquetadura de fib r a  
21 destinada a ser presionada contra el extremo 

de l a  tapa y formar una junta estanca. Él f i ­
le te  9 esté a la  derecha en las  ruedas de la  is -  
quiards del coche y i? la  izquierda en las  ruedas 
del lado opuesto; este es a f in  de l s  p ieza 19 

no se d estorn ille  durante la  marcha del automó­

v i l ,  bo p íese  19 está perforada sx i ala ente 
según dos diámetros ligeramente d iferentes forman­
do «1 o r i f i c i o  mayor o cámara 22 en el extremó 
correspondiente al f  i le te  9 y e l o r i f i c i o  menor 23 

en el extremo opuesto. La otra p ieza  de la  jun­
ta  comprenda una píese tubular acedada 24 perfora­
da según dos d irecciones a ángulo recto , termi­
nando une de la s  p e r fo ra d  enes en una parte tubu­
la r  roscada exterioraente 26 sobre la  cual se ator­

n i l la  «1 tubo m etálico 26 que comunica con la  fuen­
te  da aíre; mi entras la  otra perforación  pasa por 
e l e je  de una porte c il in d r ica  27 que entra a ajus-
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ta  l ib r e  dentro del o r i f i c i o  23 de la  pieza 19* 
Seta parte c ilin d r ica  so prolonga por una parta 
file tea d a  23 que penetra ©n el o r i f i c i o  22 de la  

^ iea a  19 y solar o e lla  se a torn illa  una tuerca c i ­
lin d rica  29 provista  de ranuras 30 para aplicar 
un destornillador* >üsta tuerca sirve para

impedir la  separación de lo s  dos piezas 19 y 24 
al mismo tiempo que pora sujetar un» arandela da 
f ib r a  31 en e l fétido del o r i f i c io  22, Coas© 
para el f i l e t e  9* «$t* tuerca o® de f i l e t e  a la  
dereo be en la s  ruedas de la  izquierda, y & l a  iz ­

quierda en le e  otras, líntre lae  cara* que ge 
enfrentan de las piezas 19 y 24 se co loca  también , 
un» arandela de f ib r a  32 alojada ©a un rebajo de
f

‘ ceda un» de dlchae ceras* La p ieza  19 posee 
además dos cámaras de groe» formadas por dos agu­
je ree  c ilin d r ico s  33 diawetr símente opuestos y ce­

,. - - r-.jt-*-
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rrado» coda, uno por xm tspón á rosca 34, Cada 
cámara 33 comunica con al f  ondo del o r i f i c i o  22 don­

de apoya al a n illo  de f ib r a  31# por un canal 35,
Se ve que por e l simple ajusto de 

la  tuerca 29 so obtiene la  presión sobro la s  dos 

arandelas de f  ibra 31 y 32, necesaria para obte­
ner una junta hermética sin impedir e l  movimiento 

re la tivo  de la s  dos piezas 19 y 23, La lu b r i f i ­
cación d irecta  de l̂a arandela 31, que es la  que 
aguanta la  presión del aire comprimido, por medio 
de la  vaselina contenida en las cámaras 33 permite 
un frotam iento suave y una larga duración de d i­
cha pieza, así como perfecciona la  hermeticidad 
de la  junta. La otra arandela 32 tlene pnin*
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algaliádsete por ob jeto impedir l a  entrada de polvo 
®r¡ la. junta*

225 Por otra parte la  cen stit ación y

~J si desarme de esta junta son tan aen oilles  que 
las pocas piezas qas pueden desgastarse a la  larga 
cono con las ¡arandelas ds filara, pueden sor cam­
biadas sin pérdida da tlampo y con un gasto in- 

230 sign ifican te .

La figu ra  5 ,muestra la  conexión 
nntrs la  junta rota tiva  que oc acalca da d escr ib ir
y la  cañería ds aíre comprimido. Sata caña­

£35
r ía  35, viene de la  fuente de a ire comprimido y 

termina debajo del guarda barro 3? (ver también 

figura 1) en un punto del mismo situado mas ade» 
lauta del centro ds la  rueda, donde queda asegu* 

rada por una abrazadora 38, prolongándose por un 
caño f l  ex i b le  blindado 3© que, describiendo una

£40 curva suava, termina uniéndoos* con e l tubo 26 que
vii-ne do la  junta*

Esta» d isposición  tiene per ob jeto  
dar la  fle x ib ilid a d  necesaria para perm itir la s  

varíacidnse de d istan cia  entre e l a js  de la  rueda 
245 y el guarda barro producidas por lo s  sa ltos del

cacha. Además «2 caño 39 soporta las  to rs io ­

nes que 0:2 producen, en las  ruadas delanteras por 
l a  orientación  de las  mismas.

Cuando no se quiere usar el diapo» 
250 s it iv e  in flador pueda cacarse la  junta ro ta tiv a  da

la  taza do la  rueda y engancharla en un punto del 
guarda barro gracias a la  f le x ib ilid a d  del ceño 

39, El agujero de la  taza 8 s® tapa entóneos
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por medio del tapón roscad© 40 (fig u ra  4) que se 

a to rn illa  en el lugar del f i l e t e  9 de la  junta.
Considerando que el tip o  de rue­

da que se acaba de d escr ib ir  vendrá de fá b rica  

provisto de estas conexiones deberá ser estudia­
do de «enera que el extremo de la  junta no sobre­
pase la  v ertica l que pasa por el borde externo del 

guarda barro y al contrario quede un tanto mas 
adentro de esta  lín ea  como para evitar que dicha 

junto, o el tubo 28 tropiecen con otros vehículos, 
lo  que podría suceder s i  sobresal ieran de loe  
guarda barros#

Describiremos ahora al tip o  da 
rueda f  m .  de madera, con lla n ta  desamable# 
l»a f  igura 6 ilu stra  una rueda trasera de este  

t ip o ,p rov is ta  de una junta rota tiva  montada so­
bre la  taza en forma parecida a lo  d escr ito  con 

re lación  a la  figura  1, iásta rueda compren­
de un cubo 41 enchavotado y asegurado por medio 

de una tuerca 42 en el extremo cónico del e je  

trasero 45, I»os rayos 44 de la  rueda están 
asegurados entre el d isco  del cubo y e l p lato  
del tambor de freno 45 por medio de lo s  buló­
nos 46 que unen el d isco  con e l p la to , iSn e l 
extremo de lo e  raeros está montada la  lla n ta  f i j a  
47 sobre la  cual encaja la  lla n ta  desam able 48 
que l le v a  como siempre la  cámara 6, la  cubierta 6 
y la  válvula 7 , .

La taza 49, que sirve usualmente pa­
ra  impedir la  entrada del polvo en el e je  y puede, 

en este  tip o  d© rueda, sacarse cuando se necesita
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cacar la  tuerca 42, está provista  en a l caed pre­

sente de una «a lien te  interna 50 que tien e un obje­
te  análogo s i da la  taza Maciza 8 del primer caso,

_> es d ecir , re c ib ir  una Junta ro ta tiva  del tipo  ya  
d escrito  y hacerla Comunicar con el tubo 11 que 
conduce a la  válvula, ü¡$ta p ieza 50 que puede 

ser soldada o f i ja d a  de cualquier modo en la  taza, 
o fundida con ésta, comprende un o r i f i c i o  axial 

file te a d o  para re c ib ir  la  parte file te a d a  9 de la  
junta, seguido por un canal 10 con sa lida  la tera l 

en la  cual se a to rn illa  e l tubo 11, Dsts tubo

después de s a lir  de la  taza se f i j a  como en di gsP
o I* so de la  f  igura 1, contradi cubo o lo s  rayos por

* )
medio de abrazaderas 12; su extremo describe
una s de modo de enfrentarse con la  válvula a la  

eual está conectado por un caño recto  de goma b lín -
i

dada 17* que reemplaza al codo 17 del caso prece» 
dente y se hall», prov isto , como éste, en sus ex­

tremos, de las tuercas de unión 16 y 18,

La junta rota tiva  e© en un todo 
igual a l a  d escrita  en el caso precedente, así 
como su conexión con la  fuente de a ire  por medio 
el tubo 26 y de la  cañería en e l guarda barro 
(no representado).

Aunque la  junta ro ta tiv a  axial que 
se ha d escr ito  es la  preferida  desde e l punto de 
v is ta  de la  sen cillez  y e fica c ia , puede darse e l 
caso de que sea. conveniente tener una conexión 

por el lado de adentro de la  rueda; entonces se 
presentan dos soluciones de juntas anulares, la  
una situada en el tambor de freno ( f ig u r a ? )  y la  
otra sobre e l e je  (fig u ra  8) ap licab les la s  dos a

-  11 -



la c  ruedas traseras» 2n cuanto a la s  ruedas 

delanteras fasy otra solución que consiste  en fo r ­
mar un canal dentro del e je  (fig u ra  0)»

\

320 Con re feren cia  a .la  f ig u r a ?  que
ilu stra  una misma construcción de rueda que la  
figura  6 , fia ve que e l eje 43 g ira  en co jin etes  

50* dsl extremo del tubo 51 del puente trasero 

del automóvil, cuyo tubo soporta también e l d ig - 
325 60 52 sobre el cual se h a lla  montado e l mecanismo

del freno (no representado), La junta r o ta t i­

va comprende una pisas, anular 53 que se f i j a  en el 
in terior  del tambor de freno 45 concéntricamente 
al e je  43, SI diámetro de esta pieza será el 

330 menor posib le  compatible con e l lugar de que se

dispone, a f  in de disminuir e l desgaste de la  

parte frotante, Set© a n illo  53 posee una ranu­
ra circu lar ex terior  54* sobre la  parte ex­

terna c il in d r ica  de dicho a n illo  encaja a ajuste 

suave la. segunda pieza 55 de la  junta que es anular 
también y concéntrica a la  primera y lle v a  una ra­
nura circu lar interna 56 que se halla  enfrente de 
la  ranura 54 formando así con e l la  una cámara anu­
lar» Ssta pieza 55 está guiada entre un rebor­
de 57 de la  p ieza 53 y una arandela 58 fi ja d a  por 
to rn illo s  en el extremo de la  p ieza  53, La 
pieza exterior  55 se f i j a  al d isco  52 por medio 
d© un perno 59 y por medio del tubo 60 que hace 
al mismo tiempo comunicar la  cámara 56 con e l tu­
bo f le x ib le  61 que esté conectado a la  cañería, de 
a ire comprimido (no representada). a su vez el 
a n illo  interno 53 comunica con e l neumático por me-

12



dio  del tubo 11 que eondúes a la  válvula como en 

loa  caeos anteriores. l a  lu b rifiea ción  de la  
380 junta ©e efectúa mediante loe  canales 62, en e l

in terior  de la  p isas 53, que permiten mandar vase­
lin a  desde un engrasador 63 hasta la  parte fr o ­

tante entre lo s  a n illo s  63 y 55* Pare, hacer 
en caso necesario una junta reas hermética podría 

356 proveerse uno de loe  a n illo s  de a n illo s  c ircu la res
salientes 64, de metal o de fib ra , f i j o s  a dicho 
a n illó  y que giren a ajusto suave en ranuras co­
rrespondí antea dol otro a n illo , Sn este caso 

el a n illo  externo 55 deberá estar hacho en dos mi- 
360 tades para perm itir su colocación  y astar provis­

to de lo© medios necesarios para, unir las  dos mi­
tades*

3%i esta  d isposición  como se ve, e l 
Mra penetra en I r  cámara anular formada por la s  

ranuras 84 y 66 y va al neumático, sin interrup­
ción, por el caño 11.

Puede ser conveniente en c ie rtos  

coches colocar l a  junta rota tiva  sobre el mismo 
eje  43 como se ilu s tra  en la  f  igura 8 que muestra 
una rueda del mismo tip o  que la  precedente, l a  
piez a interna 63 de la  junta en vez de estar mon­
tada sobre el tambor de freno lo  está sobre e l 
e je  43 en un punto entre el co jin e te  50* y e l d i­
feren cia l. l a  construcción da esta junta es 

idéntica, modificándose sólo su f i ja c ió n  para adap­
ta r la  al caso p articu lar. La cámara 54-86 comu­
nica con un canal 65 formado en el in terior  del 

e je  y con un tubo 60 a la  cañería de aire eompri-

-  13 -



laido, cuyo tubo al atravesar e l tubo 51 del puen­

te  trasero sirve al mismo tiempo para f i ja r  el 
a n illo  externo 55« La lu b riíica e ión  se hace en

este caso desde e l a n illo  ex ter ior  65 por e l engra­
sador 65,

31 e je  43 está perforado axialmente 

para formar el canal 65 desde la  junta hasta su 

extremo* Para hacer la  conexión entre el e je  
y e l tubo 11 que conduce al neumático se reemplaza 
la  tueroa normal que f i j a  la  rueda sobre e l a je  
por umajfeuerca mas larga 66 que sobrepasa del e je  
y en ct^fo extremo se a to rn illa  un codo tubular 
67 que aprieta fuertemente una arandela de empa­

quetadura 68 contra el extremo del e je  43 forman­
do así una junta f i j a  hermética entre el e je  y d i ­
cho codo. sfcbre la  otra rama d« este  codo e© 

a to rn illa  e l tubo 11 que luego de atravesar la  ta ­
sa, va hasta el neumático del modo deecrit© ya en 
lo s  casos anterioras*

Se describ iré  ahora con re lación  a 

las  figuras 9 y 10 una rueda delantera, del mismo 
tipo  que las ruedas traseras de las  figu ra s  6, 7 
y 8, en la  cual se hace también la  conexión con 
la  fuente de a ire  por e l lado de adentro de la  
rueda.

Se aprovecha l a  circunstancia de 
que el e je  delantero 69 no gira, para u t i l iz a r lo  
como conductor de aire mediante un canal interno 
70 y una conexión de tubo f le x ib le  armado 71 con 
la  cañería de aíra (no representada), cuya conexión 

permite las  oscilacion es da dicho e je  provocadas



410 por la  d Ir eco ion del o oche. En la  figu ra  9 so

seríala en 72 lo s  co jin e tes  de b o l i l la »  de la  rue­

da, en 73 el cubo de la  ruede, en 45 e l tambor de 
O  freno, en 44 le s  rsyoe de madera y en 46 lo »  ba­

lones que unen e l cubo con el tambor da freno,
415 I-a tuerca usual para sujetar lo s  co jin etes  ee.

substituye por una do mayor longitud 66 que so­

brepasa de la  parte fileteada, del e je  69 lo  su fi­
ciente como para re c ib ir  la  parte file tea d a  9 de 
una junta rotativa  en un todo idéntica a la  dea- 

420 c r ita  en relación  con la s  figuras 1 a 3 y 6 por
cuya razón no es necesaria una nueva descripción . 
La única, d iferen cia  estriba en que la  arandela do 

fib ra  21 se reemplazo por otra 75 colocada en tre  
la  parte file tea d a  9 y @1 extremo del e je  69,

425 Por otra parte, a la  inversa de sus a p lic a d o -
nea antertoree, dicha junta en este caso comunl- 

ca con el neumático por la  pieza ex terior  24 cu­

ya tubuladura file tea d a  25 recibe  el extremo dél 
tubo l l pque conduce como siempre hasta la  válvu** 

430 la . Dicha junta queda, cubierto, por l a  taza de
la  rueda, atravesad© sol emente por e l tubo 11,

Las formas descritas hasta ahora 
indican la s  principales formas de juntas ro ta t i­
vas y sue princ ipalee aplicaciones, se comprende 

435 que podrían variar grandemente dentro del p r in c i­
p io  <ia la  invención, s i  se ha empezado con 
e lla s  la  descripción  de este invento ha sido para 
fa c i l i ta r  la  comprensión deüb mismo. Ahora so 
describ irá  e l conjunto de la  invención con ayuda 

440 do la s  figuras esquemáticas 11 y 12»

15 -



445

450

465

460

466

470

la  f  igura 11 se indica en 76 e l 
bastidor del automóvil, en 77 e l  motor y en 7$ al 

volante del motor, representad© en lin ea» puntea­
das, La corona dentada del volante que sirve 

para e l arranque puede u t iliz a ra »  para accionar 
eontinuaraante un piñón 7 9 destinado a transm itir 
al compresor e l movimiento del motor, aunque, co ­

mo se comprende, podría accionarse dicho compre­
sor da muchas otras maneraB, «ea por al motor, 
sea por un motor e lé c tr ico  conectado a lo s  acu­
muladores o al generador del automóvil e tc , ¿¡n 

#1 ©as© tomado como ejemplo el piñón 7 9 está mon­
tado sobre un e je  80 que g ira  en co jin e tes  apro­
piados y llev a  una polea de fr ic c ió n  SI que puede 
desligarse sobre dicho eje pero está obligada a gi* 

xar con é l ,  j¿eta polea apoya contra un p lato 
de fr ic c ió n  82 montado sobre e l e je  de un com­

presor de aire, de pistón, convenient emente ase­

gurado sobre el Chase!», Por medio de una pa­

lanca 83 que mueve una horquilla  que corre en nfnc 
ranura circular 84 de dicha polea, overa palanca a 
su veg se acciona mediante una palanca 85 co loca ­
da sobre e l tablero del automóvil y ligada a e l la  
por una transmisión de v a r illa  o sim ilar, e l  con­
ductor pueda hacer funcionar e l compresor a d is ­
tin ta s  velocidades © pararlo, H¡n e fe cto , se­
gún a que d istancia  del centro del d isco  haga con­
ta cto  con éste  la  polea 81 dicho d isco  giraré mas|o 

menos lig e ro . Para pararlo, basta llev a r  la  po­
le a  hasta al borde del d isco  que lle v a  en este 

punto un rebajo 86* medíante e l cual la  polea

-  16



pierde el contacto con e l d i eco y puede así se­
guir girando sin producir desgaste,

iSl compresor, que puede ser de uno 
o de varios c ilin d ros , comprime a ire  en un tanque 

de acero 86 por medio de la  cañería 87, l a  pre­
sión en este tanque será de> preferencia  mucho ma­
yor que la  que. requieren lo s  neumáticos a f in  de 

poder reducir el tamaño de dicho tanque, Seta 
presión, por ejemplo, puede ser de 10 atmosferas»
21 tanque posee una válvula de seguridad 88 y un 
manómetro 89 colocado sobre al ta b lero , Del 
tanque el a ire pasa por une cañería 90 a una vá l­

vula de reducción, regulable 91, que permite redu­
c ir  la  presión a la  de lo s  neumáticos» Desde 
esta válvula parte un», conexión prov ista  de cua* 
tro  lla v es  92 que comandan cuatro ramalee a lo s  
cuales están conectad es las  cuatro cañerías 93 

que conducen a loe  neumát ícobí La válvula do 
reducción y lo s  llaves 92, así como un manómetro 

94 que indica la  presión reducida, están coloca ­

das también sobre el tablero  a f in  de que e l con*» 
ductor pueda f is ca liz a r  la  presión del a ire y ha» 
car {feas maniobras necesarias»

Las cañerías 93 ee d irigen  a lo s  
cuatro guarda barros 37 en el supuesto caso de 

que se usen ruedas con la  conexión por el lado de 
afuera, aletas cañarías que no necesitarían ser 
de un gran diámetro, serán de colocación  en extre­
mo fá c i l ,  haciéndolas seguir en cada caso al cá* 
mino mas conveniente»

Mediante una semejante instalación  
se dispone continuamente da a ire  comprimid©, que



al tañerlo almacenado a una presión mayor que la  
da ut 11 iz ación permite hacer variar está última 

505 según la s  necesidades y con gran fa c ilid a d  por
-J medio de la  válvula d.» reducción» Con ayuda

de lae lla ves  $2 se puede mandar aire a uno solo* 
o a varios, o a todos lo s  neumáticos a la  vez*

Seta instalación , así como la s  jun- 
510 tas rotativas, puede in*talarse tanto en lo s  co­

ches existentes como en loe cochee estudiados pa­
ra recib irla*  Podrán igualmente introducirse 

modif icacionse según lae necesidades s las ense- 
ñaña as de la  práctica , Por ej emplo, podría

515 darse e l caso áe que fuera, posib le  suprimir la  

transmisión do velocidad, variable del compresor, 
calculándose este  último do molo que dé la  can­
tidad su fic ien te  de aire a poca velocidad, deján­
dose escapar el sobrante de aire i*n las  altas va-

520 locídadee* Podría también imaginarse un regu­
lador automático para accionar un cambio de ve­

locidad evitando así la  intervención A al conduc­
tor .

38 evidente que pueden introdueir- 
525 se diversas m odificaciones de construcción y de

d eta lle  sin por oso apartarse de la  esfera, de la  
invención, la  que.ee halla  claramente determinada 
en lo s  puntos de la  ilota, que siguen a la  presénte 
memoria.
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630 o « S O Í A * 0

0  Los puntos de Invención propia y

nueva que se presentan para que sean objeto de 
esta Patente de VxSJHTS año a, son los alguien* 
tes:

565 I o. -  Un sistema para in fla r  lo e
neumáticos de lo s  automóviles o mantenerlos in­
flados a pesar de la s  pinchaduras, caraeterizado 
por e l hecho de que se manda aire en forma con ti­
nua o no, y sin necesidad de detener e l coche,

540 desde una fuente adecuada de aire comprimido per-

646

t anee i ente al automóvil, hasta e l neumático, me­
díante una conexión entre la  cañería proveniente 

da dicha fuente y una cañería montada sobre la  

rueda, que conduce a la  válvula del neumát ico# 
cuya conexión o junta ro ta tiv a  comprende? una parte 
f  i ja  conectada a la  cañería de la  fuente y una
parte rota tiva  conectada a la  de la  válvula,

2®. -  In  un sistema, para in fla r  
neumáticos, de acuerdo con lo  reivindicado en e l 

550 punto 1®,, una junta ro ta tiva  entre la  cañería f i -
j a y  la  de la  rueda que comprende!esencialmente
una pieza o conjunto de piezas f i j a s  y una pieza 
o conjunto de piezas rotativas, cuyas dos piezas 
o conjuntos giran una contra otra en forma concón* 

585 t r ic a  a sí mismas y ál e je  de la  rueda, y tienen

contacto a fr ic c ió n  hermética una con otra , fo r ­
mándose entre e lla s  una cámara © pasaje que per­
mite al a ire pasar de la  cañaría conectada a una

19 -



de la s  piezas a la  cañería conectada a la  otra»

55*  ̂ 3o . -  ün sistema para in fla r  neu­
máticos, de acuerdo con lo  reivindicado en el 

O  punto 1®,, en el cual la  Junta ro ta tiva  esté monta­

da sobre la  taza de la  rueda con su parte rotativa  
conectada a un tubo que conduce a l o  válvula del 

565 neumático y su parta f i j a  conectada a un tubo

asegurado al guarda barro y en comunicación con la  
fuente de a ire.

4o. - Un sistema para in fla r  neumá­
t ic o s , da acuerdo con lo  reivindicado en e l punto 

57 0 3o . ,  en e l cual e l tubo conectado con la  parte f i ­

ja  de la  junta rota tiva  es r íg id o  y situado ver­

ticalm ente hasta c ie r ta  d istancia  debajo del guar­
da barro, y se une a la  cañería de aire comprimi­

do por medio de un caño f le x ib le  de goma blinda­
do que describe una curva capaz de proporcionar
la  e lasticidad  necesaria para perm itir lo s  des­

plazamientos v ertica le s  o angulares de la  rueda»
§ ° . - En un sistema para in fla r  

neumáticos, de acuerdo con lo  reivindicado en ai 
580 punto 1 ° . ,  una rueda desmontable de automóvil, de

alambre, rayos gruesos, d isco , u otra  construc­
ción conocida, caracterizada por e l hecho de que 
la  taza es parte integrante o so lid a ria  del cubo 
de la  rueda y llev a  atorn illada  en su extremo la  

585 parte ro ta tiv a  de la  junta rotativa , ccya comuni­
cación con e l neumático se efectúa por medio de
un tubo atorn illado o f i ja d o  de otro modo en una

\
parte dedi cha taza, o dicho cubo, provista  de un

»
canal o cámara interna que pone en comunicación

20 -



690 l a  junta rotativa  con dicho tubo»

6®. -U n  e i eterna para in fla r  neu- 
máticos, de acuerdo con lo  reivindicado en e l pun-

j
to  1 ° , ,  en e l cual la  junta ro ta tiv a  eetá montada 

en la  taza de las  ruedas de d irección , con su par- 
595 te rota tiva  conectada a un tubo que conduce a la

válvula del neumático, y su parte f i j a  asegurada 
en e l extremo del e je  de la  rueda y en comunica­
ción  con un cabial en e l in terior  de dicho e je  que 
comunica por otra parte con un caño f le x ib le  co- 

600 nectado a la  cañería de a ire comprimido*

7®. -  U« sistema para in fla r  neu­
máticos, de acuerdo eon lo  reivindicado en el pun­

to 1 ° . ,  en el cual la  junta rota tiva  está monta­
da en el t¿rubor de freno de la  rueda u otra parte

605 ^  so lid a ria  del cubo de la  misma y en forma concón-
t r ic a  al e je  eon su parte rota tiva  conectada a un 

tubo que conduce a la  válvula del neumático, y su 

parte f i j a  asegurada a una parte f i j a  del freno 
co jin e te  u ©trabarte adecuada, y en comunicación

i
610 con la  cañería de aire comprimido*

8 °, -  Un sistema para in fla r  neu­
máticos, de acuerdo con ía  re iv ind icación  1, en 
el cual la  junta rota tiva  está montada en una
parte l íb r e  del eje de rueda motriz, con su parte 

616 f i j a  asegurada a una parte f i j a  del coche y en co­

municación con la  cañería de a ire , y su parte ro­
ta tiv a  asegurada al e je  y en comunicación cgh un 
canal interno del e je  que desemboca en e l extremo 
del mismo en donde se conecta por medio de una 

620 unión apropiada del caño que conduce a la  válvula
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del neumático*,

6o , -  Una junta rotativa , de acuer­
do con lo  reivindicado en el punto 2®,, que coa- 

O  prende esencialmente una p ieza  c il in d r ic a  provis- 
625 ta  de una parte file tea d a  para a to rn illa r la  en

una taza o en e l extremo de un ©je de rueda y per­
forada axiálmente según dos diámetro# diferente#, 

una pieza provista  de una o aboga y de una prolon­

gación c il in d r ica  que ajusta en la  parte de menor 
630 diámetro de la  perforación de la  primera pieza y

penetra en la  parte de m&yor diámetro de dicha per­
foración , en cuya parte dicha prolongación e# f i ­

leteada, urna arandela de fib r a  © material sim ilar 
colocada sobre dicha prolongación entre la  prime»* 

635 ra pieza y la  cabeza de la  segunda, una arandela

de f ib r a  o sim ilar colocada sobre dicha prolonga­
ción  en el fondo de la  parte de mayor diámetro de 
la. perforación  de la  primera pieza, una tuerca 

atornillada sobre dicha prolongación para apretar 
el conjunto, habiendo en la  segunda pieza un ca­
nal que pose en comunicación la  parte de mayor 
diámetro de la  perforación  da la  primera pieza 

con un punto exterior de la  segunda, y una conexión 
para conectar dicha segunda p ieza  con e l tubo que 
viene de la  cañería de a ire  comprimido o con el 

tubo que va a la  válvula del neumát ico , según loe  
casos, y medios para lu b r if ica r  la s  partes de con­
ta cto  de dichas piezas en movimiento relativo*

16, -  üna junta rota tiva , de acuer­
do con lo  reivindicado en e l punto p®,, en l a  cual 

lo s  medios engrasadores consisten en una o más

640

645

650

-  22 -



685 >J

666

665

670

678

680

cámaras destinadas a contener lubrif i cante pro» 

Yl&tas en la  primera piesa, carradas exterior- 

mente por tapones roscados y comunicantes por 
medio de asnales con las superficies de contac­

to de lae piesas en movimiento relativo.

11*• -  Una junta rotativa, de 
acuerdo con lo reivindicado en el punto 2 ° , ,  

que comprende esencialmente una pieza cilindri­

ca anular provista de una ranura circular exter­

na y una piesa cilindrica anular provista de ufo# 

ranura int ema, aplicándose dichas dos piesas una 
contra otra axial o concéntricamente, de manera 
que las dos ranuras ss enfrenten y formen, jun­

tas, una cámara anuí ai* y que las superficies de 
contacto de lae dos piesas permitan un movimien­

to relativo de rotación, teniendo lina de dichas 
piesas medios de fijación con la  parte f i ja  del 
coche y de comunicación con la  cañería de aire 

comprimido y la  otra medios de fijación con la  
parte rotativa de la  rueda o del eje y de comuni­

cación con el tubo que conduce a la  válvula del 
neumático, proveyéndose medios para lubrificar las 
partes en movimiento relativo.

12. -  Cna junta rotativa, de acuer­

do con lo reivindicado en el punto 11, en la  cual 
las superficies de contacto de las doe piesas en 
movimiento relativo llevan anillos en relieve so­

bre una de las partee, loe que frotan en acanala­

duras correspondientes de la  otra parte, con ob­

jeto de ofrecer obstáculo al escape del aire.

13. -  Un sistema para inflar neuraá-
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tico», de acuerdo con lo reivindicado en el punto
r

1°.» en el cual la  conexión entre la  junta rota- 
385 ^  tiva y la  válvula del neumático se hace por rae­

dlo de un tubo metálico conectado a la  junta y 

fijado al cubo y rayo* de la  rueda, cuyo tubo 
t erraina en una parte f  ileteada «obre la  cual se 

atornilla la  tuerca de unión de un caño flexible  
conectado de idéntica manera por su otro extremo 

680 con la  válvula del neumático»

14* * Un sistema para inflar neu­

máticos, de acuerdo con lo reivindicado en el pun­

to 1°», que comprende un compresor de aire accio­

nado por el motor del automóvil u otra fuente de 
695 energía del mismo, un depósito de aire comprimido

cargado por el compresor y una distribución desu­

de dicho tanque a las cañerías» que van a cada 
neumático*

15* -  Ün sistema para inflar neu­

máticos, de acuerdo con lo reivindicado en el pun­

to 14, en el cual la  presión en el depósito es ma­

yor que la  de utilización y se provea una o más 
válvulas de reducción entre dicho depósito y la  
distribución*

16. -U n  sistema para inflar neumá­
ticos, de acuerdo con lo reivindicado en el punto 
14, en el cual se provee sobre el mando del com­

presor un cambio de velocidad accionado a mano 

o automáticamente de acuerdo con la  presión del 
aire.

17» -  Ün nuevo sistema para inflar 
los neumáticos de loe automóviles*

Tal y como es ha descrito en la  ffia-

700

705

710
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715{ moría que antecede, repre*entaáo en loe dibujos

que «e 'acempsfflais y don loe í inea que «e han e«-

J
pee i fie  ado.

Seta Menor lo consta de veinticuatro

hoja# eeeritat* por una sola cara»
uedrtd, 36 05 atril as 1931.

P. A.
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