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MEMORIA DESCRIPTIVA

D. Pedro MASSOBRIO y D. Esteban CAPELLO.~ BUENOS AIRES (Reptiblica

Argentina).



PATENTE DE INVENCION

por 20 afios

para "Un sistema de carroceris transformable con capota co-

rrediza, para automéviles y vehiculos similares en general"”

a favor de D. Pedro MASSOBRIO y D. Esteban CAPELIO, ambos
de nacionalidad argentins, domiciliados en BUZENOS AIRES
(Reptiblica Argentina), calle de Bartolomé Mitre, ne 343.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Ls presente invencidén se refiere a un sistema de carro-
ceria con cgpota corrediza, para automéviles y vehiculos si¥
milares en general, y tiene esencialmente por objeto estable-
cer un nuevo sistema de carroceria para esta clase de vehf{cu-

b los, dispuesta sn tal forma que, mediante una simple opera-
cién, los vehiculos pueden transfomsrse del tipo "Sedén"™ a
"doble faetén" y viceversa, y permite el escurrimiento de su
capota cada vez que se efectfie dicha transformacidn.

La invencidén tiene igualmente on vista otros objetos

10 que se irén comprendiendo en el curso de la presente me-



10

156

20

2b

122364

meria y se harén resaltar de una manera particular en las
cliusylas reivindicatorias que la siguen.

5 fin de que la presente invencidén see comprendida
claramente y pueda ser llevada a la préctica con toda fa-
cilidad, la misma ha sido representada por via de ejemplo
y en una de las formas preferidas de ejecucidén en los di-
bujos ilustrativos que acompahan a la presente memoria, en
los cuales :

Ia figura 1 es una vista esquemética de un automévil
dispuesto como tipo "Sed&m", el cual se ha seccionado par=-
cialmente por un plano vertical a fin de mostrar el meca-
nismo para la transformacidén del mismo al tipo "doble fae~
tén";

La figura 2 muestra, en corte transversal vertical, el
mecanismo utilizado para 8l escurrimiento de la capota;

La figura 3 es un detalle esquemético en el que se
muestra el vehfculo dispuesto como "doble faetdn";

La figura 4 es un detalle en planta del mecanismo ac=
clonador de 1los distintos elementos que operan durante la
transformacién de la carrocerfa del veh{culo del tipo "Se=
dan™ a "doble faetén" y viceversa, pudiendo verse ademés
en dicha figura la bomba de alimentacién de los émbolos, el
tanque de 1l{quido y las conexiones eléctricas de los meca=
nismos motrices;

La figura b es un detalle parcial en el gue se muestra
el mecanismo para la apertura de las puertas y para la unién

entre 1as mismas y los bastidores laterales de la capota
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del vehfculo, cuando este ha sido transformado en "doble
faetén":
Lp figura 6 es un detalle del dispositivo de contra~-
- peso para la apertura y el clerre de los coristales de las
5 puertas del vehfculo; y finalmente
La figura 7 es un detelle esqueméfico de las molduras
laterales gue recubren el émbolo y piston correspondiente,
impidiendo gue estos sean visibles desde el exterior al
abrir las puertas del vehiculo.
10 En todas las figuras mencionadas, las mismas cifras
de referencia indican partes iguales o correspondientes.
En la forma de construccién representada, el automévil
o vehfculo similar 1 tiene su carroceria compuesta esencial-
mente de dos partes fundamentales y caracteristicas que son:
16 una parte fija inferior y ura parte superior movible, median=
te ouyo desplagamiento em uno u otro sentido se transforma
dicho ven{culo en uno u otro tipo.
la parte inferior fija por su forma es similar, salvo
algunas pequenas transformaciones, a las carrocerias comue-
20 nes del tipo "doble faetén", y su caja estd compuesta esen-
- cialmente, tanto por sus costados como por su parte poste-
rior y piso, de dos forros independientes 2 y 3, de lo8 oua=
les el exterior, generalmente sombado, forma los plafones
visibles del mismo, y el interior, que puede ser recto, es
26 el que lleva aplicado la tapioeria interior del vehfoulo,
quedendo as{ entre ambos forros un espacio iibre dentro del

cual, como luego se verd, se aloja parte de la corroceria



1o

15

20

25

122364

-4 -

descendente, as{ como loe mecanismos de accionamiento. Es=~
te dohle forro, que se forma, ocomo se ha dicho, en las par=
tes leterales, posterior y piso del vehfculo, abarca también
la extensién de las puertas, guedando entonces en todo el
contorno de la parte fija de 1ls carroceria un espacio o luz
adeoueda segin convenga al espesor o tamarno de las piezas
que deben alojarse en su intsrior.

Como ruede verse en lag figuras correspondientes, en
los espacioe latersles, formados, como £e ha dicho, entre
el revestimiento interior 2 o tapiceria y el exterior 3, se
disponen los cilindros 4, de longitud aproximadamente igual
a le altura de le carroceria inferior fija, a fin de que el
extremo superior de ellos sobresalga del borde de la misma.
Estos cilindros contienen otros tsntos émboloe 6 de difmetro
reducido, cuyo extremo superior se asegura a la armazén que
sostiene la capota del vehfculo, cuando este estéd dispuesto
como “Sedén". Dicha armazén estd formada por l1os parentes
longitudinales 6 que corren por los costados de la carroce=
ria superior y estin provistos de cornisag, molduras, etc.,
¥y cuya seccidén se ha representado en lz figura £, en la que,
como se vé, estdn fommados por cheapas convenientemente mol=-
duradas, dentro de cada ura de las cuales y en toda su lone
gitud se aloja una oremallera 7 fijada a los mismos.

En las cabezas de los émbolos 56 se aseguran unos hierros
angulares o chapas 8§ convenientemente perfilados, que forman
las partes laterales de las puertas 9 del vehiculo, constitu-

yendo loz bestientes de las mismas, Dichos hierros o chapas
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impiden sdemés, como luego se verd, que al abrirse dichas
puertas puedan verse desde el exterior los émbolos y ecilin-
dros cirrespondientes.

Como puede verse en las figuras 1 y 3, los parentes
superiores 6 descritos anteriormente no son todos de una
sola pleza, sino que por el contrario estédn divididos en
trozos tales que cada uno de elloe corresponda &l ancho de
cada una de las puertas inferiores 9, sobre las cuales s8e
aplican, alteréndose cada uno de dichos trozos de parentes
con otros trozos 10, los cuales van directamente fijados
a las cabezas superiores de los émbolos 5 mediznte una unién
acodada u horquillss abulonadas, no representadas en las
figuras, Las cremalleras 7 estén también divididas en tro-
gos de longitud correspondientes a la de las partes 6 y 1O,
pera permitir la libre separacién de estas partes cuando se
produzoa, como luego sSe vera, la apertura y el cierre de
las puertas 9.

Los trozos intermediosl0 se uren a los contiguos 6 o
son independientes de ellos, segiin que el vehiculo esté
dispuesto como "Sedsn" o "doble faetén", respectivamente,
por medio del dispositivo representado en la figura 6 y ou-
yo detalle se verd més ajelante.

En el extremo delantero de la capota 11 se dispone un
pequetio motor 12, cuya potenclia es preferentemente de 1/20
HP, el oual, como puede verse en el detalle de la figura 2,
tiene su eje 13 prolongado por ambos lados, caléndose sobre

lo8 extremos del mismo los pirones 14 que engranan en las
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cremalleras laterales 7 descritas antericrmente. Iste eje

13 va unido directamente al borde delantero de la menciona-
da capshta 11, de modo que el desplazamiento del mismo origi-
na el arrastre de dicha capota. Analogamente, el borde pos-
terior de la misma capota se ume al eje de otro motor amnélo-
go , gue, cuzndo el vehiculo adopta la disposieién de un
"Seddn™ ocupa la parte posterior y superior de la carroceris
fija, como se ha demostrado en la figura 1., También este
dltimo motorclto presenta dos piriones 14 que engranan en
otras cremalleras 16 disvuestas lateralmente contra los cos=~
tados del espacio comprendido entre los dos forros que for-
man el respaldo y el piso de la carroceria inferior fija. El
movimiento de traslacién del primero de estos motores queda
perfectamente guiado por el dispositivo mostrado en la figu-
ra 2, en la que, como puede vbrse. sobre los extremos del

eje 13 se disponen los discos 16 que se desplazan entre los
4ngulos formados por la misma chapa 6 de los batidores lon-
gitudinales, mientras quse el motor posterior se gufa por otros
discos que se desplazan en otros hisrroc angulares fijados di-
rectamente contra la carrocerfa del vehicnlo.

En la figura 4, que representa lz parte inferior del
veh{culo, pueden verse los dispositivos paras el accionamiento
de las partes méviles da 1la carrocerfa, y que consisten en
una bomba 17 que mediante un tubo 18 recibe el liquido del
tanque ds alimentacién 19 y lo impulsa por los conductos 20,
21, 22, 23, y 24, los d1ltimos de los cuales estén en comunica-

cibép con los eilindros 4. El movimiento de 9sta bomba 17 se
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obtiene por un motor £5 que rscibe la corriente de la bateria:
26, pv@iendo utilizarse esta misma baterfa, u otra independien-
te, para 8l accionamiento de los motorse 12 yue se utilizan
para ol desplazamiento de la capota.

5 La conexidén de los mencionados motores 12 con la bateria
correspondiente se efectia por wedioc de cables flexibles, que
paeden arrollarss sobre un tembor convenientemento dispussto
en las prorzimidades de dicha bateria, de modo que cada voz
que el motor Se acerque a la misma ellos se arrollen. Dicho

10 motor puesde estar provisto, para ello, de un mecanismo de re-
sorte qne mantenga sienpre dichos cables a una ligera tonsién.
Observando ahora las figuras 1 a 3, puede verse claramen=
te la forma en que un véhiculo puede transformarse flcil y
rédpldamente de "Sedin" a "doble faetdn"™ v reciprocamente., Su-
16 pongamos que dicho vehfculo esté con su earroceria dispuesta
en tipo "Sedén" como muestra la figura 1.
Para su transformecidn en'doble faetdén", debers correrse
previamente la capota superior 11, para lo cual, por medio
de un botén o contacto adecucdo, se pondré en conexién la ba-
20 terfa 26 con uno u otrosde 1los motores 12 cuyos ejes van lie
gadoe, como se ha dicho, con los bordec anterior y posterior
de diche capota. En este caso se hard funcionar el motor pos=
terior, que en este momento ocupard la posicidén (a) de la fi-
gura 1. Al funeionar dicho motor, cuya rotacidn seri aproxie
25 madamente de 1500 revoluciones por minuto, los pifiones ex-
tremos 14 se desplazarén a lo largo de las cremalleras fijas

16, transladéndose entonces dicho motor hasta ocupar la posie
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c¢ibén (bv) de la figura 3. El desplazamiento de este motor
produpiré el arrastre de la capota 11 ligada sl eje del
mismo, 7 ssta a su vez produciréd el arrastre dsl motor su-
perior a lo largo de las cremalleras 7, el cual se desplae
zarh deade su posicién primitiva (¢ (fig. 1) hasta su po-
sicién final (a) (fig, 3). Para permitir este arrastre del
motor delantero, los8 pifdonss exiremos 14 del mismo van pro=-
vistasde un mecanlsmo de trinquete o pididn libre, para evie
tar las reosistencias debildas a las rotacionss del inducido
sorrespondiente,

Es natural que para una traslacién normal de la capota
s0lo se requerird que el motor trasmita una velooidad apro-
ximeda de 15 revolucionss por minuto, y por lo tanto se adap-
taré a este un mecanismd de reduccidn gue permite bajar a
dicho limite la velocidad primitive oque sra, como se ha dicho,
ds 1500 revolucionss por minuto aproximadamente.

Comc se verd, ecsta sencillas operazcién de la puesta en
marcha del motor postsrior produce el dasplazamiento de la
capota supsrior dsl vahiculo, la cual pasardi a ocupar la po-
8icién dibujada en la figurz 3, es decir, guedaré oculta ene
tre los dos forros que forman el respaldc y el piso da la ca=
rrocerfa fija, dejando coupletasente descubisrta la parte sue
perior del mismec. Zn eésts posicidén, la visera delantera 27,
que comirmerte £e adapta ern el berde de la capota para protec=
clén de la luz y reyos solares, ,uedaré dgispuesta en la par-

te suparior del respaldo del veniculo, uana vez que este ha

gido transformedo en "doble faetdn", terando la cavidad fore



10

mada eutre el plafdén pesterior fijo y la carroceria svperior.
Este visere 27 oculta al wiemo tiempo &l wotor superior, cuan-
do e6te¢ 98 enocuentra en posicldén wés eleveda (o), (fig. 1}.

Una vaz dispuesto ol veh{culo en esta forma, es dsecir
como "Zedén" sin techo o capota, so0lo se requerird hacer des-
cender iz porte cuperior de la carroceria, para lo cual se
yroduciri Lo descarga del liquid» ccntenido sn el interior
de los cilinéros 4, el cusal ingreszri pnuevamente al tangue
depbésito 19. Bste descarga puede efectuarse por wedio de la
aperture de unez simple llave de pesou, con lo cual dicha par-
te Buperior de la carroceria deegcenders por su propio peso
hesta ocupar la posicién indicade en le figure 3; en esa o=
sicidn, tanto las partes lazterales come la posterior se ew-
butirédn dentro de 1los espacioe formadoe entre el plafdn ex=
terior y le tapicerf{a interior, y los parsntes lougitudinales
6 se haprdin adaptado sobre sl borde de la carroceria inferior
fija; el borde inferlor de la sarrocsriz wmovible descenderd
casi nasta ¢l piso del vehiculo, dentro iel mencionado espa=
cio, que abarca aproximadamepte desde la altura mediaz basta
8l chasgis o hasta su base,

fuedando la carroceria Gispuestu ya como e indica en la
figurs 3, ®se oxplica clarumente la razdén de gue el parente
superior & esté, como se ha iicho, dividido en varias partes,
para pormitvir la apertura y el cierre de 1as puertas latera~
les 9, pero, como gue durante ssta apertura y cisrre los nen~
cionados trozos8 6 deben ser soiidarioa con Jdichas puosrtas pa-

ra poder sbrirse conjuntamente von las mismes, cuando se en=
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ouentre la carrocerfa en esta posicién, se ha aplicado a
log mimros €l dlepositive representado sr la figura &, en
la cuﬁl puede verse que cuda una do 1as wanijas 28 68 8O-
liaarié ccn an pequeiio plibn £9 que a su vez engrana sobre
otro plnadn %0, este dltimo solidario con un pasador 21, de
modo gue la rotacidén del nencionedo piiidn hacia un determis-
pacio sentido proveca ol leventamiento des dicho pasador, con
lo cuzl quedan ligadas entre si la puerta 9 y el trozo de
yarente 6, abridndvse o cerréndose snbas nartes conjuntamente.®
Bl pinén 30 es tambidén solidario con otro pasador 22
que eolnoide verticulmente con otro similar 33 dentado en
parte, ol @liino de¢ los cuales engranz en un pittén 34 ouyo
movimiento produce el desplazamiento del pasador dentado 36
que al sor smpujado por el resorte 56 mamtiene cearrada la
puerta; Al buajar la manija £8 se produce, inversamente, el
desenganche del mencionsdc pasador 35, como se indica con las
flechas, pudionds con ello abrirse la wmancionada puerta.
las operaclonas que 39 acgban ae de¢sdcrivir para la
transTomincidén de la ocarrocaria "Sedan" an "dobls faetémn"
g3 efoctian an order inverso pura tranaformar un"doble fes-
tén" on "Sedsn", pues en acte HWltiwo caso se pondréd en mo-
viriento la bomba 17 por medlo ¢al motor 206, de modo gue
el 1{quido del tangue 19 seri bombesdo por las caderia 20,
21, 22, 23 y £4, de donde lngresard a los c¢ilindaros 4, pro-
duciendo el lsvantamiento de los émbolos 5 y con ello el .
de la armazén de 18 carrcoceria mdévil gue se elevaréd hasta

ocuver la posicién de 1la figura 1; dsspués as esto, £e pon-
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dréd en marcha el motor superior, que se trasladard desde
la posicién (d) (fig. 3) a 1la (o) (fig. 1) arrastrando la
capota 11 que oubriré el vehiculo. El motor posterior se-
réd a su vez arrastrado, pasando de la posicidén (b) a la
(a) y quedando todo el conjunto dispuesto como al prinecipio.

A fin de evitar la combadura naturgl que por su peso
podria formar la capota, en el caso de estar dispuesta la
carroceria del tipo "Sedén", esta va soportada por dos ar=-
cos transversales 37 que se disponen entre los parentes
longitudinales 6. KEstos arcos tienen una curvatura tal que,
cuando se hace descender la carrocerf{a, uno de elloc se
aloja detras del respaldo del asiento delantero, y el otro
sobre o1 tablero indicador del vehiculo; como puede com-
prenderse, estos arcos, ademés de evitar, ocomo se ha dicho,
las combaduras de la capota, permiten la unién rigida de
los bastidores que forman la armazdén superior de la misma y
evitan las vibraciones molestas de esta armazén y su fécil
aflojamiento,

Es natural que cuando se baja la caroocerfia los vidrios
laterales 38 no deben ofrecer resistencia a este descenso,
y por tal razdén ellos se hallan dispuestos dentro de un mar=
co adecuado que es soportado por un contrapeso 39, como pue=
de verse claramente en la figura 6, el cual haré que dichos
vidrios bajen juntos con dicha carroceria desplazable y as~
ciendan junto ocon ella.

Cuando el conductor u ocupantes quieran hacer descender

total o parcialmente estos vidrios, se adoptaréd un mecanismo
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de rodillos u otro similar que aprisionen a dichos vidrios,
acclonéndose este mecanlsmo por medio de manijas u otro de
loe medios cominmenta cmpleadoc,

Aunque en lss fizuras no se ha representado, es evidene
te que, couo la carrocerfa del vehiculo es algo més estre-
cha en su parte inferior debido a la embocadura de la misma,
cuando la capota se encuentre sccurrida en cu posiocidn mis
baja, cono muestira la figura 3, 8¢ oncontrard algo curvada y
los bordes literales do la misma se fijan a rodillos que ze
desplaszan anire dce gufes paralelas uo corren en el espaoio
Yormudo por laes dos capas quo formen el pisoc. Estos rodillos
sirven ademés pars toG9 ¢l desplazuwmiento de la mencionada
csapote, &n Lodo cuyd recorrido se encuwniran otras gufas sia
milares s8obre las qQuue #9 désSplazan lou mismos.

La parte inferior de la capota presanta una abertura de
tanano adecunado, que tampovo Se ha representado en las figu-
res, abortura que esté dispuesta de modo tal ;ue, ocuando el
veh{culo esté dispuesto cowmo "Sedin", ella ooincida con el
vidrio postaerior de 1s carrocerfa, a fin de permitir la vi=
8ibilidad a través del mismo. In loa bordes de¢ dicha aber=
tura pueden disponerse molduras o lunetas del tipo comin,
adapladas por cualquier wedio.

Ln las figuras 1 a % se han representado los parentes
40 que sirven de unidn sntre 1os dos forros 2 ¥y 3 que for-
man la carroceria fija, 105 auslea solidarizan perfectamente
entre s{ & amvas partes. Otros parentes similares van dis-

puestos tawbidn en los espacivus couiprendidos entre 108 6oSe
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tados del vehiculo y la capota corrediza, cuando esta se en-
cuentra en su posicidén més baja.

Cémo puede verse, este tipo de carroceria es sumamente
ventajoso, pues su transformacidén en una u otra forma es
5 muy sencilla y fdcil, sparte de ser econdémica.

La invencidn en la forma que se acaba de expresar sal-
ta claramente a la vista, y no requiere mayor explicacién
para los entendidos en la materia.

Es evidente que pueden introducirse diversas modifica-

10 ciones de construcecién y de detalle ain spartarsse por ello
de la esfera de la presente invencidn, que se halla clara-
mente determinada en las clausulas reivindicatorias de la

note que sigue a la presente memoria descriptiva.
NOTA

Por la patente de invencidén a que se refiere la presen-
15 te memoria descriptiva se REIVINDICA:

l.- La propiedad y la exvlotacién exclusiva de un sis-
tema de carroceria transformable con capota corrediza, pa-
ra automéviles y vehiculos similares en general, caracte-
rizada por el hecho de que la misma estd constituida por

20 una parte inferior fija formada por dos chapas que constitu-
yen el plafdén exterior y la tapiceria interior, y una parte
movible que puede smbutirse parcialmente dentro de la ante-
rior cuando el vehiculo adopta la forma de un "“doble faetén™;
medios para el desplazamiento de la capota superior del mis-

26 mo, medios para el descenso de la parte mévil de la carroceria,
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medios para la unién entre los bastidores superiores y las
puertas correspondientes y para la aperturs y cierre de las
puertas laterales, substancislmente como se ha descrito.

2.~ La propiedsd y la explotacién exclusivg de un sis-
tema de carroceris transformable con capota corredizs psra
autombéviles y vehiculos similares en general, de acuerdo
con la reivindicacidén 1, caracterizsdo por el hecho de que
los medios para el escurrimiento longitudinal de la cspota
estén constituidos por dos motores, cuyos ejes soportan los
bordes anterior y posterior de la misma, montindose sobre
cada uno de dichos ejes dos pifiones que engranan en dos se-
ries de craemslleras fi jadas dentro de lss molduras que for-
man el bastidor superior de ls carroceris desplazable, ¥
an el espacio que se forma en el respaldo y piso respecti-
vamente del vehiculo, transladéndose dichos motores a lo
largo de dichas cremalleras, guiadas por discos que se des-
plazan convenlentemente entre guiass laterales dispuestas en
dichos bastidores, y medios de trinquete pars permitir arras-
trar dichos motores sin rotacidén del inducido, substancigl-
mente como se ha descrito.

3.- La propiedad y explotacidén exclusiva de un sistema
de carroceria transformable, con capots corrediza, para suto-
méviles y vehiculos similares en general, de acuerdo con las
reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho de
que ol desplezamiento vertical de la parte superior de la
carrocerfia ss obtiene por una serie de bombas hidréulicas

convenientemente disimuladas en el interior de la carroceria
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i ja, cuyos &mbolos van fijados a los bastidores laterales
superiores, poniéndose en funcionamiento dichos émbolos por
una boriba dispuesta en la parte inferior del vehiculo o en
otra parte adecuada, y que es movida por un motor indepen-
diente, substancialmente como se ha descrito.

4.~ La propledad y la explotacidén exclusiva de un sis-
tema de carrocerias transformable con capota corrediza, para
automéviles y vehiculos similares en general, de acuerdo con
las reivindicaciones anteriores, caracterizada por el hecho
de que el mecanismo para la unién entre las puertas y la par-
te ds bastidor que descansa gsobre cads uns ds ellas ¥y para
la apertura y cierre de las mismas estéd constituido por un
sistemg de dos pifiones que, al ser accionsdos por la mani ja
de la puserta, hacen desplazar dos vdstagos, &l primero de
los cusles enganche y solidariza dicha puerta con el trozo
de bastidor superior, mientras que el segundo acciona indi-
rectamente un pasador que, segun sea su posicidén permite la
spertura de dicha puerta o retisns a la misma en su posicién
de cierre, substancialmente como se ha descrito.

5.- La propiedad y 1la explotacién exclusivs del objeto
de la patente, sean cusles fueren las circunstancias que
concurran con su esencialidad definida en las anteriores rei-
vindicaciones, cusl objeto estd constitufdo poxr:

"Un sistema de carroceria transformable con capota corre-

diza, pars automéviles y vehiculos similares en general".

Consta
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Consta la presente memoria de dieociseis hojas foliadas. i
csori‘tas Por una sola cara.

Barcelons, 21 de MMarzo de 1931,

P, p’. do D, Pedro MASSOBRIO y D. Esteban CAPELIO,
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