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"Perfeccionam ientos en la s  p ila s  o tinas de p la tina  
"m óvil para la  fa b rica c ión  del p a p e l"•

S o lic ita n te : TSDOUARD HFRY, residente en n2 63, Avenue
dea Champa F lysées, Paria, Francia.

Fl presente invento tiene por ob jeto  c ie r to s  
perfeccionam ientos introducidos en las  p ila s  o tinas de 
p la tin a  móvil para 3a fa b rica c ión  del papel de l t ip o  llamado 
"p ila  Thorsen" que constituye e l  ob jeto  de la  patente 

5. alemana nQ 339* 232, relacionándose estos perfeccion a ­
mientos más especialm ente, además de los  in troducidos en 
la  p i la  o tina  propiamente dicha, con lo s  re feren tes a 
la  p la tin a  misma, y de una manera esp ecia l con la  d isp os ic ión  
de la  suspensión de dicha p la tin a .

10. Desde este  ultim o punto de v is ta  e l  invento
se a p lica  de una manera general a aquellos aparatos en lo s  
que un cuerpo cualquiera, m óvil, alrededor de un e je  de 
o s c ila c ió n , vá apoyado sobre un c il in d ro  o sobre un cono 
en ro ta c ión , y bien sea con ob jeto  de producir un frenado 

. o una f r i c c ió n  o bien  cualquier otro  e fecto  análogo.15
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Toda rotaoión  de cuerpo móvil alrededor de 
su e je  de g iro resultante del desgaste provocado por 
su roce sobre e l c il in d ro , o e l  cono, puede descomponerse 
en: J

20* 12.= Una rotación  alrededor del c il in d ro  o del
cono, (deslizam iento tangencial)*

29.= Una tra s la ción  que depende de la  o s c ila c ió n  
del e je  de g iro .

La ca ra c te r ís t ica  esen cia l del invento en 
25. lo  que respecta  a la  suspensión del sistema móvil con siste  

en una se le cc ión  especia l de las p osic ion es  del e je  
de o s c ila c ió n , para que e l movimiento de tra s la c ión  
precitado se haga según un diámetro del c il in d ro  o 
del cono que pasa por e l centro del arco de rozamiento,

30. obteniéndose de este modo una tra s la c ió n  radial*
Un estudio geom étrico del problema demuestra 

que a una tra s la c ión  rad ia l máxima dada, que f i j a  en 
grandor e l  v a lo r  máximo del desgaste del cuerpo de 
rozamiento y un deslizam iento tangenoial máximo también 

35. dado, corresponde una p os ic ión  matemáticamente determinada
del e je  de suspensión ta l que: a l p r in c ip io  y a l  f in a l
del movimiento de tra s la ción  rad ia l del cuerpo de 
rozamiento, es d e c ir , a l p r in c ip ia r  y a l terminar e l 

trabajo del rozamiento, las su p er fic ie s  de desgaste de 
40 . éste  cuerpo sean p a ra le la s . La determinación de la

p o s ic ió n  de este e je  f i j a  a l mismo tiempo la  longitud del 
brazo de o s c ila c ió n  del cuerpo de f r i c c ió n .

Haoiendo varia r  e l  deslizam iento tangencial 
máximo correspondiente a una tra s la c ión  ra d ia l máxima 

45. dada (y por consiguiente a un desgaste máximo dado del
cuerpo de f r ic c ió n  o ro ce ), se determina e l lugar 
geom étrico de las posicion es que habrá de ocupar e l  e je  
de o s c ila c ió n , para que a l p r in c ip io , y a l  f in  del e je  
de o s c ila c ió n  , o sea a l empezar y a l terminar e l  trabajo 

50. de roce , las su p erfic ie s  de desgaste de dicho cuerpo sean •x
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A cada punto del lugar corresponde un brazo
de o s c ila c ió n  determinado.

y "Este lugar geométrico es la perpendicular
elevada sobre e l radio que pasa por e l centro d e l arco de 
roce o frotam iento, (entre e l centro del c ilin d ro  o del 
cono y dicho a rco ), y a una d istancia  de este centro 

igual a la  mitad del desgaste considerado.
Si se desea que las su p e r fic ie s  de roce  

permanezcan paralelas mientras dura por completo e l  desgaste 
del cuerpo de roce , (y no solamente para posicion es 
correspondientes a lo s  desgastes máximo y a l desgaste n u lo), 
bastará con desplazar e l  centro de o s c ila c ió n  a medida 
que se produce e l  desgaste en la  proximidad del punto deter­
minado sobre e l  lugar geométrico antedicho, por la
longitud del brazo de o s c ila c ió n  e leg id a .

El presente invento tien e  a p lica c ión  esp ecia l
a los aparatos conocidos en la  indu stria  papelera con
e l nombre de p ila s  o tin as, y a lo s  aparatos sim ilares,

que
en lo s /s o b re  un c ilin d ro  que revoluciona en unos soportes 
f i j o s ,  se apoya una p la tina  m óvil. La d isp os ic ión  
ca ra c te r ís t ica  del invento permite un desgaste todo lo  
regular p o s ib le  de la p-i-atina y poder trabajar mejor 

la  pasta.
Con e l  f in  de poder f i j a r  mejor las  ideas 

lo s  d ibu jos que se acompañan representan simplemente 
a t í tu lo  de ejem plo, las d isp os ic ion es  ca ra c te r ís t ica s  
del invento.

La P ig. 1 es un esquema que permite comprender 
la  determinación del lugar geométrico del e je  de o s c ila c ió n , 
P, para un cuerpo de f r i c c ió n  A,B,C,D, que se supone se 
está desplazando de ta l  suerte que un punto I* de dicho 
cuerpo llegu e a I 1 Por un desgaste del cuerpo de fr ic c ió n  

igu a l a e ■ I I ' .
Las F igs. 2 a la  4 son d iferen tes  v is ta s  de8 5.
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especial Mnvii i
la  p i la  perfeccionada con a rreg lo  a l invento.'""

la s  F igs. 5 y 6 son variantes de la  forma de
e jecu ción  de la  p ila  o tina*

I El c ilin d ro  1 armado de las  aspas u hojas 2,
vá montado en los  soportes 3, y es accionado por e l 
intermedio de una polea 4 o de cualquier otro  órgano de 
transm isión apropiado, ta l  como un acoplamiento con e l 
motor* engranajes reductores, e t c . . .  según la  d isp os ic ión  
conocida de las  p ila s  llamadas wp ila s  Thorsen*, que 
constituyen  principalm ente el ob jeto  de la  patente alemana
339.232.

Contra la  su p e r fic ie  del c il in d ro  y concéntri­
camente a éste vá apoyada de una manera graduadle la  
p la tin a  5 armada de aspas 6, y revolucionando librem ente 
alrededor del e je  de g iro P. La p o s ic ió n  de este 
centro de rotación  es lo  que caracteriza  e l  presente 
invento. La p os ic ión  de este  centro es t a l  que bajo 
la  in flu en cia  de la  presión  e jercid a  sobre la  p la tin a , 
cuando la  parte baja de esta última se haya desgastado 

en la  cantidad de a, a ’ . (F ig . 1) considerada como 
máximum, la  parte a lta  también se habrá desgastado 
en una cantidad de b, b f que será igu a l a a a 1 y de este 
modo se habrá realizado en las mejores condiciones 
p os ib le  la  igualdad d el desgaste. Desde luego se concibe 
que e l trabajo  de tr itu ra c ió n  de la  pasta laminada entre 
e l  c ilin d ro  y la  p la tin a  es proporciona l a'i desgaste de 
las  su p e r fic ie s  de roce . A3i, pues, a l obtener un 
desgaste regular y uniforme de las su p e r fic ie s  de roce, 
se obtendrá a la  par un trabajo regu lar de las pastas de 
papel.

Por otra parte , la  d isp os ic ión  que acabamos

de d e scr ib ir  para la  p i la  permite dar a l conjunto de la  
p la tin a , de su soporte y del medio de a r ticu la c ió n  en P, 
una esta b ilid ad  completa, condición  reconocida como 
indispensable para la  buena re fin a c ión  de las pastas.120.
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Cualquier otro  sistema de o s c ila c ió n  del p orta -p la tin a , 
alrededor de uno de sus puntos elegido arbitrariam ente, 
fuera de la d isp os ic ión  que constituye el ob jeto  del 
presente invento arrastraría  un desgaste desigual de la  
p la tin a  y por consigu ien te, un trabajo de laminación o 
extendido irreg u la r  de la  pasta entre las  su p e r fic ie s  de 
ro ce .

Cualquier otro medio de suspensión de la  
p la tin a  (palancas, paralelógram os, correderas, e t c . . . )  
que la  permita un desplazamiento para le lo  a s i  misma 
o bien re s ta r ía  a l aparato la  necesaria esta b ilid a d  para 
una buena re fin a c ió n  de las pastas, o b ien  a rra stra r la  
com plicaciones mecánicas.

Se concibe que a l producirse e l  movimiento 
de p resión  o ap riete  de la  p la tin a , esta última se desplaza 
radialmente aproximándose a l c il in d ro  y g ira  también 
alrededor d e l e je  0, de suerte que pasa de la p o s ic ió n  
señalada por trazos seguidos en la  F ig. 1, a la  p o s ic ió n  
marcada por lín eas de puntos.

En la  p rá ct ica , a l con stru irse  las p i la s ,  
la  p o s ic ió n  del centro P, se podrá determinar de una vez
para siempre por e l  constru ctor, según la s  d isp os ic ion es  
de la  p i la ,  y la  altura de desgaste admitida para las 
hojas de la  p la tin a . No obstante, e l invento reserva 
la  p o s ib ilid a d  de hacer v a ria r  la p o s ic ió n  del e je  P 
a medida que vá teniendo lugar e l  desgasta por medio de un 
d isp o s it iv o  mecánico apropiado, t a l  como unas deslizaderas 
su scep tib les  de re g la je  h orizon ta l y v e r t ic a l ,  rampas 
de p e r f i l  previamente determinado, e t c . . . .  o b ien  colocando 
e l  e je  P en la  extremidad de palancas o sc ila n te s  de 
longitud previamente f i ja d a , que se apoyase por ejemplo 
alrededor d e l árbol del c i l in d r o .

Ademas de que permite adoptar e l  centro 
de rota ción  id ea l a medida que se produce e l  desgaste 
e l p o s ib le  desplazamiento del punto P presenta, desde e l
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punto de v is ta  de la  a p lica c ión  del invento a las p ila s  
de p la tin a  m óvil, las ventajas s igu ien tes:

15.*8 Permite reponer e l borde superior de 
la  p la tin a , es d ec ir , e l punto de origen de las 
tra y ector ia s  que sigue la  pasta a una p o s ic ió n  determinada, 
cualquiera que sea e l desgaste de la p la tin a  y de l 
c i l in d r o •

2s.s= Permite va ria r  este mismo punto de 
origen  de Las tra y ector ia s  en función de la  ve locidad  
de ro ta ción  del c il in d ro  y de la v iscosidad  o densidad 
de la  pasta .

Fjü lo  que respecta a la  esta b ilid a d , e l 
invento tiene igualmente por ob jeto  la u t i l iz a c ió n  de 
un p orta -p la tin a  cuyo peso y masa reducen a l mínimum las 
v ib ra cion es de los  cuerpos en con tacto . A este  e fe c to , 
e l  centro de o s c ila c ió n  de la  p la tin a  va alejado e l  máximum 
p o s ib le  del e je  del c i l in d r o , y e l  peso del p orta -p la tin a  
es trasladado en todo lo  p o s ib le  a la  parte in fe r io r .

Hasta hoy en día, en las  p ila s  o tin as de 
p la tin a  m óvil, la  p resión  sobre e l c il in d ro  era dada
no tan so lo  por e l peso del p orta -p la tin a , sino por una 
presión  a d ic ion a l que tiende a hacer avanzar la  
p la tin a  hacia e l  centro del c il in d ro ; de e l lo  resu lta  
un desgaste excesivo de las su p e r fic ie s  de f r i c c ió n .

T$n la  p i la  esta b lecida  con arreglo  a l 
presente invento, la  presión  es obtenida únicamente 
por e l peso del p orta -p la tin a , y la  carrera de este 
último hacia e l centro d e l c i l in d r o , puede ser lim itada 
por un d isp o s it iv o  apropiado, ta l  como e l d isp o s it iv o  
de t o r n il lo  representado en 7 en los  d ib u jos . De donde 
resu lta  que e l  peso de l p orta -p la tin a  no habrá de 
e je rce rse  sobre e l  c il in d ro  sino sobre la  pasta que se 
interpone entre las su p e r fic ie s  de rozamiento, de tal^, 
suerte que e l  va lor  d e l entrehierro o espacio no es 
función de la  presión , sino que puede graduarse con
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independencia de esta últim a. Un d isp o s it iv o  de contrapeso 
permite eq u ilib ra r  en todo o en parte e l  p orta -p la tin a ,

tJl invento tien e también por ob jeto  la d isp os i­
ción  (del llamado "sa lto "  que se vé en 8 en los  dibujos 
por encima del cual habrá de ser proyectada o lanzada 
la  pasta a la canal de re troceso . T3n las p ila 3  de 
p la tin a  m óvil, ta les  como la que constituye e l ob jeto  
de la  patente alemana Thorsen, n2 339.232, la pared 
in te r io r  de este " s a lt o ” viene a casar aproximadamente 
con la curvatura del c il in d r o , bastante más arriba  del 
plano h orizon ta l que pasa por e l e je  de este  últim o.

Por e l con tra rio , en la d isp o s ic ió n  que 
constituye e l ob jeto  de la  presente so lic itu d  de patente 
e l sa lto  para hablar con propiedad, ha sido suprimido 
y reemplazado por una pared 8 que se a le ja  del c ilin d ro  
a p a rtir  del plano h orizon ta l que atraviesa  e l e je  de 
este últim o, para elevarse, bien sea en sentido v e r t ic a l  
o bien con una determinada in c lin a c ió n  con re la c ió n  a l 
plano v e r t ic a l  que pasa por e l  e je  del c il in d r o ; de 
este  modo se ev ita  la  estancación de la  pasta sobre la  
pared ex ter ior  del sa lto .

Kl invento tien e igualmente ap lica c ión  
a las p ila s  aquellas en que, según se representa en las 
P igs. 5 y 6, la  pasta es proyectada dentro de la  canal 
de retroceso  o retorno por encima del p orta -p la tin a , 
y no por encima del c i l in d r o .

Ya sea proyectada o lanzada la pasta por 
encima del p orta -p la tin a  o por encima del c il in d ro , 
siempre se tendrá la p o s ib ilid a d  de c la s i f i c a r la  recogiéndola  
a d is t in ta s  a ltu ras, a lturas que variarán según e l  grado 
de v iscosidad  de la materia a tra b a ja r.

131 s o l ic ita n te  se reserva la facu ltad  
de in trod u cir  en las d isp osicion es anteriormente d escritas 
y representadas en los  adjuntos d ib u jos , cuantas 
m odificaciones de d e ta lle  quepan dentro del alcance del
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De una manera más p rec isa , en lo  que concierne 
a la  d isp o s ic ió n  ca ra c te r ís t ica  de la  suspensión del 
ports¿-p latina, e l  recurrente se reserva la  facu ltad  de 
a p lica r  la  misma d isp os ic ión  a las suspensión de cualquier 
órgano que e jerza  funciones id én tica s  y hasta s im ilares, 
y en p a rticu la r  a la  suspensión de las zapatas de frenos 
para veh ícu los , ta le s  como coches y wagones de fe r r o -c a r r i l  
coches tranvías, remolques, tornos, cabrestantes y sus

sim ila res .
H 0 T A.

Habiendo ya d escr ito  ampliamente la 
naturaleza de mi invento, asi como la  manera de lle v a r lo  
a la  p rá ct ica , debo hacer constar que las d isp os ic ion es  
anteriormente d escritas son su scep tib les  de lig e ra s  
m od ificacion es de d e ta lle , s in  que se a lte re  e l  p r in c ip io  
fundamental del invento, y lo  que constituye su esencia 
y por lo  que s o l i c i t o  patente de invención por 20 años 
en España es por: "Perfeccionam ientos en las p ila s  o 
tin as de p la tin a  móvil para la fa b rica c ión  del papel"; 
caracterizándose por lo  sigu ien te :

lf l .e  Por e l hecho de que estos p e r fe c c io ­
namientos son in troducidos principalm ente en la s  p ila s  
para trabajar la  pasta de papel en las máquinas de p la tin a  
m óvil del tip o  llamado "p i la  Thorsen", que constituyen  
e l  ob jeto  de la  patente alemana na 339.232, y que 
con sisten  esencialmente en un d isp o s it iv o  para la  
suspensión de la  p la tin a , en e l cual d isp o s it iv o  e l  centro 
de suspensión de la masa se h a lla  situado en la  
perpendicular o en la proximidad inmediata de la 
perpendicular elevada sobre el radio que pasa por e l 
centro del arco de rozamiento sobre e l  c i l in d r o , entre 
dicho arco y e l  centro del c i l in d r o , a una d ista n cia  
de este centro igu a l a la  mitad de la  longitud en que 
se representa e l  espesor de desgaste de la p la tin a  que260.
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se f i j a  como máximum para esta, midiéndose este espesor 
según el radio p recitado .

29.= Una p la tina  perfeccionada con arreglo a 
la  re iv in d ica c ión  19, caracterizada por e l hecho de que 
e l  peso so lo  de la p la tin a  y del p orta -p la tin a , es u tiliza d o  
como medio para e je rce r  la p resión  de la p la tina  sobre 
e l  c i l in d r o .

39.= Una p la tin a  perfeccionada con arreglo 
a las  re iv in d ica cion es  1® y 2§, caracterizada por e l  
hecho de que e l porta -p la tin a  comprende unos órganos 
de reten ción  o de freno que lim itan  a voluntad la  carrera 
del p orta -p la tin a  hacia e l centro del c i l in d r o , de manera 
que pueda la  p latina apoyarse, no ya sobre e l  c ilin d ro  
sino sobre la pasta que se interpone entre las su p erfic ie s  
de roce y que en e l trabajado de la pasta, e l r e g la je  
del entrehierro o espacio y la  presión  sean independientes 
uno de o tro .

49.s= Una p ila  o tina para la fa b rica c ión  de 
papel, de las de p la tin a  móvil que comprende e l  d isp o s it iv o  
perfeccionado con arreglo a la  re iv in d ica c ión  19, 
caracterizado por e l hecho de que e l centro de o s c ila c ió n  
de la  p la tin a  vá montado, bien sea sobre una deslizadera
bien sobre una excéntrica , o bien  30bre una rampa f i j a ,  
u otro órgano equivalente, a f in  de estab lecer mediante 
e l desplazamiento del centro de o s c ila c ió n  la  igualdad 
o uniformidad del desgaste, tanto mientras dura e l  trabajo 
de desgaste de la  p la tin a , como a l comienzo de dicho 
trabajo y a su term inación.

59.= Una p ila  de p la tin a  móvil para la  
fa b rica c ión  de papel, con arreglo a la  re iv in d ica c ión  19, 
caracterizada por e l hecho de que e l  llamado rtsa lto "
por encima del cual es proyectada la pasta en la  canal 
de retorno o retroceso , asteé con stitu ido  por una pared 
v e r t ic a l  o sensiblemente v e r t ic a l  que se a le ja  d e l 
c ilin d ro  a p a rtir  del plano h orizon ta l que pasa por e l e je

w.'
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de este último c il in d r o .

65,= La a p lica c ión  d el d isp o s it iv o  de 
suspensión con arreglo a la  re iv in d ica ción  1*, a la  
suspensión de cualquiera masas que desempeñen funciones 
id én tica s  o sim ilares y en p a rticu la r  a la  suspensión 
de las zapatas de frenos para veh ícu los ta les  como 
coches y wagones de f e r r o - c a r r i l ,  de tranvías, remolques, 
tornos, cabrestantes y sus s im ilares.

"Perfeccionam ientos en las p ila s  o t in a s  
de p la tina  móvil para la fa b rica c ión  del papel"; ta l  
y como queda substancialmente d escrito  en la  presente 
memoria e ilu strado en los  d ibujos que se acompañan.

Esta memoria consta de diez hojas e scr ita s  
por una sola  cara.

Madrid, 31 de Marzo de 1931. 
EDOITAHD HERY •
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