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MEMO™TIA MESCTIPITVA

de "ma patentc de Invencibn en Ispafia, por: "Perfeccionamien=

tos en los aviones',- Clase 33,

A nombre de* S, A, VIUPOTT—AST A,
Tesidente ent IS8V ES-MOULIVEAUX,

Autem £/704,
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[ESPECIAL MOViL|

En los aviones "hilizados en la actalidad se ha procra-
d2 Mejorar le visihilidad del piloto sitando g aslentn de
forma gte se red'zcan al nlniw™m, las zonas "rerhtas de no Vi
gibhilidad gre estdn linitadas por rectas movirles ge pasan
poT }oe ojos del piloto y se apoyan sobre los circitos o2 con—
tornos eparcnt~e de los dls*intos brganos del avidtn, particTm
larnente de los de las alas y del freelaje,

En 108 aviones como los mManoplanor, erpecialmente en los
de ala smper-eleveda, y asinismo +tamhién en los »iplanos en 19
ge se refiere al ala sperior, el plano Ticticio medio del
ala pasa con Trecmencia por 1los oJos del piloto ¢cyo deprrho
mento va dispiesho preferentemente hajo "ne2 r~scotadra prochi-
cada en la reglibn central del horde de salida, pero, en todos
los cagos dehrds de las parhtes principeles de la aradra del
ala,

In esta disposilcifn, la zonz erhta delantera,de no visi-
hilidad, es ligeranenhe rrdcida pero esta zona "erte qe se
desplaza en T ncifn de la posicibn de log 92Jos del piloho
aman*a ampliamente cando ~ghe levante 2 hrja "m poco le of e
za con ohjeto de poder ohservar s'ceslvamente todo nl campo
de ohgservacibn ge se halle delante de €1, como consecvenclia
de la pro™mdidad focavia importante del ala cn la regidn cens
*rala

El presente invento permite mgjorar a*n la visibilided
del piloto en log aviones del hipo ya nomhredo carachteriz®@ndo-
se principalmente porgmn la rscotadra, on ¢l mismo invenho
conoclda, prachticada en ¢l reveshtimlenho del ala para dismie
nir la distancia entre el ojo desl piloto y ol hordr dn ataws

ge, estd prevista haghtante lejos pore separar por 1o Menos
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"na parte d~ 1Ir "niftn del ala, de Torrw a Tccilitar calgrier
moviniento del piloto a *ravés de esta cvaderns.

El inven*o comprende asimismo en s alcancas "ma Forma
3special de Tealizacibn ge progsenta, aparte de las ventajas
pracedentes, "na mMejorz conslderahle do ia ligeroeza y de 1e
resleﬁenclag Bsta Torma de reelizacibn se carachteriz: pore-
g"e 1los clementoz principrles de resistencis del als oste
conghli*Midos por la combinacibn de "n priver largero delante-
0o y de elemeontiog 2 segnda largiero en Tormie de V ooy o vAITw
*tice (dirigido hacia el bhorde de salida) estd "nido rigidas=
nente al “seleje, micntras g'c las oxtromidades de la V com
+4n ‘midas al largiero dslantero, on la prrtoe de ongrnche da
los md@shiles de "nlbn al Trgseleje, dc “orma a6 sl el leryre-
o delenhern es rechilineo, las ramas del largern on Torc
de V7 y l1los dos "kﬁs‘hi_les estdn dispres*tos seg®™n las aristas de
"n tetracdro "mo de cyos lados estd consthitmido por 'm2 rece
te Tlchicle gme "me el vArhice de la 7 al pmto de 'mi%n, on
"n principio ¢orn a logs dog "¥stiles,

SemeJante dlsposicibn permite particnlariente scparar con
amplitd el sla enhre el virhtice de 1la 7 y ¢l largcro delante-
ro do Torrma gme la visibilidad so limita solamenm™c por d-lante
p9r el grosor del larygrero delantero y la poce al*ra decl als
en ecsta parto,

El divmjo adj'nto representa, a 110 de ejomplo golaws
#fien*~, "nas “ormas de recalizacifn de "n avidn perfeccionado
seg’n el invénhto,

Ta Tigra 1 ez "'na planta esqgemstica de " als,

Ta Pigﬁra £ 6s 'ma viste de “rents A~ conjmto de "n
avion mon2plann de als gper-clevada.

Ta Tighrs % os 'me plente correspondlenta,
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@ Tlgra 4 es "n perTil con corte en ~1 als dzdo
por IV=I7 do 1la “irs ",
& Tigra T oes me viste a meyor escela de nr prrhe de
1z “Lgra precedenta,
R~ Tia Tigra ® es "n ¢sqgrema explicativo,

-

1
“n 8vibn monoplano o ¢l ala sperior de n biplano dispresto

e “lgmra 1 mestra esgrematicemente on planta el 2la do

gseg™n cl Lnvento,
A este e”ec*o 1t escored ra 1% se exhiende amplianonte
O hacia el horde de atag™e para separar pOT 19 Mends ""na parha
de la cmaderna de “orma ¢me ge “acilite cralgrier movimicnto
del piloto a *ravés de ~sha, Kl departamen™o2 1% del piloto
se halla si*ado hajo la psrtce delenters de es*a escotadTra.
feneralmenh?, las alas *l-nen dos ~lementos principales
N de resis*tencia tales como los largieros o trevesafios L7 y LA
y la escotadra la ge se exhlende entre eshor dos lergreros
para permitir ¢l desplazamiento del pilo*o en*re ellos,
"ag Tigrras £ # ? Llvstran "ne Forma de ejecicibn de m
avion del tipo monoplano de 2la 1 gper~cleveda, T2 arizdira
30 principal de esta ala es*d conshi*mida, sepgfn " de 1lrs ca-
ractoristicas del invenhto, por "In largicro delenhero £ y por
""nog elementas B y « denonine dos (largeros en VR, El vérti-
¢ca de le 7V egtd Tljado en T al “eelaje f del avitn y log eXe
*tremos de las ramas Ty « van "‘nidos al largtero £ en 7y 3.
3" Eetiog extremog 7 y 3 son eginlsmo log ptos de "nlbn de los
ndstiles laterales 7 y 10 gme van "nidos al TMgelrje ? on "n
pmnto 11 de "nibn, preTerontemente comn,

/ En aste dlspositivo, log celementom resgisten’es £, 7, 4,

,

Y

7 y 10 estdn dispiestos comlo las aristas de "m *e"racdro (Ti-

70 gira "} en el cmal "‘mma de las aristas 2s*d cons’ L*'ida pox
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L. rechte. flcticic "=11 g™e, on realldad, es Teemplazada en og-
ta parte por el “selsaje mismo,
El *e*raedro es simétrico ¢ relacibn al plano P gre

-

pasa por el pnto Y ¢e es perpendlclar al largiers £ cs=

*e pleno'P ¢e conhilene el pnto 11 es en principio el pleno
vertical longitdinal del avidn, '

En este dlspositivo ge hilizan solamente dos "dg*iles
laterales 7 y 10, conshi*myendo los elementos ™ y 4, por "na
parse, larghero y por oﬁra,,ﬁésfiles de sosten y de refMerzo,
Ls*e dispositivo gme prrmite amentar, on igialdcd de pesos,
1r resistencla mecanica del conj'nto, hace mejorar 1r Terza
del avibn.

Adem&s, seg™n ¢l invento el verhice de la V es separado
en 1f frenhte al departa=entn 1% del piloso y el borde de ata-
e del'ala @8 separado igralmente en la, Asimismo se han
previsto, como se obhserva en <1 ditjo "mmos mEstil-s o virohi-
1loe 1”* y 17, para "mir el largero £ y el frelaje =,

Sc prede tambhien redicir lasg dimensiones del ala en la
reglbn A conservandose slemprs 1l p~r il conveniente, Eghte
dispos itivo permite, como se ve an la Tignra " por "n ligero
desplazaniento en direccifn vertical en £0® y 20" de los ojos
L0 del piloto, redicir la zona delantera de no visihilided a
"na zona L1 gme pede dagpreclarse,

Adem8s, esta parte A redvcida permite 'm paso mejor del
aire y disminnye notahlementa las reacclones entxre el Tgclaje
y la parte del ala corrcspondiente,

Se ohservard igralmente gr el largiero delantero £ po-
dria no ser rectlilineco y afectar mz Torma en V o crmalgmier
otra aproplada.

Ls evidente gme la Torma de realizacibn descrita y repre-
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sentada no es m.s ge 'm sivple ejemplo sscephibhle de nmero-
sas variantes gme, en *tan*%o no canbicn nada las caractorist im
cas p¥Incipales expieshtas an*eriormentc y la Tinalidzd g so

persigre se hallan comprendidas en el marco d~1 invento,

™ 0 T A
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Log pymtos de Invencibn propla y nmeva gme se presentan
para Qe sean ohjeto de es*a patente de invenclbn en Hspafia,
son los signientcse

1°,= Per“rccionamicen*os en los aviones caracterizados en
Qe se ha previste "mnz escotadra prechicada en ¢l revestimien~
t0 del ala para dlsminvir la distancia entre el ojo drl pilo-
to y el borde de atagme, para exenderse hastante lajos rn la
reglbn contral del ala 2 de 1les alas de es*e avifn para sepa=
Trar por lo menos 'ma parta d° la c¢madrrma trasera de este
ala, de formz gme sea posible cmalgiier movimiento del piloto
a *través de esta cmaderna.

2% 4% Par®rcclonamientos en los aviones segin la reivindi-
cacidbn 1, caracterizados en gne los elementos principales de
resistencia de 'm ala estén constit'ildos por la combinacibn de
"m primer largnero delenhtero y de elementos o segndo largios
ro en Torme de V cvyo v8rhice (dirigido hacia el horde do sa=-
1ids), estd nido rigidamente al “™s-leje, mientras ge los
extremog d- la V estén "mnldos al larygero delantero, en le re-
Zibn de enganche dn los mdstiles de "nibn al T™selaje, no lla-

vando el v&rtice de la ¥ ning'nm roveshimiento de Forma gis la
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ascotadnra practicada en el ala se 1limite a s parhr post e
rior, cons*ityendo el vecrtice d» esta T las partes descrhier-
tas de los elementos,

%9 ,= Perfeccclonanlentos en los aviones seghn las reivindi-
caclones 1 y £, con objeto de llevar a ¢fecto 'mn avidn mono-
plancﬁde ala smper-clevada, caracterizedos en g la chaderna
del ala lleva los clementos principalew sigiientest vin largise-
0 delantcro preferentementc rectilineo, elementos de resise
toncla ge toman lz forma de "na Y cnyo v8rhice (dirigido ha=
cla el borde de salida del ala) estd 'mido riglidamenta al ™ge-
1l je miontras gne los oxtremos de la V estédn "nidos al larygme-~
r0 delantero en los p'ntos en principlo simé&tricos con rela=
cifn al Pplano vertical g"e pasa por 21 ~Jec del ™Msgclajey este
ala ve ademag "mida 2l Tigselaje o al begtldor de aterrizaje o
de amarado pox dos ‘Tés‘hi.les principales '\midos a "“mno de sms
exbremos al largicro delantero del ala y en la regldn do Tl
Jaclbn sohre este de log oxtremos de la V de Torma e el lar-
gnero dslantbero, las ramas de la V y los dos méstiles hienen
1a misma digposicibn ge las aristas de "n tetraedro "n lado
del cﬂai @g*4 constitrido por "ma rechta flchicla gne "me el
vBrtlce de la ¥ al pmhbo de 'mibn en principio comn a los dos
mstiles, slendo esta recta Tlchlcla Teemplazada materialmone
+@ por el ™Msclaje cn csta parte,

494 Perfocclonamlentos en los aviones segfn las reivin-
dlcacloncs preceden‘*es , caracterizados en gme cn 1lgar de "hi-
1izer "n solo largvero delantero, "na so2la 7 y dog martlles,
se peden emplsar varlos largieros delemberor, verlas 7 cnyogq
dnglos de abertira sean de preferencla distintos y mas de
dos detiles laterales,

=04 Perfcclonanientos en los aviones seg™n las Teivin-
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1" dicaclonce precedentcs, caractcrig doe en e cl horc~ do ata-
e del ’ala llevt igrelmentc "nz ~scotadire en L roglibn M-
dli dec Torma ¢me sc¢ dismluya *odivia 1la proT™wucdicad del ¢le
en ce*a parte,
ne s Perecclonamicntos en log avionte", todo “al y cone
130 “axrz sme acscilhc cn 1s presente mcnorie la cnel canste d
132 lincze y 8 *1t"11lo «e ojemplo se repreents cn los adjntos

aivijos,
M:dxrid "0 dc msrzo de 1771,
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