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MEMORIA ^SCTIFjJIVA

de ’ina pat.ent.e de LnvencLGn en España, por* 

ños en los avLones".- Clase 38,

A nombre de! S, A , *TIUPCHT—ASi1'"'A,

^esidenñe ent IEBY-EEñ—MOUEITTEAÜX.

A .rt. -

"P erfecc  LonamLen-*
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En los aviones mbil izados en la anua lidad  se ha procura­

do mejorar la v is ib ilid ad  del pilobo s ibrando s’1 asiendo de 

forma qra sé reduzcan a l mínimum, las zonas mrarbas de no vi*» 

s ib iiidad  qra esbán limitadas por recbas movibles qme pasan 

"" por los ojos del pilobo y se apoyan sobre los circ^ibos o con- 

bornos aparen+ra de los disbinbos Organos del avión, parbic’-w 

lamenbs de loe de las alas y del fu se la je .

En los aviones cono los monoplanos , erpec ialmenbe en los 

10 de ala s”per-elevada , y asimismo bambidn en los bLplanos en lo  

qne se re fie re  a l  ala superior, e l plano f ic b ic io  medio del 

ala pasa con '’receencia por los ojos del p ilobo c^yo deparba,* 

'benbo va dispneebo preferente me nbe bajo ”na escobadera praobl­

ea da en la regiOn cenbral del borde de sa lid a , pero, en bodos 

1" los casos debrás de las partas principales de la arcadora del 

a la .

En esba disposición, la zona mmerba delanbera,de no v is i ­

b ilid a d , es ligeramente radra ida pero esba zona. mmerbr. qra se 

desplaza en función de la pos ic iOn de los ojos del pilobo  

£0 aumenta ampliamenbe erando esbe levanba o b? ja  ’in poco la cabe­

za con objebo de poder observar sucesivamente bodo e l  campo 

de observación qra se baila delanbe de 51, como consecuencia 

de la profundidad bodavla importante del ala en la regiOn cen* 

b ra l»

i "  El presenbe invenbo permite mejorar aOn la v is ib ilid ad

del pilobo en los aviones del bipo ya nombrado carache rizándo­

se principalmenbe porqnn la escobadera, en e l mismo invenbo 

conocida, pracbicada en e l revesbimienbo del ala para dismi— 

nmir la disbancia enbre e l ojo del pilobo y e l borde do aba-i 

”!0 qra;, esba prevista bgsbanbe le jos para separar por lo  menos
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■'■'na parte d~- Ir ^nión del a la ,  de -fonr a fa c i l i t a r  cualquier 

movimiento del p ilo to  a travós de esta cuaderna ,

El invento comprendo asimismo en sus alcancas Tina forma 

especial de realización  q^e presenta, aparte de las ventajas 

^  precedentes, ”na mejora considerable de la ligereza y de la 

res is^enc la,,* Esta CTorma de realización  se caracteriza por­

que los elementos principales de resistencia del ala están 

constl-fnIdos por la combinación de ”n primer larguero delante­

ro y de elementos o segando lai’gmero en forma de V c^yo vó r»

40 tice  (d ir ig ido  tacla e l borde de sa lida ) está mn ldo r íg id a »  

mente a l bisela je ,  mientras qme las extremidades de la 77 e s»  

tán "nldas a l larguero delantero, en la parte de ongancjie de
i

los mástiles de ^nlón a l fó se la je , de "orma q^e s i  e l la r g Te - 

ro delantero es rectilín eo , las ramas del larguero en forma 

4^ de 17 y los dos mástiles están dispuestos segfn las aristas de 

un tetraedro ’no de coy os lados está const ito ido por ’na reo» 

ta " le t ic ia  que ^ne e l vértice de la 77 a l  pmnto de mnión, en 

on principio comfn a los dos m ástiles.

Semejante disposición permite particularmente separar con 

"0 amplitud e l a la entre e l vórtice de la T7 y e l larguero delante­

ro de ■"orna qme la v is ib ilid a d  se limita solamente por delante 

por e l grosor del larguero delantero y la poca altara del ala 

en esta parte •

El dibujo adjunto representa, a f i ^ l o  de ejemplo so la »  

r" - fftontu, ’inas "ornas de realización  de ^n avión perfeccionado 

segfn e l Invento,

La figura 1 es una planta esquemática de ■nn a la ,

La "ig^ra £ es ^na vista de "rento d~ conjunto de ^n 

avión monoplano de ala s”per-elevada. 

ao r0 figura ”5 es planta correspondiente.



ha ■'’Lgnra es ’-’n p e r f i l  con corhe en e l ala dado 

por ITr—,XTr de la  ̂Lg "ra " .

La 'c,Lg''re  ̂ es ^na vista a mayor escala de ‘■onr parte de 

la ''Ig ira  precedente.

ha "lijara  ̂ es ‘■‘■n esquema explLcatIvo,

ya "Lg‘nra 1 diestra esquemáticamente on planta e l a la de 

’1n avLón monoplano o e l ala superior de ^n biplano dispuesto 

seg*n e l Invento.

A este efecto Ir escotadura l c se extiende amplLamenta 

hacia e l borde de ataque para separar por lo  ríenos ”na parta 

de la cuaderna de "orna q^e se "a c lllte  c^alq’1 Ler movimiento 

del p ilo to  a travos de ^sta . El departamen1'o 1" del p iloto  

se halla s itiado  ha jo  la parte delantera de esta escotadura.

Generalmente, las alas tienen dos elementos principales 

de res Lstenc La ta les como los largueros o travesarlos £" y £e 

y la escotadura la. qm.e se extiende entre estos dos la rg ”eros 

para perm itir e l  desplazamiento del p ilo to  entre e llo s ,

has t i a r a s  1 9  a- Ilustran '■'na. torma de ejecución de un 

avLOn del tipo monoplano de ala 1 s^per-eleva da . ha armadora 

principal de esta, ala está constituida, segtn. mna de las ca­

racterísticas del invento, por ’m la r g  lera delantero í, y por 

"■'nos elementos  ̂ y denomlnr dos (largueros en T̂\, E l v é r t i ­

ce de la JT está "Ljado en  ̂ a l  ■"usóla je   ̂ del avldn y los ex-v 

trenos de las ramas "> y ^ van ‘■■'nidos a l larguero £ en y 3, 

Estos extremos " y 3 son aslmLsmo los pantos de nnlím de los 

mástiles latera les 1 y 10 que van ‘■'■nidos a l  bisela je   ̂ on ‘■'■n 

pmnto 11 de unión, pre pe rente mente comtn.

En este d ispositivo, los elemento* resistentes £, " ,

1 y 10 están dispuestos como las aristas de an ‘‘‘ehraedro (V i­

gora }̂r en e l cmal mna de las aristas está cons Lamida por
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la rectr. PLctLcLr rr—11 qne, en realLdad, es reemplazada en es­

ta parte por e l bisela je  nLsno.

El tetraedro es slnStrLco con relacLOn a l  plano P q”e 

pasa por e l ¿p^nto " y q^e es perpendicular a l  largnero I j  es-* 

te plano'P q^e contiene e l p^nto 11 es en prLncLplo e l plano 

ve rt ic a l longLtodLnal del avLdn.

En este dispositivo se nf-Lllzan solamente dos mástiles 

la -e ra les  1 y 10, constituyendo los elementos  ̂ y <±, por ona 

parte, largmero y por otra , mást Lies de sos-en y de rePnerzo. 

Este d ispositivo qne permLte annentar, en Lgoaldrd de pesos,

Ir resistencia mecánica del conjunto, hace mejorar la foerza 

del avLOn.

Además, se^tn e l Lnvento e l vértice de la ^ es separado 

en 11 Prente a l departamento V* del pLloto y e l borde de a ta - 

qne del ala es separado Lg^almente en 1<±. As LmLsmo se han 

previsto , como se observa en e l dL^ojo onos mástiles o v lro t l-  

lloe  I'"* y l 17, para "n lr  e l  larguero l  y e l fuse la je  %

Se p^ede tamMen redncLr las dLmens Iones del ala en la 

re^LGn A conservándose s Lempm e l p^r^Ll conveniente. Este 

dispositivo permLte, como se ve en la "Lgora  ̂ por nn lige ro  

desplazan Lento en dLrecc LQn vertLcal en 10a y I0h de los ojos 

10 del pLloto, redoclr la zona delantera de no v is ib ilid ad  a 

mna zona 11 qne pee de desprec Larse.

Además, esta parte A redncLda permLte ^n paso mejor del 

a Lre y dlsmlnoye notablemente las reacciones entre e l Pose la je 

y la parte del a la correspondiente.

Se observará Igualmente q1-1̂ e l largoero delantero 1 po­

dría no ser rectULneo y aPec+a r  ’-'na forma en v o cv'alqoler 

otra apr op La da .

Es evidente qne la Poma de realLzacLGn descrita y repre-
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sentada no os tura que ^n simple ejemplo susceptible de numero­

sas variantes que, en -an^o no cambien nada las cara etc r  is t  

cas principales expm.est.as anteriormente y la -finalidad que se 

persigue se hallan comprendidas en e l marco d^l inven*o,

í

v  O ?  A

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 

para que sean objeto de esta patente de invención en España, 

son los s ignient.es•

I o. -  Perfeccionamientos en los aviones caracterizados en 

que se ha previsto una escotadura practicada en e l revestimien­

to del ala para disminuir la distancia entre e l ojo del p ilo ­

to y e l borde de ataque, para extenderse bastante lejos en la  

región central del ala o de las alas de este avión para sepa»* 

ra r  por lo  menos una parto de la cuaderna trasera de este 

a la , de 'form? que sea posible cualquier movimiento del p ilo*o  

a través de esta cuaderna.

2° . -  Perfeccionamientos en los aviones segón la re iv ind i­

cación 1, caracterizados en que los elementos principales de 

resistencia de un ala están constituidos por la combinación de 

un primer larguero delantero y de elementos o segundo larguen  

ro en -forma de V cuyo vórtice (d ir ig ido  hacia e l borde de sa­

l id a ) ,  está ■'mido rigidamente a l  fu se la je , mientras que los 

extremos de la v están unidos a l  larguero delantero, en la re­

gión de enganche do los mástiles de "niOn a l  f'usela je , no l l e ­

vando e l vórtice de la Tf ningún revestimiento de -forma que la



escotadora practicada en e l ala se HmL+.e a so part? posto**, 

rLor, const Ltoyendo e l vertLce de esta Tr las paires desenver­

gas de los elementos.

"í®.— Perfeccionamientos en los avLones segán las re iv ind i­

caciones 1 y £, con objeto de lleva r a efecto im avión mono­

plano^ de ala snper-elevada9 caracterizados en qne la cnaderna 

del ala lleva los elementos prLncLpalew sLgiLentes! -nn la r  ¿ñe­

ro delantero preferentemente rect LILneo, elementos de res Ls«* 

teñe La qne tornan ls forma de nna Tr enyo vSrtLce (dLrLgLdo ba-v 

cLa e l 'borde de salida del a la ) está finido rígidamente a l fose— 

I bJ e mientras qne los extremos do la 17 están nnLdos a l  la rg1 Te ­

ro delantero en los pnntos en principio slmó+rlcos con r e la -  

cLón a l  flano vertLcal qne pasa por o l °¿o del fo se la je j este

ala va ademas ^nlda a l fóse la  Jo o a l  bastidor de a terriza je  o
><**

de amarado poc dos mástUes principales ’inLdos a ’mo de sos 

extremos a l  largnero delantero del ala y en la regLón de 

¿ación sobre este de los extremos de la V de torna qne e l la r ­

guero delantero, las ramas de la yT y los dos mástLles tienen 

la  misma dLsposLcLón q” e las arLstas de ”n tetraedro nn lado 

del cnal está const LtoLdo por nna recta fLctLcLa qne nne e l 

v<5rtLee de la 77 a l ponto de nnLón en principio comtn a los dos 

mástLles> s Lendo esta recta fLctLcLa reemplazada mater lalmen-* 

te por e l fnsela¿e en esta parte.

4°,,^ PerfcccLonamLentos en los avLones segtn las re lv ln -  

dLcac Lones precedentes, caracterizados en qne en logar de n t i-  

H z a r  nn solo largnero delantero, nna sola Tr y dos más t  Lies, 

se pneden emplear varLos largoeros delanteros, vrrLas Tr enyoq. 

ángulos de abertora sean de preferencia dLs tintos y mas de 

dos mástiles la te ra le s .

Perfeccionamientos en los avLones segán las re lv ln -
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dLcac Lorias precedentes, carac' cri*;; doe en q^e e l ^ord'"' de ata- 

V'Q del ala llev? LÉfalmente '"'na ''sco+ad’Tre en 1; re¿L0n ’ne- 

dLf de forana qne se dis’nLu’^a * odz vla la pxof’ indLuad del t ía 

en oe*a per*e,

Per”ecc tonarriLc-nt os en los aviones*1 # +.odo * a l  y coa- 

*ar~'> se acscrltc en la presente nenori» la c’ia l conste de 

l i t  lineas y a t l t ’Uo ce ejenplo ae repar-sents en los adjuntos 

d l^ ij os *

MadX’Ld "*0 de narzo de l'>rrl*
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