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NUMERO 19.902

UEMORIA DXSCRIPTIVA
para solicitar
PATENTIE DE INVENCIOTN
en
E3SPAaATA
por VEINTE afios
a nombre de JACOB CHRISTIAN HANSEN-ELLEHAMMER, de
nacionalidad danesa y residente en 20, Hildegaardsvej,
HZLLERUP, Dinamarca, por "MEJORAS EN LA ALIMENTACION
DE COMRUSTIBLE PARA MOTORES DIESEL Y SIMILARES".
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Este invento se refiere a un método

de alimentaci “on del combustible & 198 motores Die-
sel y sus similares y & los medios oportunos para
desarrollarlo, los cuales consisten en el hecho de
alimentarce el combustiole a una presidn superior a
lg de compresiﬁn, pero mas baja que la presién de
explosioh del motor. El combustible se inyecta en
el cilindro « una presién igual a la diferencia en-
tre la presidn de alimentacibn y la de la compresidn
cuando unos medios adecuados de entrada dispuestos
en el cilindro son accionados directumente por el
pistdn antes de alcanzar 8ste el centro de su carre-
ra superior. En estas circunstancias el combustible

pasarid al espacio de compresidn a una alta velocidad
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hasta que ese espacio contengs la masa de combus-
tible necesaria para pradudrseuna explosidn mientras
que la presibn ocasionada por lu explosiban interrum-
pirs momentanesmente la entrada del combustible.

En el dibujo que se acompafia se repre-
sentan medios para desarrollar este método conforme

&l preggnte invento.

La figura 1 es un corte axial a través
de la parte superior del cilindro de un motor de dos

tiempos de dicha clasa.

Las figuras 2 y 3, son vistus dia-
gramiaticas de detalle a gran escala.

1 es el cilindro, 2 es el émbolo y
3, el espacio de compresidn en el Jue se comprime
el aire Introducido hasta jue ulcanza una tomperatura
correspondiente a la de ignicidn del combustible va-
porizado, como por ejemplo, el aceite solar,
Atornilludo & la cabeza del cilindro

gse dispone un tubo 4 cuyo espacio interior 5 se co-

necta en parte al depdsito del combustible (no re-
presentado en el dibujo), por medio de un tubo 6 §
en parte al cilindro 1, por medio de un paso u ori-
ficio de entruda 7.

Tanto en esta Descripeidn como en las
ad juntas reivindicaciones llamuyremos & e€se espacio 15}
"gspacio de combustible~,

En el fondo del aespacio del combusti~
ble 5 se dispone el agiento 8 de unz vilvula 9, cuyo
vistago 10 es guiado « través de la entrada, exien-
didndose tunto dentro del cilindro 1 gue llega a ser
directamente accionado por el émbolo antes de alcaiu-
zar éste su centro superior muerto. Este véstago
de vilvula 10 no se ajusta estrechamente en el pa-~
g0 u orificio de antrada dsjundo un paso anular muy

estrecho entre 81 y la pared del orificio de entra-
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BEn el espacio del combustible 5 va
dispuesta una vilvula 12 yue pueda interrumpir la
alimentacidn del combustible a través del tubo 6

y cuyo peso va soportado por un muelle 13 gue ter-

mina en el cuerpo de véalvula 9.
- Supongamos Jue la presidn de COmpre -

$10n es superior a 30 atmbsferas, la presidn en el
depbsito del combustible superior a 60 atmdsferas
¥ que la presidn de explosiln en el cilindro pasa
de 60 atmbésferas; entonces la oporacidn del motor
serd como ee describe a continuacidn,

%n la figura 2 el émbolo 2 estd
representado en su carrera ascendente Y €n su com-
rleta funcibn la entrada de sire fresco y el barri-
do de los gases de expulsidn. E1 cuerpo de vilvula
9 permgnece sobre su asiento 8 y es accionado por la
presi’on a 60 atmbsferas en el depbsito delcombug-
tible. Bl espacio del comoustible 5 no estd com-

pletamente lleno y la védlvula 12 es mantenida en
Su ugiento por luma ligera presidn del muelle 13,

Durante la carrera ascendente del
émbolo el aire €8 comprimido en el ssepacio 3 cuyo
volumen descenderd rdpidamente estando dispuesto
de msnera que al llegar al extremo del véstago 10
elémbolo solamente se separari de su contro supew
rior muerto por una distancia muy pequeHa. Ia com-
presidn se completa luego pricticamente de tal mane
ra que el aire comprimido se calienta a la tempe -
ratura de ignicidn del combustible gque puede ser,
por ejemplo, acelte solars

Cuundo al tocar el viastago 10 el
émbolo 10 ® levanta ligerscmente el combustible
se verd entonces obligado a entrar en el cilindro

& la presidn de 50 atmdsferas, en el depbsito del
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85  combustible y er el espacio de este 5 y pasando por

1timo por el estrecho orificio anular 7 se vupori-
zaré por completo. 32En este momento una nube de com-
bustible pulverizado pemetrard necesariumente en el
aire comprimido. Rl combustible no se introducird
90 en cuantidades predeterminadas,sino gue pasari al
espaci® de compresidn hasta yue éste contenga una
cantidad suficiente para vroducir una explosidn.
ahora ya se han realizado todas las
condiciones necesariaspara producir la explosidn que
tenga lugar. ®Bn virtud de la presidn de &sta tods
entrada o admisidn del combustible a través del pa-
s0 7 guedard momentineamente interrumpida. ILu pre-

£10n de la explosibn se transmitird al espacio del

combustible 5, pero no seguird hasta el depdsito,
100 pues ésto lo impide la vilvula 12,
®n la carrera descendente del émbolo,
después de haberse producido lu explosidn, 1a pre-
sidn en el cilindro descenderd y cuando el dmbolo
haya alcanzado el punto de descenso de la presidn
105 en el cilindro, por debajo de 50 atmdsferas en el de-
pdsito del combustible dicha Gltima presidn ce-
rrarda k vilvuls 9, llenindose el espacio del combus-
tible de combustible procedente del depésito.'
El émbolo 2 llegari entonces a su punto
110 inferior muerto en el que los gases serin expulsados
y admitido aire fresco, recomenzando luego el ciclo.
Bsta solicitud, gue corresponde a la
presentada en Dinamarca el 7 de abril de 1930, se aco-
8% a los beneficios del artfculo 51 de 1a Ley de Pro-
115 piedad Industrial.
-------- 0O NOTA =000we—ecamnax
Los puntos de invencidn propia y nue-
va que Se presentan para que sean objeto de esta Pa-
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tente de VEINTE aflos, son los siguientes:

le.~ Un método de alimentacidn del com-
bustible a los motores Diesel y sus similares, carac-

terizado por el hecho de realizarse esta alimentacidn

a una presidn superior a la de compresidn, pero por
debajo de la presidn de explosidn inyectindose el com-
bustibTe en el cilindro a una presidn igusl a la di-
ferencia entre la presidn de alimentacidn y la pre-
sibn de compresidn cuando los medios apropiados dis-
puestos en el cilindro son accionados directamente
por el émbolo antes de llegar éste a su centro supe-
rior muerto, de tal manera que el combustible passe
al espacio de compresidn a una alta velocidad hasta
que dicho espacio contenga la masa de combustible ne-
cesaria pars producir una explosién, mientras que la
presidn originade por la explosién interrumpiri mo-
mentaneamente la entrada del combustible .

22,~ Medios para la realizacidn del
método conforme a lo reivindicado en el punto le,
caracterizados por el hecho de que el espacio del
combustible 5 se conecta al espacio del cilindro
por un paso de entrada 7 que puede cerrarse por una
vidlvula 9 cuyo véstago 10 es guiado a travds del pa~
so 7, proyectdndose tunto en el espacio de compresidn
que puede llegar a ser directamente accionado por el
eémbolo antes de alcanzar éste su centro superior muer-
to.

22.- Medios segln lo reivindicado en
el punto 22, caracterizados por disponerse en el aspa~
cio del combustiblebdeuna vdlvula 12 la cual por efec-
to de la presidn de explosidén en el cilindro 1 bloguea-
rd la conexiln entre el espacio 5 y el depdsito del

combustible,
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40,- Mejoras en la alimentacidn de
combustible para motores Diesel y similares.
Tal y como se ha descrito en la iMe-

moria jue antecede, representado en los dibujos que

acompaflan y con los fines gque se han especificado.
Zsta Memoria constu de seis hojas,

esc¢ritas por una sola cara.

Madrid 30 de marzo de 1931
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