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"Un dispositivo de orientacidén v de ocultacidn automsticas

"de los motores por viento".

Solicitantes:LOUIS COVSTAVMTIN, residente en n? 26, rue
Eugéne Flachst, Paris, PFrancia, y
PAUL FORTIER BEAULIEU, residente en n@ 3,
rue des Tanneries, Roanne, (Dept? del Loire),

Francia.

El presente invento tiene por objeto un
dispositivo de orientacidn y de ocultacidn automiticas
de los motores por viento, el cual presenta, con relacida
a los modelos conocidos, varias ventajas importantes.

La particularidad esencial de este dispositivo
congiste en que el timdén de orientacidén y la paleta de
ocultacidn vén montedos en la extremidad ae unos brazos
articulados a la cabeza mdévil de la turbina principal,
arrastrando dicha cabeza mbévil por el intermedio de topes.
Una fuerza, constituida por muelle o contrapeso que se ejerza
segun la diagonal de un rombo srticulado, dos de cuyos lados
estén formados ©por dichos brazos sirve para mantener
estos brazos perpendiculares entre si con una velocidad
normal del viento.

Ia descripcidn siguiente, comparada con el
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dibujo que se scompafia y que se 34 a titulo de ejemplo,
permitird formar cabal juicio, acerca Ae la manera
de realizar el invento.

) Ia Pig. 1, es una vista esquemitica y en
planta del dispositivo en funcionamiento normal.

Ia FPig. 2 e3s otra vista esquemitica en planta
del mismo dispositivo cuando el ocultamiento es completoe.

La Fig. 3 es un detalle del sistema de conexifbn
entre el cuadro de ocultacibn y el brazo amortiguador, y

la Fig. 4 muestra el timén de orientacidn
visto de costado.

En dichas figuras, 1 es la direccidn del
viento, 2 la traza sobre el plano de proyeccibén del plano
de rotacidn del motor por viento, 3 es el timdn de
orientacidén que va sostenido por el brazo 4,brazo que VA
articulado, a su vez, en 5 a2 la cabeza mbévil 6 del motor
de viento, pudiendo dicha cabeza mévil girar alrededor
del eje vertical proyectado en 7 y que lleva un brazo
rigido 8 sobre el cual puede el brazo 4 ejercer un empuje
de derecha a izquierda, por el intermedio del amortiguador 9.

Por otra parte, 10 indica una paleta de
ocultacidn, que puede ser o no plana, paleta que vi
montada en el brazo 11 articnlado tambien en & y provisto
de un azmortiguador 12. Los brazos 4 y 11, vén unidos
entre si por dos brazos complementarios 13 y 14, que
van articuladosg, a su vez, en 15, 16 y 17, completando
de este modo wun rombo articulado deformable, cuya
diagonal 18 esti constituida por un muelle o por el
cable de sostén de un contrapeso.

EL brazo 11 tropieza por el intermedio
de un amortiguador 19, contra un brazo 20 que es rigido
y va rigidamente unido a la cabeza del sostén mévil 6.
Dicho hrazo 11 puede de por si arrastrar el brazo 20 y por
consiguiente la cabeza mévil 6, por el interm=dio de una

unién cuyo detalle se muestra en la Fig. 3.
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Tnos cables 21-21 gue van fijos en 22 y que
pasan sobre las poleas 23, 24 y 25 permiten mediante un
esfuerzo de traccidn gue puede ejercerse desde el suelo
arrimar %1 brazo 4 a1l brazo 11 y vnrovocar de este modo,
el ocnltamisnto debido.
Bl timén 3 sge diferencia de los timones
hasta ahora empleados por las particularidades siguientes:
En primer lugar su alzarganiento no tiene
lugar, como de ordinario en el sentido del viento, sino
a 902 de esta direccibén. Ademis,su perfil no es una
linea recta, sino una 1{nea ocue se aproxima a un arco de
circulo. ™n suma, dicho timén esti constituido por unsa
parte o trozo de superficie cilindrica cuya directriz es
un arco de circulo colocado en un plano horizontal y
cuya generatriz es una recta vertical.
El arco de circulo puede ir dispuesto
conforme se indica en 3 cuando se desée equilibrar en
cierto modo o medida el emnuje o azote del viento contra
la paleta de ocultacién 10, o bien, como lo indica la linea
de puntos en 3g cuando ge desée sumar el empuje que la
misma paleta recibe con el gue se ejerce sobre ella para
eguilibrar en cierts medida el par de desorientacidn
producido por el aeromotor por =u accidn sobre los engranajes
multiplicadores.
1a superficie cilindrica asi definida o
cuzslguier otra superficie aproximada, presenta, como eSs
sabido, con relacidén a la superficie plana ordinariamente
empleada una ventaia muy se®alada: Tl par de correccidn o
rectificacidén oque se produce automaticamente, cada vez que
el viento cambia de dirsccién, puede ser hasta cuatro veces
mayor, de donde resulta, una eficacia mucho mis pronunciada
y }a2 posibilidad de un sensible aligeramiento de la
superficie.
£l mecanismo funciona automdticamente de

la giguiente manera:
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Supongamos en primer término que la direccidn
del viento cambia de 1 a la. TEntonces se rompera el
equilibrio v el timdén 3 tenderd a desplazarse de derecha
a izquierda arrastrando, ©por el intermedio del amortiguador
de tope 9, todo el resto del mecanismo alrededor del
vivote general 7. Bl movimiento se interrumpira al
restablecerse el equilibrio.

Supongamos que la direccidn del viento
cambia de 1 a 1lb. Si no ha aumentado su velocidad, no habra
razbn alguna para que se deforme el rombo articulados el
timén 3 tenderd a correrse de izquierda a derecha y
arrastrard en su movimiento el brzzo 11, el cual, obrando
a su vez por el intermedio del amortiguador de tope
19 sobre el bragzo 20, arrastrard a su vez todo el
mecanismo mévil, hasta que se establece el nuevo equilibrio.

Supongamos, por Gltimo, que la velocidad del
viento aumenta sin cambiar de direccidn. TEntonces el
timén no variard de posicidn, y si lo hace, serd muy poco.
El empuje del viento contra la paleta 10 motivard una
deformacidn del rombo articulado, y wn estiramiento del
muelle 18 hasta el moments en que, como se muestra en la
Fig. 2, al n~aber girado todo el conjmnto alrededocr del

pivote 7, el plano de rotscién de la turbina, seria paralelo

g la direccidn del vientc. Ilegado ese momento el ocultamiento

sera completo.

Conviene hgcer constar al llegar g =ste punto,
que en el caso “e disminuir de nuvuevo la velocidad del viento,
el amortiguador 1l¥ tender&d a hacer que desaparezca el esfecto
de acuiiamiento que, sin é1, pudiera producirse.

La disposicidén adoptada vara el muelle 18,
presenta sobre las disposiciones ya conocidas, dos ventajas
muy importantes:

a) La carrera del muelle podra ser todo lo
larga que se quiera.

b) Los esfuerzos de traccidn se producen
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siempre en el sentido del eje del resorte.

Bl emplec de los amortiguadores de tope
haréd que el funcionamisnto del conjunto resiste més
progresivo y evitard a la cabeza de sostén y al mecanismo
las violent{simas sacudidas que se producen con los

. . ’
dispositivos ordinarios cuando el tiempo esta muy

N__O T __Ae \

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza

revuelto.

de nuestro invento, asi como la manera de llevarlo a la
préctica, debemos hacer constar que las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
modificaciones de detalle, sin que se altere el principio
fundamental del invento. Tambien se hace constar que
dicho invento se refiere a la patente francesa de fecha 14
de Marzo de 1930, sefialada con el n? 691,954, acogiéndose,
por lo tanto, 2 los beneficios que conceden los Convenios
Intarnacionales en vigor y lo que constituye la esencia
del invento y por lo que solicitamos patente de invencidn
por veinte aflos en Espafia es por: "Un digpositivo de
orientacién y de ocultacibn automlticas de los motores
por viento"; caracterizéndose por lo siguiente:

12.= Por el hecho de que del muelle de
ocultacidn,o del ceble de sostén del contrapeso gue a veces
reemplaza dicho muelle, se hace 1la diagonal de un rombo
articulado cuyos dos lados arrastran por medio de topes
la cabeza de pildn o turbina mévil.

22.,= Un dispositivo, segun se especifica en
la reivindicacidn 18, carscterizado por la interposicidn
entre los puntos de topgfde otro amortiguador que esta
destingdo a combatir el efecto de agcufiamiento que es
susceptible de producirse, cuando el rombo articulado
queda cerrado por completo.

39.= Un d.3positivo gegun se especifica en la

reivindicacibén 12 caracterizado por el hecro de que el
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timdn de direccidn estéd constituido por una parte de
superficie que ge aproxima a una superticie cilindrica
cuya generatriz es una recta vertical, y cuya dinansidn
mayor es, de preferencia, perpendicular a la direccidén del
viento.

"m dispositivo de orientacidn y de ocultacibn
autométicas de los motores por viento"; tal y como queda
substancialmente descrito en la presente memoria e

ilustrado en el dibujo que se acomparfia.

Esta memoria consta de s eis hojas escritas por
una sola carae.

Madrid, 12 de Marzo de 1931.

LOUIS CANSTANTIN,
y
PAUL FORTIER-BEAULIEU.
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